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INTRODUCCION

Para la realizacidén del presente trabajo de investigacifn
se tomé como reférencia la ciudad capital de Guatemala, ya que
en la misma a diario se reportan los accidentes de trénsito,
sin descuidar que este problema también se da en el interior
de 1a Replblica, principaimente en las carreteras, el cual se
da en mayor escala en el transporte extraurbano por
sobrecargar los buses, exceso de velocidad, rebasar en curbas
y pendientes, falta de responsabilidad de los seifiores
conductores, etc. lo gue representa para la poblacién grandes
riesgos gue atentan contra la seguridad de las persconas debido
a los accidentes de trédnsito, gue constantemente se provocan
ante la falta de Educacién que en materia Vial se presenta
tanto en conductores como en peatones que se movilizan en las
diversas vias pliblicas, lo que generé la inquietud de realizar
el presente trabajo, sobre el tema "LA EDUCACION VIAL FACTOR
CONTRIBUYENTE EN LA PREVENCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

EN LA CIUDAD CA#ITAL DE GUATEMALA."

En tal sentido la investigacién se realizé tomando en

cuenta los cbjetivos siguientes,

A. GENERALES:
1. Investigar las condiciones de trédnsito que imperan en la

]
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ciudad capital de Guatemaia, a efecto de detectar el

grado de seguridad vial en la poblacién.

2. Desarroilar la investigacién en base al procesao
clent{fico y técnico, para concretar resultados gque se
constituyan en aporte esencial que en materia de

Educacién Vial beneficie a la poblacién.

3. Contribuir con el desarrollo de 1la investigacién al
planteamiento de aspectos tedricos sobre Trabajo Social,
para fundamentar la accién y el espacio profesional del

Trabajador Social.

B. ESPECIFICOS:
i3
1. Investigar la problemédtica de trénsitq que afecta la
poblacién urbana, opara determinar el fndice de

accidentalidad.

2, Investigar las actividades que en torno a Educacién Vial
desarrollan las instituciones encargadas de velar por el
mismo, a efecto de establecer su aplicabilidad en la

poblacién.

J. Investigar las causas que provocan los accidentes de
trénsito en la ciudad capital de Guatemala, para

ii




establecer las repercusiones sociales en la poblacidn.

4. Investigar la funcién que han tenido las instituciones
reponsables del trédfico, para atender los problemas de

accidentalidad en la ciudad capital.

5. Concretizar la intervencién profesional de Trabajo Social
en Educacién Vial, a fin de coadyuvar en la prevencidn de

los accidentes de trénsito en la poblacidn.

Los objetivos referidos fueron alcanzados en su
totalidad, a través del proceso de investigacién lo que se
refleja en los resultados, gque condensa este trabajo. Asi
mismo se plahtearon' las hip6tesis gque orientarcn la

investigacién, siendo éstas.

A. GENERAL:

1. E! inadecuado sistpma de trédnsito en Guatemala atenta
contra.la seguridad de las personas, lo cual se debe
fundaménialﬁente a la falta de politicas que en torno a
Educaﬁién Vial. orienten Yy capac%ten a] peatén y al

conductor en su movilizacidén en el drea metropolitana.

B. ESPECIFICOS:
1. . La falta de Educaci6n Vial en la poblacién gue habita en

iid
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el 4rea metropolitana, constituye el factor determinante
eén la generacién de un alto indice de accidentalidad, lo
cual conlleva problemas econémicos y sociales en las

familias guatemaltecas.

L.as personas que transitan a nivel peatonal o en
automéviles, con frecuencia sufren accidentes de trénsito
debfdo a4 la falta de medidas preventivas, al inadecuado
sistems de sefializacién, asf como el mantenimiento de las
vias piblicas, etc. lo que no garantiza seguridad en la

poblacidén.

E! sistema de Red vial que opefﬁ en Guatemal&, no reune
laﬁ condiciones necesarias para la circulacién de
vehfculos lo que incide en que se registren los
accidentes de trénsito.
;

Las instituciones encargadas'de velar por ei trdfico en
la ciudad capital, no hen impiemenfédo. programas
educativos en la Qoblacién, lo que gehera désédnocimiento

en la movilizacién de las personas en las calles y

avenidas de la ciudad capital de Guatemala.

A ese respecto las hip6tesis descritas fueron comprobadas
que se refleja en los resultados que presentd la

iv



investigacién ¥y que se constituye en el contenido del presente
informe, sin embargo para efectos de mayor corganizacidén se

estructura de la siguiente manera:

CAPITULO I. MARCO TECRICO

Se desarrollan los aspectos tedricos esenciales
relacionados al contexto econémico social Guatemalteco y los
elementos conceptuales que fundamentan el tema de la

investigacién.

CAPITULO 1I1. LA EDUCACION VIAL Y LOS ACCIDENTES DE TRANSITO.
Capftulo en e! cual se contemplan ciertos elementos
referidos a Educacién Vial, a efecto de conceptualizar el tema

objeto de estudio.

CAPITULO III. CARACTERIZACION VIAL DEL AREA METROPLITANA.
En este .apartado se dan a conocer los elementos
esenciales en relacién al funcionamiento de la Red vial, que

se presenta en la ciudad capital.

CAPITULO 1IV. "LA EDUCACION VIAL FACTOR CONTRIBUYENTE EN LA
PREVENCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA

* CIUDAD CAPITAL DE GUATEMALA."

En este capitulo se ddn a conocer los resuitados de la

v




investigacién de campo realizada a las personas que fueron
victimas de accidentes de trdnsito, lo que se puntualiza en la

interpretacién de los respectivos cuadros.

CAPITULO V. PROPUESTA DE INTERVENCION DEL.TRABAJADOR
SOCIAL EN MATERIA DE EDUCACION VIAL.

En este capitulo se plantean aspectos teéricos que
fundamenta la participaciéh del Trabajador Social en 1la
problemdtica que afronta la poblacién Guatemalteca. Asi mismo
se presenta una PROPUESTA consistente en un Proyvecto de
Educacién Vial., como ALTERNATIVA gque contribuya a Educar a la
poblacidén respecto a su adecuada movilizacién en 1a via

piblica.

Asf también en base a los resultados de la investigacidn
se arribdé a conclusiones y recomendaciones en donde se
concreta el contenido del! tema -objeto de estudio, ¥
fisicamente se presenta el rubro anexo, consistente en copias
de fotograffas relacionadas a [os accidentes de trdnsito
registrados, en donde se evidencia claramente la gravedad y

consecuencias que los mismos reflejan.

Es importante resaltar que para la realizacidén de la
investigacidn se aplicd el Método Cientffico, para determinar
las causas y efectos que originan el problema objeto dc
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estudio, dicho método se aplicé en sus fases de Investigacidn:
por que a través de la misma se logrd recopilar la informacidén
bibliogréfica y de campo, lo que permitid conocer

objetivamente el problema pianteado.

Sistematizacibén: A través de la misma se planificé la
investigacidn y la crganizacidn de los contenidos, asi como la
clasificacién, tabulacién} anfliisis e interpretacién de los
resultados obtenidos. Y la Exposicién: Esta permitid la
estructuracidén del informe de la investigacidén pars sustentar
el exdmen final. Indistintamente se aplicaron los
procedimientos Inductivo y Deductivo, durante el proceso de
investigacidon, debido a gque se partié de aspectos generales
para )llegar a lo particular, el andlisis y la sintesis,
comparacidén y verificacién de los resultados estadisticas e’

interpretacidn de los mismos.

Asf mismo se utilizaron las siguientes técnicas:

entrevista, observacién, informantes clave y bibliograficas.

Asi también se contd con el apovo de los instrumentos tal
como el disefic, boleta y guia de investigacién, fichas
bibliogré&ficas, cuadros de tabulacién y concentracidén Je

datos.
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Finalmente este trabajo representa un éxito haberlo
concluido, motivo por el cual quiero expresar mi sincero
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en la realizacidn del informe final de tesis, el cual quedar4
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Vial para la poblacién guatemalteca~ y al Lic. Rolando Lépez
Godinez, por la orientacién al inicio del disefic de

investigacidén y en su calidad de revisor al momento de la

finalizacién del informe.
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CAPITULO I

MARCO TEORICO

El abordaje de este capitulo permite dar a conocer de una
anera conceptual aspectos tebricos generales que fundamentan
1 tema objeto de estudio, caracterizdndose en tal sentido lo
elacionadoe al! contexto econfmico social guatemalteco, asf
omo una referencia en torno a los medios de transporte en la
ociedad guatemalteca, por constituir elementos determinantes
n la realizacidn de la investigacidn, lo que se desarrollaré

continuacién.

CONTEXTO ECONOMICO SOCIAL GUATEMALTECO.

La historia de nuestra sociedad ha ido revelando cambios
conémicos que hacen transitar a la sociedad guatemalteca del
mbito de las formas de produccidén primitiva a la organizaciodn
e 1a produccidn ;apitalista, tomando en cuenta el desarrcllo
istérico de la sociedad en la gque se han manifestado
jistintos modos de produccién, entre estos: comunal,

yrimitivo, esclavista, feudal ¥y capitalista.
Es as{ como "nuestra sociedad ha sido bastante golpeada

sor el capital monopolista extranjero, lo que caracteriza a la

socjedad Guatemalteca =~ ser un pafs dependiente y
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subdesarroliado”.’ A ese respecto interesa puntualizal
algunos aspectos rtelacionado al Modo de Produccién y o
Medios de Produccidén. En tal sentido, en el diccionmario de
Saciologia Marxista, Carlos Marx, entre uno de sus aspectos,
destaca que las fuerzas productivas y las relaciones de¢
produccién, entendidas como: "una abstraccién necesaria pare
analizar y comprender el desartollo socdial que se caracterize
por los bienes materiales utilizados histéricamente por el

2

hombre™, Seguin lo planteado por el autor, se refiere a las

necesidades sociales en las que se somete el hombre come
obrero asalariado y sometido a la explotacién del sistema

capitalista,

En todos los modos de produceién a excepcién del comunal
primitivo se establecen relaciones de produccion de dominacian
¥ explotacidn lo que conlleva a la conformacién de clases

sociales, entendidas como: "grandes grupos de personas que se

?

diferencian entre s{ por el lugar que ocupan en un sistema de
produccidn sacial histdricamente determinado por 5U8

relaciones con los medios de produccidn, por su funcidn con ta

1 N
Texto, Coleccién de problemas socicecondmicos. Los

RAasgos Fundamentaies de la Formacidn Social Guatemalteca,
Facultad de Ciencias Econdmicas, USAC. Agasto de 1980,
Pdg. 1.

~ﬁggerlﬁarta. Breve diccionario de Scciologfa Marxista
editorial Grija'bo, S.A, Argentina, 1373, P4g.110.

3



-ganizacién social del trabajo, por el modo de vrda ¥y
ignitud de la parte de riqueza social gue posecen" ’ En
slacién al concepto indicado se establece claramente gue los
rupos de personas mantienen posiciones estructurales
conémicas que presenta el modo de produccién capitalista
sbre la misma propiedad gque tiene de los medios  de
roduccidn. Situacidn por la cual e! trabajador se ve en la
scesidad de ofrecer su fuerza de trabajo al capitalista pava
ader sebrevivir y centinuar en fa miseria como asalariado.

"

Es por ello que: las ciases sociales opuestas y sus
egmentos intermedios ejercen fuerzas de lucha ¥ se mantienen
n contradiccidén generando acciones peliiticas cuyas
onsecuencias hasta ahora se han centraltizado en procesos de
esgaste social producido por represiones politicas
xistentes. las contradicciones saciales estén
undamentalmente caracterizadas por el uso, el abuso ¥y la
xplotacién de la fuerza de trabajo, la apropiacidén de los

edios de produccién y el mantlenimiento reproductivo de estas

. . . PR 4
ondiciones sociales, ccopdmicas y politicas”.

fioger Barta, Op Cit. Pag. 44,

Iy Encuentyo de Investigaciones! "Desafios de la
Investigacidn Universitaria ante ia Healidad Nacional”
B31G1., USAC., Septiembre de 1833 PAg. 17. '
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Por lo tanto, una de las caracteristicas propias de
sistema capitalista, al igual que el Sistema Esclavista
Feudal, es la injusta distribucidn de la tierra, pues la clas
dominante es la gque posee mayor cantidad de tierra y la clas
mayoritaria es poseedora de pequefias extensiones de tierra It
que genera una polarizacifén eatre el latifundio-minifundio
désmotrando que la distribucién de la tierra en Guatemal:
responde dnicamente a los intereses de la clase dominante, qu

respalda la legislacién agraria.

Sin embargo, en el sistema capitalista se manifiesta
objetivamente. dos clases sociales fundamentales siendo Ui
Burguesia y el Proletariado, 4 ese respecto segin lo plantead
por Alma Lili;n Rodriguez Tello, en su tesis "Concepcidn de
Sujeto y Objeto de Intervencién del Trabajo Social en e

Froceso de Enseflanza-Aprendizaje,” refiere que la Burguesfa
es la clase social conformada por un grupo minoritario de It
poblacién propietaria de los medios de-éroduccién, ia que s¢
enriquece a costa de la explotacién de la fuerza del sectoi
desposefdo, constituyéndose en distintas fracciones como: 1:
industrial, comercial, terrateriente y financiera. Y e
Proletariado: es la clase social conformada por el sectol
mayoritaric de la poblacién, desprovisto de los medios de

produccién contando Gnicamente con su fuerza de trabajo la que

es vendida a cambio de bajos salarios que permitan de alguns
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anersa su sobrevivencia. En ese sentido dentro de las clases
ociales enunciadas se ubica al campesinado minifundista que
o constituyen una clase para sf, por no poseer un nivel
levado de conciencia social gque les permita defender sus
ropios intereses. Por lo anteriormente descrito se dice que
a cultura obrera, ha tenido un desarrollo histérico, uvbicande
u fuerza de trabajo en la agro-industria del 4rea rural y
ropiamente se ha ido reinstalando originalmente en la ciudad
apital, ya sea en fdbricas, industrias ¥y empresas
omerciales, medios que el guatemalteco busca para su
ubsistencia econdmica y familiar, lo que constituye vender su
uerza de trabajo a un bajo satario, caracterizdndose por
ivir en miseria y pobreza extrema. Situacién gque se ve
eflejada en el tiﬁo de vivienda taﬁ precaria e inadecuada,
ue poseen las personas ubicadas a orillas de los barrancos
ue circundan en el valle donde estf asentada la ciudad
apital, como producto de las constantes invasiones de
errenos baldios, dados los procesos de inmigracién interna
e}l frea rural hécfa 1a ciudad capital, producidas por las
epresiones de. las cuatro décadas. Ahf se encuentran
einstaﬁadas numerosas familias de grupos campesinos de
iferentes regibnes del- pais, aglutinados informalmente ¥
iviendo en _céhdiciones paupérrimas. Su cultura responde
ntonces a p;oéesos continuamente cambiantes y acomodalicios

la fuerte influencia de la cultura de masas ¥y a fas
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interrelaciones de su propia dindmica social.

Situacién por la cual se ha dado el aumento de 1
poblacién y el crecimiento masivo desorganizado de Ic
distintos’centros urbanos, principalmente en la ciudad capits

de Guatemala.

En el caso de Guatemala, que no sale del subdesarrollc
por falta de voluntad polftica, es as{ como el gobierno
través de las instituciones debe interesarse por resolver |
situacién preoponiendo alternativas de solucién pal
contrarrestar la problemdtica interna del pafs, tomando ¢
cuenta gque }as condiciones de vida del sector mayoritario ¢
los guatemaltetos son extremadamente precarias, limitando =
subsistencia diaria por 1la falta de: vivienda, salud
educacién, empleo, infraestructura vial, medios de transporte

etc.

A este respecto, es preciso conocer algunos aspectos de
pensamiento econdmico guatemaitéco que inciden en el nivel ¢
vida de la poblacién como lo es’;I Necliberalismo y segin |
planteado en la revista de "Economia”, Facultad de Ciencia
Econémicas de la Universidad de San Carlos de Guatemala, s
refiere a que el Neoliberalismo surge en el levantamiento d

Ia burguesia contra de los derech%s humanos, lo cual conduc
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. 1a subversidén del Liberalismo que comienza & quebrarse.

E; Liberalismo gdopté esta transformacién del concepto de
gualdad en argumento de los débiles, sin embargo, junto a é!
con una fuerza mucho mayor, aparece un Liberalismo
eformulado, que actualmente se hace presente como
EOLIBERALISMO, entendido como: El modo econémico que se
‘argcteriza como mecanismo de ajuste para enfrentar presiones
nflacionarias y problemas derivedos de desequilibrios en la

alanza de pago.

:_Paralelamente ¥ dentro de este mismo procesc se inician
os problemas de 1la DEUDA EXTERNA, entendida como: El
ndeudamiento externo econdmico .guatemalteco, hacia otros
efses, Segin informe financiero del Ministerio de Finanzas
'"iblicas, publicado en el Siglo Veintiuno del dia miércoles 6
le pcggbre de 1993, el cual se refiere sobre la Deuda Externsa
'ﬂ9,f?§ el Club de Parfs quién solicité la Renegociacién de la
)jeuda, sinoc que fue Guatemala. Al respecto se establece, que
11 Club de Parfs es un foro de renegociacién de Deuda Externs,
mtre paises en vias de desarrollo con los pafses acreedores.
jus orfgenes ée remontan en el afio 1950, cuando Argentina tuvo
rcoblemas  para pagar su deuda{ para ese entonces los
yrganizadores convocaron a una éeuniéﬁ“a representantes de

>afses acreedores. E3 asf como 1a secretarfa del Club funciona
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en parfs, Francia y de ahf su nombre. Es de agregar que segd
prensa libre del 26 Septiembre de 1994, en relacién a la Deud
econémica de Guatemala con e}l Club de Paris hasta el afic 199
agcliende a la cantidad de 72.9'mi1!ones de dbélares, que seré4
pagaderos convencionalmente a partir del afio 2,011. Por ell
que el goblerno tratas de implementar otras medidas de carécte
estructural como la apertura comercial ¥ el fortalecimiento
para lo cual se plantedé un programa de modernizacid
econdémica. Entre los objetivos planteados ‘en dichos programa
estdn: corregir el desequilibrio del sector externo, reduci
el déficit fiscal, reactivar los productivos, elevar el nive
de empleo, atenuar los desequilibrios sociales ¥ coadyuvar
la reactivacidén del mercado comdn centroamericano.
.

En esencia, todas las medidas de politica econémica, so
el punto de partida de! procesc combinado de estabilizacién
ajuste estructural que planteard la reduccidn del Estado y 1.
liberacién de la economia, dentro de una'polftica cambiaria

monetaria.

La Deuda Social de estas polfticas se manifiesta en e
acelerado aumento de la pobrezé en todo el pafs, mayormente o
los grupos sociales, en el abandono de in asistencia socia
por parte del Esfado, ta inscguridad piblica, falta de medio:

para combatir la corrupcién, en la existencia de una poblacidr



&;
esplazada por la violencia y la agudeza de la situacidn
conémica. "Por lo mismo va en deterioro las funciones
ociales del Estado en lo que se refiere a salud, educacidn,
ivienda, el empleo y en la garantfa de seguridad y respeto a

os derechos humanos™.3

Esto se puede explicar a través del
bandono cada dia més de los programas de Educacién y Salud,
ongelamiento de ptazas con lo cual se agudiza el desempleo,

s{ mismo el no poner en marcha en gran parte programas sobre

nfraestructura vial,,/

. LA SUPERPOBLACION EN LA METROPOLI.

Tomando en cueﬁta el crecimiento poblacional en el 4rea
‘letropolitana, segin datos establecidos en la Direccién
ieneral de Estadistica, refiere que en e! censo del afio 1994
a poblacién que habita ‘en la ciudad capital es de 2 millones
14,687 habitantes y siendo-la situacién polftica, econbmica

social, la que ha incidido para gque numerosos Zrupos de
jersonas emigren del &rea rural hacia la ciudad capital,
lbandongndo sus comunidades al borde de la desesperacidn
iconémica con el propésito de encontrar nuevas fuentes de
‘rabajo, sin prever situaciones de riesgo que puedan correr,

ra sea falta de vivienda, desempleo, insalubridad y sobre todo

' -Morma Olimpia Cabrera Mérida. “Caracterfsticas de la
situacién Socioeconémica de Guatemala”, Ponencia
presentada. DIGI. 'USAC. Septiembre de 1993 Pdg.48
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desconocimiento en cuanto a movilizarse en las calles |
avenidas de la ciudad, exponiéndose a cualquier tipo. di
accidente de trénsito. Es por elio que la ciudad capital d
Guatemala desde 1a década de los 80, se ha ido ampliando hacii
las orillas buscando los municipios vecinos &el Departament:«
entre ellos: Villa Nueva, Mixco, Chinautla, San Jua
Sacatepéquez, San Pedro Sacacatepéquez y San José Pinula entry
otros. Situacidq gque refleja el acelerado crecimiepn

poblacional.

En ese sentido, la Municipalidad Metropolitana'deben
tomar en consideracidén la ampliacién de los”servicios_bésfco:
como: pavimento en las carreteras o vias de aAcceso, nuevad
rutas de traﬁsporte. abastecimiento de agua ¥y energiq
eléctrica hacia éstos sectores. Lo anterior debex4 realizars:
sobre la base de un plan meestro en.coofdinacién con lag
Municipalidades de los municipios indicados,

v

Segiin datos enunciados en base a indicadores que
contempla el almanaque mundial del aﬂo-1992_y para tener un¢
idea de cardcter poblacional, Se hace una comparacién de

habitantes con los pafses vecinos, ‘tal como se refiere &

continuacién:

Guatemala: 266.3 habitantes por Kim. cuadrado.
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txico : 459.6 habitantes por Km. cuadrado.

| Salvador: 1,325 habitantes-por Km. cuadrado.

Se evidencia que la capital de Guatemala es la menos
>blada en comparacién con dos pafses vecinos, los cuales
ienen diferentes g;gdos de desarrollo industrial, que
:nefician la economfa de las poblaciones. Sin embargo, la
ancentracién_es una tendencia en los pafses Latino;mericanos
la capital de Guatemala no es la excepcidn, la cual se sigue
esarrollando y aumentando en n@mero poblacional de esta

onsideracién,

En.lo que respecta a los problemas de riesgo tanto para
a poblacién que se moviliia a pie, como los ﬁue lo hacen en
ehfculos es preocupante' en la actualidad, por 10. que
onqéiendo el crecimiénto qulacional._eé necgsario prevenir
a agudizacién de fos problemas de trdnsito, considerando para
llo las me#idas éorrcctivgs desde este momento, para evitar
1 éaoa.en un futurq_y sus coﬁéecuepcigs negativas que ya se
stdn dando en.mayor escala afectando a las personas en los
‘spectos‘fisicos, emociogaies; SOQiglgs ¥y econdmicos.
!.‘ _LA SOCIEDAD Y LOS MEDIOS DE TRANSPORTE

1. La Sociedad. Entendida  como:™ " un fenémeno de

isociacién, interaccién y comunicacién, pero de tal naturalezs

-
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que nos permite concebirla como un sistema y por tanto com
organizacidén y unidad":6 Expresidén gque permite la idea d
como esta conformada la sociedad, que realmente vincula

grupos de individuos a un sistema social.

A este respecto la sociedad guatemalteca constituida po
una estructura social, entre ellas se mencionan la
condiciones intelectuales, politicas, econémicas, sociales

religiosas.

Por otra parte, la sociedad guatemalteca reconocfda com
institucidn social, alrededor de la cual la. familia form
barte de una poblacién y se vincula con instituciones &
carfcter socizl comunitario, a través de las cuales s
establecen relaciones gque implican comunicacién explicita
incliso implfcitas, es decir, desde la: palabra hablada
pasando formalmente por la escrita, hasta el tipo mimica
otras formas de expresi6én humana. .Sin embargo, 'én 1
actualidad la comunicacién implica muchas veces, el espaci
fisico que es necesario cubrir para establecer la comunicaci6
directa requiriéndose del uso déltransporte, tanto persona

como colectivo.

¢ -Edelberto Torres Rivas: “Introducciédn al Pensamient:

Sociolégico” prélogo y seleccidn de textos, Tercer
Edicién, C.A. 1983, P4g. 184
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. Los Medios de Transporte.

El medio de transporte se ha caracterizado desde la época
irimitiva, en que el hombre utilizaba su fuerza fisica como
iedio de transporte, es decir, el hombre en ese tiempo tenia
|jue caminar de un punto a otro recorriendo grandes distancias
:n busca de alimento y ademfis en busca de zonas que lo

srotegieran del medio ambiente.

Con el transcurrir del tiempo, el hombre primitivo fue
lesarroliando nuevas _ideas y pensando que tenia que
omunicarse con losqgrupos de su sociedad, y por la necesidad
:n que se encontraba inmerso, fue as{ como el hombre aprovechd
los recursos de los animales, descubrié el flotar de_los
troncos de &rboles, mejora los instrumentos de caza, dominé la
igricultura. .

La domesticacidén de animales junto con otras técnicas,
ronstituyé un gran paso para las sociedades primitivas,
xtilizaﬁdo para ese entonces los animales para el transporte

e carga.

Se cree que los primeros animales de transporte. fueronm
los perros. Sin embargo, &) hombre utilizé a los animales que
tenfan a su alcance como por ejemﬁlo: el camello en las zonas

del desierto, los perros de las zonas congeladas de los polos,
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e}l caballo, los bueyes, etc.

Uno de los grandes inventos del hombre fué la rueda y con
ella _la necesidad de abrir caminos para facilitar la
conduccidén del transporte. Los Romanos construyeron una red de
caminos para e} traslado de tropas y para la circulacién de

vehiculos que en ese tiempo eran de traccién humana y animal.

El transporte de traccién animal constituyé un élementc
de reconocida utilidad por muchos afios y que en la actualidad
se sigue utilizando en muchas sociedades. Con la revolucién
industrial !levada a cabo en Inglaterra, surgid una nueva
sociedad, se dioc el impulso al mejoramiento del transporte,
fue asf{ como %urge la Méquina de vapor, el invento de la
Locomotora, como primer automévil ‘impulsado por vapor. EI
transporte marfitimo dej6é la impulsién del viento y adapts. la

Méquina de vapor.

Con estos progresos técnicos y cientificos el hombre ha
logrado reducir las distancias y aumentar las velocidades,
tanto en la tierra como en el esgacio. De tal manera gque el
transporte ha sido uno de los medios mis eficaces para la

movilizacién de las personas en la sociedad.

Hablar del transporte en géneral es bastante amplio,
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-ticularmente en lo que respecta al transporte en Guatemala,
hard una breve referencia histérica sobre el transporte

yano en la Ciudad Capital.

£l manual de informacién estadistica y operacién de la
nicipalidad de Guatemala, relata el historial de lo que ha
1o el transporte colectivo como el medioc gque ha sido
ilizado por las personas al transportarse de un lugar a
ro. Desde la venida de los Espafloles, el transporte en
atemala, especificamente en la ciudad capital, ha
olucionade casi paraleiamente al ritmo de las grandes
uvdades occidentales. El crecimiento desmedido y acelerado de
poblacién capitalina, exigidé en determinado mbmento el
emplazo de los carruajes como medio de transporte de mayor
pacidad, pero de menor comodidad, es as{ como se inicié el

ansporte piblico urbano histéricaménte de la ciudad capital.

En el afio 1849 cuando la Municipalidad capitalina emitié
primer regiamento para elruso de los carruajes en la ciudad
impuso un arbitrio, para ese entonces de 5 ¥ 20 centavos
uales, es asi como empiezan a circular en la ciudad capital

s primeros .carruajes de cuatro puertas y los llamados
.Fruajes de punta, siempfe jalados por caballos.

De acuerdo a lo anterior esto$ cayruajes eran utilizados
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exclusivamente por una persona y se hacfan acompafiar del rest
de la famitia, lo que se constituy$ mas adelante en transport

de cardcter privado.

En el afio 1874, los carruajes son usados como U
transporte piblico, Posteriormente se <c¢rearon por e
Ministerio de Gobernacién los carruajes mortuorios, gue s
utilizaban para el traslado de los caddveres al cementeric
asf como los familiares ‘que les acompafiaban. A rafz de est
medida surgen los carruajes que se dedicaban a! transporte d
personas llamados Diligencjas Colectivas y fué el Gobierno d
Justo Rufino Barrios, quién establece . las p;imera
exhoneraciones a este tipo de transporte para incentivar
favorecer a léé'empresas que desearan dedicarse a [a activida
econbmica.

;

A partiz del mes de julio de 1892, todos los carruaje

que circularan en horas de la roche dgbian ilevar lémpara

encendidas durante su trayecto.

A principios del siglo XX las invenciones técnicas en |
vida industrial ¥ en el transporte sufren un gran cambio po
la obtencién de nuevﬁs_fuentes de energfa, por ejemplo: 1
Méquina de vapor,  perfeccionsada POr Watt, tuvo nueva

aplicaciones cuando Fulton, lla empled para barcos
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Stepherson, la usé en el ferrocarril. Los tranvias gque eran
constituidos por dos o tres vagones conducidos por una
locomotora de vapor y que el mismo en ese entonces fué
utilizado como un medio de transporte para las personas gue se

trasladaban de un lugar a otro.

Para el aflo 1900, los carruajes ya se habfan constituido
en el medio méds eficaz para el traslado de personas,
ofreciendo diversidad de rutas y recorridos que se adecuaban

a las necesidades de la época.

A mediados del siglp pasado (XIX - 1850), ya en plena
época republicana, aifin se carecia de alumbrado piblico, en esa
época se lleva a cabo el trazado de las cglles y numeracién de

las casas.

En tiempos del general 5usto Rufino Barrios, 1895 y del
gobierno liberal, se registran los mayores adelantos de
mejoramiento_y_reque{gqién de la ciudad capital de Guatemala.
Se introducen los se;vicios de_electricidad, el agua_potable,
se inaugura el ferrocarril del sur y los servicios de tranvia

eléctrico.

La nueva Guatemala de la Asuncién, trasladada y asentada

en el Valle de la Ermita, no estuvo libre de las catdstrofes
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naturales. En la época de los terremotos de Santa Marta, e
tranvia es reemplazado, casi en un 80% por buses de transport

colectivo.

De tal manera que la historia relata significativament
la evolucidén del transporte, de ahf uno de los grande
inventos del hombre, como lo es la rueda al constituirse e
el mayor descubrimiento o invento de todos los tiempos. E
Guatemala el transporte colectivo se ha caracterizado como un
necesidad bdsica, ante tal situacién se dio la circulacién d
los primeros sutobuses como el medio de transporte més rdpid
en el pafs, para movilizar a numerosos grupes.de personas d
un lugar a otro, cuando as{ lo consideraban necesario. Lo cua
vino a desplazﬁr'los carruajes que para esa época circulaba
en la ciudad, como el medio de transporte de elegancia par

muchas personas.

A mediados del siglo, la ciudad se desplaza hacia el sur
las vias de comunicacién con el interior del pafs crecfa
considerablemente y la métrdpo}i capitalina se convertf
rédpidamente como el centro més atractivo por su activida
econdmica, polftica y social del pafs. Estas condiciones d
desarrollo urbano, exigfan constantemente un sistema d

transporte més rdpido y seguro para el usuario.
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Guatemala una ciudad moderna, con una poblacién urbana
proximadamente de 2 millones y medio de habitantes, en la
ctualiad estimativamente circulan 300 mil vehfculos
jariamente en el drea metropolitana, el que es utilizado por
a poblacién guatemalteca para dirigirse hacia sus actividades

otidianas.

Segdn datos estadfsticos de la Divisién de Transporte al
ies de mayo de 1992, se establece que el nGmero de autobuses
‘egistrados y que se encuentran en circulacidn, hacen un total
le 1,981 unidades registradas y 1,436 unidades en circulacidn.
lientras que el nimero de microbuses (ruleteros),rhacen un
‘otal de 1,427 unidades registradas y 856 unidades en
sirculacién. Por aparte hay que agregar los autobuses
referenciales y el Metrobus. Por ello que el transporte de
wwtobuses se ha caracterizado como el medio més inmediato para
la movilizacién de las personas hacia sus diferentes
ictividades diarias y a diferentes puntos de la ciudad capital

ie Guatemala.

3. LOS INVENTOS DEL HOMBRE EN RELACION CON LOS MEDIQS DE
TRANSPORTE
- Durante muchos afios el hombre sofiaba con la idea de

construir una miquina gue pudiera viajar libremente con fuerza

propia. Fue as{ como se construyen los primeros automéviles,
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en Francia en la segunda mitad del siglo XVIII.

Los Ingleses también experimentaban la fuerza del va
y a principios del siglo XIX ya habian ponst:uido var
carruajes de vapor para ese entonces aprobaron una ley
circulacidén, estableciendo que todo carruaje que transit
por los caminos deberfa ser conducido al frente por un hom
portando una bandera roja o una linterna, para prevenir de
manera el peligro. También se dice que la mayorfa
inventores de carruajes sin caballos experimentaban
midquinas de vapor, otros probaron con motores eiéctricés ¥y

la nueva miquina de gasolina.

Segin ﬁhnﬁai de educacién y Seguridad Vial de INTECA
se establece que en el afic 1887 un alemén llamado, Gott
Daimler, hizo recorrer su carruaje con un motor de cilind
Y en Parfs los inventores de esa época decidieron que es
nuevos motores deberfan tener un veﬁiculo especialme
disefiado, fue asf como Levassor, construyd el primer automs
verdaderc en 1892, este automévil se mobfa con motor

inclusive tenfa embrague y velocfdades.

Los inventores americanos experimentaron construir aut:
los fabricaron con motores de vapor, eléctricos Y de gasolil

Muchos inventores tenfan su propia fdbrica, fue como empeza;

-
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construir automéviles. Ranson Olds, fundador de la primera

dbrica, construyé el primer automdévil econfmico.

Sin embargo, Henry Ford, fué el primero en fabricar la
rimera serie. André Citroen, de 23 afios, originario de
rancia en 1990 inicia su carrera de mecénico, inventor y
nimador y es el primero que aplica en Francia los métodos del
stadounidense Taylor, basado en la divisién y racionalizacidn

el trabajo.

Al terminar la Segunda guerra mundial el industrial da
ibre curso a und de sus suefios al fabricar un automévil
opular como lo hace Ford en Estados Unidos. Citroen tenfa
nstalada la fdbrica efi Paris, en el muelle de Javel, de esa
Abrica reconvertida surge en el afio 1919 un automévil de 8
aballos de fuerza equipado con un dispositivo eléctrico de

rrangque.

En la actualidad son varios ]os pafses poderosos de fama
undial que se dedican a la fabricacidén de diferentes lineas
e autombviles modernos en diesel y gasolina, estos pafses
on: Japén,'Aiemania; ing]aterra, Francia, Estados Unidos ¥

ragil, entre otros.

Biblioctaco Centrat
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E. REGULACION EN MATERIA DE TRANSITO

En la ciudad capital de Guatemala, diariamente circula
miles de vehfculos automotores y el control estd a cargo de
Departamento de Trédnsito de ia Policfa Nacional, a través d
la rama de Semaforizacién y Seflalizacién que han sid
colocados en puntos estratégicos. A ese respecto se explic
que la regulacidn en materia de trdnsito, es cuando el tréfic
de automéviles es controlado por del semiforo si el mism
estuviera daflado, la intersecci6n estard regulada por la sefia

de "ALTO y CEDA".

Por tanto, los vehiculos que circulan por avenidas tiene
prioridad de paso en la interseccidn. Asimismo se dice que 1
via principal’ es aquella arteria que por. el ntGmero d
automévitq; que en ella circulan diariamente, ror el ndmero. d
carriles o por ambas zonas, se convierte en una via d
prioridad, sin embargo, un buen conductor tiene que preveni

la faltas de sefializacién. '

Fundamentalmente ¢s necesario indicar que segin la Ley .
Reglamento de Sanciones de Tr&nsifo, se tiene entendido que .
regulacién del tréfico_de automéviles en Guatemala, est4
cargo del Departamento de trénsito de la Direc;ién General d
la Policfa Nacional. Segin la Ley en mencidn, decreto, nimer

€6.72 del 10 de octubre de 1972, el Congreso de la Repiblic:

o
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e Guatemsals considerd que uno de lqs problemas més urgentes
resolver es todo lo relacionado a la circulacién de
ehiculos asi como de peatones, debido al <recimiento de la
obiacién por lo que se refiere tanto el desarroillo Vial como

rbanistico de!l .pafs, para lo cual fue creada la presente Ley.

Sin embargo, es importante analizar que la pobreza
xtrema se evidencia en el pafis, particularmente en la ciudad
apital es notoria la situacién que crea falta de vivienda,
alud, educacién, medios de transporte y scbre todo falta de
ducacién en materia Vial. Lo anterior constituye una
robiemdtica gque .actualmente se ha agudizado debido a las
onstantes inmigraciones -internas del:érea rural hacia Ia

iudad capital.

En tal virtud jas autoridades de Gobiermo carentes de
oluntad polfitica, realmente no se han interesado en resolver
os . problemas nacionales, mencionando dog de ellos
rioritariamente;-la Educacién.Escoiar y la Educacidn Vial,
sta Gltima es vita; para-todé ia poblacién, ya gue a través
e la misma se generan programas: constructivos, educativos,
specialmente' de orientacién, para que la poblacidén tome
opciencia de hacer una ciudad préspera mejorando ‘las

-

ondiciones de vida para las futuras generaciones.

AR . % salienln s gk



CAPITULO 11

LA EDUCACION VIAL Y LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

El contenido que se presenta en este capfitulo conllev
aspectos de mucha trascendencia, ya que en el mismo se dan
conocer caracterfsticas que reflejan los efectos ocasjionado
por los accidentes de trénsito, de ahi la importancia del tem

referido ¥y que se desarrolla a continuacién.

A, LA EDUCACION VIAL

El hombre siempre necesita movilizarse, ya sea en form
personal o en grupos, pars satisfacer tanto sus necesidade:
bdsicas como las originadas por su condicién social. L
invencidén y perfeccionamiento de motores de explosid
revolucionaron’ el transporte, los beneficios de esto:
adelantos son incalculables, sin embargo, la humanidad POY M
tener los controles suficientes ha sido victima de numeroso:
accidentes que aumentan en volumen de heridos y pérdida du
vidas humanas, es conveniente hacer not&r que mis del 50% d¢
los accidentes de trénsito han sido ocasionados por choque )
en parte por volcadurs, debido a la falta de precaucién al
exceso de Qelocidad al manejar,!éi estado de ebriedad en el

conductor som las grandes causas que dan origen a los

accidentes.

Por otro lado es necesario ihdicar que en Guatemala cor
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3 procesos de desarrolio que se imponen cada dfa, incluyen
tre sus factores el uso inmoderado de automéviles livianos
resado, el aumento de la poblacidén y de ia superficie de las
idades hacen del vehiculo elemento indispensable, lo cual
nbién trae consigo el afdn de prestigio que forﬁa parte de

posicién social de cada grupo:

Es importante mencionar que las autoridades de gobierno
teriores y de turno, no se han preoccupado en modificar las
as de circulacion de vehiculos como lo son las avenidas,
lles de la ciudad capital y carreteras, esto a la par de las
evas:condiciones de vids, asi'también se refiere la falta de
acacién a ta poblacién sobre su adecuada moviiizacidn lo-que
cide en que ]as vias de movilizacién no son wusadas
rrectamente por las personas que se conducen @& pie, en
tigro su vida por gque pieden :ser atropelladas por los

hiculos en marcha. -

DEFINICION

Antes de entrar en su definicién, es importante indicar
e "La Educacién Vial debe apuntar a los fines éticos por
dio de los cuales se valorice la vida de las personas como

g0 propio, como una forma correcta de convivencia, no basada
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jamés en e! temor a las sanciones disciplinarias".’

Lo anterior es para que el'Estado, las instituciones,
poblacidén en general, reflexionen y hagan éonciencia en
sentido de detener la ocurrencia de los acecidentes causa
por automotores, ya que numerosas personas han sido victis
de atropellos, le cual se considera como un ieto'para
poblacién Guatemalteca, en ese sentido debemés colabora
respetar la vida de los demis y hacer énfasis_aﬁte todo en

piloto automovilista.

En el documento, Boletfn de 1a Oficina Sahiti
Panamericana de 0.P.3., sbbre_Educgéién'Vi#l, segln el
Migue} Silva Mﬁrfinez, indica que 1300; al ceIebrafse el .
santo en la ciudad del Vaticano, la caﬁtidad de pérégrinési
tan grande que tuvieron lugar numerosos,aécidentes-dg trdnsi
por 1o scontecido deciqieron piﬂtﬁr'fds cal!es; pueﬁtés
caminos conrlfneas blancas para dividif}as en dos §e§cior
haciéndole saber a las personas las réglas.péra'traQSit
~fécilmente y con cierta segufidad. B o
E]l accidente de'frénsito hoy en dia se considera como

‘percance fatal para la humanidad, quizé esta barrera ha

~Compendio sobre Educacién Vial para docentes. Automév
Club Argentino, Buenos Aj res:Argentina, 1970 P4dg.44,
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significado mucho para gque la Educacién Vial, vigente desde
hace varios afics, no haya detenido el aumento de los
accidentes automovilisticos en muchos paises y en otros como

el nuestro no los haya hecho descender.

En efecto, la Educacidén Vial, se define como: "Una
disciplina escolar en los programas de educacidén vigentes que
tiende & preparar el alumno para conducirse en ia via publica.
Y en materia de trdnsito es: el minimo de conocimiento ¥y
normas de conducta que - toda persona debe poseer para

conducirse correctamente en la via pdblica".?

En ese sentido la Educacidén Vial es de£erminante para la
poblacién, por que contribuye a educar a las personas, ya sea
como conductor o peatén, por lo mismo se -considera que una
mayoria de la poblacién reconoce que el ceminar en la via
piblica es una necesidad, lo cual va tomando proporciones de
tal magnitud, ya que es vita}'para'grgndes grupos sociales, si
se toma en cuenta Jos porcentajes de los accidentes de
trénsito registrados em la actualidad. El sustentante
considera que la Educacidn Vial es extensiva ¥y necesaria para

la poblacién guatemalteca por gque contiene  elementos

® -Boletin de la Oficina Sanitéria_ Panamericana,
Oorganizacién Mundial de la Salud, Volumen LXXVII, No.1
1979 P4g.34. : Tt
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esenciales, siendo uno de ellos; el aprendizaje social que
permite orientar piinc{palmente al piloto automovilista de
como debe conducirse en las vias de circulaci6én y.de mayor
movilizacién de las personas en la ciudad y en las carreteras,

a efecto de evitar los accidentes de transito.

2.  OBJETIVO

"

Se entiende como objetivo: el logro que se pretende
alcanzar con la ejecucidén de las actividades de un plan,
programa o proyecto. Constituye el punto central de referencia
para entender la paturaleza mas especifica de la aécién a
realizar y sirva como elemento que proporciona coherencia a
las actividades".? A este respecto interesa resaltar en
cuanto al ob}etivo de . educacidn . en materia vial los
siguientes:
'
1. Preparar y orieantar a la poblacién para que desarrollen
hédbitos y actitudes de,vida.social‘a efecto gque puedan
movilizarse con responsabilidad, cordialidad y respeto en

la via pibliica.

2. Proporcionar.oportunidades para el desarrollo del sentido

.~Mario Espinoza Vergara. " Elementos Sencillos de
Programacidén para uso .de romotores .y . Trabajadores
Sociales,” San José, Costa Hica, 1977, P4g. 158.
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de responsabilidad para consigo mismo, y tomar coneciencia
del cambio producido en la sociedad por la influencia de

vehfculos en circulacién que atenta contra la seguridad

del pesatdn.

CARACTERISTICAS

En relacidén a las caracterfsticas gque presenta Guatemala
i materia de Educacidén Vial, se enfatiza en la seguridad o la
‘evencidén de los accidentes de trdnsito que afronta
‘tualmente la poblacién guatemalteca. De ta! manera que la
:guridad sobre pase ampliamente la simple seguridad
idividual, al conocimiento de los peligros y como afrontarios

responder a ellos.

Por la importancia del tema a continuacién se anuncian
.8 siguientes caracteristicas:

La Educacién Vial, es un aspecto importante gque

indudablemente representa, educar y orientar a las

personas en cuanto a como debe conducirse en la via

piblica, ya sea como conductor o peatdn.

Contribuye a prevenir los accidentes de trdnsito.

--

Orienta a la persona como conductor en cuanto respetar

las sefiales de trdnsitoc, y “ser mas preventive en la
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conduccidén del! vehiculo.

- Establece cambios positivos en la personalidad de

individuo.

- Contribuye a formar al individuc, para su correct

movilizacién en la ciudad.

- Contribuye en la toma de conciencia de la persona, par

prevenir los accidentes de trdnsito.

4., IMPORTARCIA DE LA EDUCACION VIAL

Ante la situacién sctual que ha generado el aumento d
accidentes en’nlas personas, se establece que la conduct:
humana es responsable en gran parte de que se den lo:
accidentes de trdnsito, a ese respecto reviste importancia li
creacién de wuna polftica nacional sobre Educacién Via’
obligatoria en la educacién escolar ¥y éue abarque todos lo:
sectores sociales aplicando medidas educativas encaminadas :
resolver la problemética de accidentalidad que afronta I:

LY

poblacién.

B. LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
Se puede afirmar que la mayor parte de los accidentes de

trdnsito son evitables, pues Ia‘responsabilidad principal
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.cae sobre el hombre como condgctor, pasajero o peatén, razén
T la cual es importante en particular el proceso educativo
| materia de Educacidén Vial como una medida prioritaria en
ido programa de prevencién en cuanto a los accidentes de
‘énsito, al respecto, el elevado indice de mortalidad recae
bre todo en las personas jévenes, es decir, gue el problema
i objeto de preocupacidén por gque representa el elevado ¥
‘eciente fndice de mortalidad que existe entre adolescentes
jGvenes lesjonados gque han sido victimas de un accidente

iedando algunos de ellos incapacitados de manera permanente.

Esta situacidén, ademés de afectar al individuo como
:rsona en sus aspectos psicolégicos ¥y sociales, es de
iponerse también el hecho de realizar gastos tan elevados
ispecto al costo del tratamiento médico ¥y guirtdrgico,
icapacidad de trabajar, dafiés materiales y hasta pérdida de
iy ser en el grupo familiar lo que conlleva problemas

ycigeconbmicos en las familias.

ANTECEDENTES DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

A nivel universal han ocurrido numerosos accidentes por
itomévil, dej;ndo como causa personas heridas, lesionadas, e
icapacitadas lo cual ha'dejado hasta la pérdida de vidas

IM&nas.
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Seglin boletin de la Oficina Sanitaria Panamericana de O
P. 5., julio de 1974, &1 Dr. Miguel Silva Martinez, relata
gue el primer accidente mortal automovil{stico fue enp Europ

en el aflo 1896 y en los Estados Unidos en el afio 1899.

En 1968, 1la cifra de defunciones por accidente di
trdnsito para ese entonces en los Estados Unidos, era casi d«
150,000 - ¥ en 1970 llegé a 200,000 los herido:

aproximadamente llegaron a 6 millones de personas.

En Guatemala, los accidentes de trénsito se han-venidc
dando en forma acelerada, segin estadistica preporcionada po:
el Cuerpo de Bomberos Voluntarios, se establece que el ndmerc
de accidentes de¢ trédnsito a nivel de los departamentos de lg
Repiblica en lo que corresponde a los meses de eneroc y abril
del afio 1992 asciende a la cifra de 806 reportados, mientras
que en la ciudad capital el namero reportado fue de 1,331,
consecuentemente en la actualidad los adcidentes de trdnsito

se han venido registrando aceleradamente,

La Orgaﬁizacién Mundial de la Salud a través del
periédico Prensa Libre del! 29 abril de 1993, pagina"42,
publicé un artfculo que dice: -un muerto cada cincuenta
segundos por accidente en carretera-, es decir, que a .cada

momento un individuo resulta heridb por accidente de trénsito
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n cualquier parte del mundo, asimismo expertos de la O. M.
.y afirman que los paises en desarrollo son los mds afectados
a que en esto se registran dos tercios de los casos mortales

500,000 fallecidos al afio. Segdin la O. M. 5., cerca del 20
or ciento de todas las personas que mueren cada afio por
ccidente en paises industrializados son peatones, se destaca
ambién que las principales victimas de la circulacién en

arreteras son personas j6évenes,

Actualmente los nifilos menores de 15 afios representan el
0 por ciento de las victimas por accidentes de vehiculos en
ircutacién. En Guatémala se registran numerosos antecedentes
wor accidentes de trénsito, dejando una causa de personas

esionadas, incapacitadas y fallecidas.

‘. DEFINICION

Es importante conocer algunos aspectos gue son
leterminantes en la ocurrencia de los accidentes, siendo
:5t08, ei habito de ingerir alcohol, circular en autombévil a
iltas velocidades, por desconocer las medidas de
‘eglamentacién y medidas de prevenciénm que en materia de
.rdnsito se ‘refiere, asi también desconocimiento de
;eﬁg;izacién, vias de rita y por fallas mecénicas del

intomotor.
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Es conveniente también indicar que la distraccidén y la
imprudencia prevaiecen‘en ios accidentes de trénsito, cuando

la persona se conduce como conductor o gue se movilice a pie.

Al respecto, el manual de prevencidn de los accidentes de
trdnsito de Ja Seccidén de Seguridad e Higiene del Instituto
Guatemalteco de Seguridad Social, expresa que accidente de
trinsito se define de la siguiente manera, Trédnsito: es la
accidén y efecto de transitar por las calles y avenidas de una
ciudad, ya sea como ponductor 0 peatdn. Y en materia de
accidente: es todo acto violento ¥ repentino capaz de p}oducir
lesiones graves, alteraciones funcionales del organismo, lo
cual refleja pérdidas personales, materiales y econdmicas de

una familia.

3. fACTORES AMBIENTALES QUE INFLUYEN EN LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO
En cuanto a la ocurrencia de los aécidentes, es preciso
indicar loé factores de la na}uraleza que intervienen, estos
s0n:

HUMANO, MECANICO Y AMBIENTAL.

- Entendiéndose gque el FACTOR HUMANO: se refiere al
comportamiento y conducta de una persona como piloto

responsable de la buena o malk conduccién de un vehfculo,
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que puede propiciar un viaje placentero o gque pudiera

significar una tragedia lamentable.

EL FACTOR MECANICO: Se determina por la buena conduccitdn
¥ buen funcionamiento de un wvehiculo lo gue depende
directamente del conducter. El sistema mecdnico ¥
eléctrice, como ios . accesorios, llantas, frenos,

principalmente el motor, debe ser revisado constantemente

FACTOR AMBIENTAL: Se caracteriza por los fenémenos del
medio ambiente“de la naturaleza como la iluyia, viento,
polvo, radiacién solar, neblina, carretera resbaladiza o
en el mal  estado. Estos no se pueden evitar, sin
embargo, un buen conductor puede anticipar sus medidas
preventivas pertinentes, para que Jlos efectos de estos

fenémenos no deriven en accidente de trédnsito lamentable.

CAUSAS QUE . INCIDEN EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
Son varias las causas que intervienen en los accidentes

trénsito, destacdndose de mayor importancia las siguientes:

*

EL ALCOHOLISMO

E1 abuso de Dbeber alcohel en exceso trae como
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consecuencia problemas familiares, sociales y econdmicos en e
hogar, sobre todo si la familia depende econdémicamente de un
persona gque labore para una empresa o en lo individua

desempefiando el cargo de piloto automovilista.

Al respecto es de mencionar algunos efectos gque produc
el alcohol en el individuo como conductor: retarda Ila
reacciones, debilita la claridad, reduce la capacidad d
concentracion, afecta la potencia visuval, afecta la habilida
en el manejo defensivo y afecta la conducta humana, entr

otros.

En referencia a lo descrito, existen comentarios que la
pilotos automo¥ilistas conducen en mejor forma el automévi
estando con efectos de alcohol, lo cual es imposible segi

exémenes de laboratorios ya comprobados.

Segin manual sobre Educacién y 'Seguridad vial, d
INTECAP, se establece que en Toronto Canadéd, pais en el cua
se realizb una experiencia examinando a 919 conductores que 35
vieron responsables en accidentes de trdfico, determinando 1
culpabilidad atribuible a defectos mecénicos y peligros d
conduccién en carreteras en mal estado. En efecto relata e
estudio que al coatar con un 0.03% de alcohol en la sangre er

suficiente para que se¢ den los accidentes de trénsito lo qu
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uivale a un s6lo vaso de cerveza o una copa de licor.

RACTERISTICAS QUE CONLLEVA EL EFECTO DEL ALCOHOL
El alcohol! retarda las reacciones, es decir, que un
individuo después de beber un vaso de licor, su reaccidn
es tardia’'en un 15% mis del tiempo normal para frenar el

automdvil,

El alcohol acentda }a presuncién. Causs en el conductor
un doble efecto, empeora su manera de conducir y le
hace ver que lleva mejor el automévil, es decir, presume

ir al volante  en buenas condiciones.

El alcoho! debilita ‘la claridad, es decir, que el
conductor cree tener confianza al volante del automévil,

después de haber bebido un vaso de licor.

El aicohol reduce la capacidad de concentracién, bajo los
eféctos alcohdélicos, el conductor se vuelve més hablador

vy se deja distraer de ‘las personas con mas facilidad.

E]l alcohdl afecta la potencia visual, segin pruebas de
laboratorios efectuadas por médicos, han demostrado gue

la bebida moderada reduce la capacidid visual en un 32%.
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2. EXCESO DE VELOCIDAD % . .~ .+
El exceso de velocidad de un automévil se éaracteriza P
la distancia recorrida a mds de 100 Kms. por hora{ por
tiempo empleado para llegar més rdpidamente a su destino
pgr el exceso de velocidad. se han registfado lamentabli
accidentes de trénsit?,_lo cual sin lugar a duda se debe a

falta de precaucién por parte de los conductores.

3. CONDUCTA DEL INDIVIDUO
~*8e refiere al comportamiento humano en el -cual

desenvuelve el individuo en la sociedad, de acuerdo a su fori

de ser y pensar. En la conducta del individuo se califica «

mucha trascendencia el aspecto de Manejo Defensivo, seg
manual de Educdcién y Seguridad Vial del Instituto Nacional ¢
aprendizaje, impreso en Costa Rica, refiere que el mane,
defensivo, consiste en una serie de buenos; hdbitos, mediani
los cuales se liega a evitar colisiones, atropellos, vuelce

¥ toda clase de accidentes de trénsito que puedan ocurrir.

Es por ello que.es importante indicar que.manejar a |
Defensiva: «consiste en conducir previniendo todas 1ls
situaciones de peligro originadas como:

- Por actos inseguros del conductor

- Por actos inseguros de otros conductores.
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De acuerdo a lo anterior, manejar a la defensiva,
iignifica ser prudente en extremo y evitar todo exceso de
onfianza en si mismo 'al conducir un vehiculo. Por lo que la
ionducta del individuo hace valer su actitud en cuanto a las

ondiciones adversas que debe tomar en cuenta el conductor

ntre estas:

Condiciones de] Vehfculo: Periddicamente debe ser objeto

su mantenimiento y revisidén mecénica.

Condiciones del Conductor: La persona gue conduce un
automévil'debe“estar“en perfectas condiciones de salud ¥
fisicas, es de mencionar también que dentro de las causas
que mis afectan a]l estado fisico del conductor estén: la
fatiga y el suefio.

E] exhibicionismo: Esta es una actitud muy seria para el
conductor, puesto que demuestra insistentemente
eséectacularidad, poseer ciertas habilidades en |lamar la
atencién'a las demds personas, es decir, manejar a altas
velgcidades, conducir con una mano, fumar un cigarrillo

dentro del auto etc.

Temeridad: Es cuando el conductor temerario es audaz,

atrevido y se arriesga, es imprudente e irresponsable.
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Esta es una caracteristica que con frecuencia se observa
en el comportamiento de. los jbévenes y adultos, por lo
tante esta actitud se acentda mds por el efecto del

licor.

- Negligencia: Consiste em que el conductor es muy
descuidado ¥y no centra su atencidén en la via Yy en la

carretera.

- Célera: Un conductor por causa de enojo sufre una
alteracién de su comportamiento y su conducta hacia las
demés personas, se tarna .agresivo, problemitico ¥
peligroso, en cualquier -momento puede ocasionar un

accidente de trénsito.

- La distracci6n: Es la fijacién de una idea en la mente de
una persona que aparta del objeto que debia aplicarse,

1
sin embargo, para la persona que conduce un automévil se

torna peligrosa.

4. DESCONOCIMIENTO DE VIAS T
Es importante enteader que la interseccién es la
influencia de varias vias por las que el tr4fico se mueve en

diversas direcciones, las intersecciones de mucho movimiento

estdn reguladas por un seméforo. \
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Las avenidas en la ciudad capital de Guatemala, tienen
oridad para la circulacién de vehiculos, es por eso que las
s principales son aquellas arterias que se caracterizan por
nimero de vehiculos gque por ella circulan diariamente y por
nimero de carriles gque posee, lo gue la se convierte en una
\ de prioridad. Es importante indicar que la poblacién
itemalteca especialmente los conductores, deben conocer, €n
mayoria como estd distribuida la red vial en la metrépoli,
lo que se refiere a vias de acceso como: avenidas, calles,
lzadas ¥ carreteras. Por consiguiente, el desconogjimiento de
ps, implica desobedecer las reglas bésicas de manejo por
rte del conductor; lo cual incide en que los accidentes de

gnsito sean frecuentes y mis graves,

En sintesis, la Educacién Vial es wun aspecto muy
portante por gue conileva-a educar, orientar, instruir ¥y
pacitar a la poblacién con fines de prevenir los accidentes

trénsito.

Guatemala no es la excepcidn respecto a carecer de
‘ogramas de orientacién y formacién que en materia de
lucacién vial se desarrollen con la poblacibn, acerca de la
irma de conducirse o transitar en las calles sin tomar las
-ecauciones correspondientes. Por lo mismo en la actualidad

y existe instituciones con funciones especificas de preparar
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al piloto automovilista, a efecto de que se le proporcione
debida formacién y orientacidén técnica, para gue al momento
estar al volante de! vehfculo, ponga en préictica todos |
conocimientos adquiridos como un buen piloto, asf mismo q
sea responsable y atienda las orientaciones recibidas. De 't
manera que se contribuya a contrarrestar el grado

accidentalidad, ya que las causas y efectos que éste fendme

ocasiona es lamentable para la poblacidén guatemalteca.



CAPITULO I1I

CARACTERIZACION DE LA RED VIAL DEL AREA METROPOLITANA

El contenido que se abordari en este capftulo comprende
spectos fundamentales de! tema objeto de estudio ¥ que en su
.esarrollo se explicard las caracterfisticas gue presenta la

led vial del 4rea Metropolitana,

. RED VIAL '

Segtn el suplemento Andlisis del "Diario La Hora" del 10
e julio de 1992, "hace referencia que 1a Municipalidad
letropolitana, debe responsabilizarse de! mantenimiento de la
ED VIAL en la-ciud;d capital. El deterioroc de la Red Vial es
roducto de las constantes lluvias y por la circulacién del

ransporte pesado y vehfculds particulares.

Seghn datos proporcionados por el Ingeniero José Moncada,
¢ la seccién Plan Maestro, de la Municipalidad capitalina,
efiere que el sistema de distribucién de la Red Vial del
ntornc‘de la ciudad capital de Guatemala, es de: 229.5 Kms.
vadrados y en lo que respecta a la parte Urbanizada es de 130
ms. cuadrados, "con una poblacién Urbana de habitantes

stimada en: dos millones 914,687". ?

~Manual, “Caracter{sticas Generales de la Poblacidén y
Habitantes." Censo de 1994, Instituto Nacional de
Estadfstica, INE, Guatemala,.marzo de 1998, PAg.386.
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En tal sentido, la Red Vvial en la ciudad capital, se
caracteriza por el ~ terreno que ha sido disefiado
especificamente para la circulacién de vehiculos automotores
y personas que se conducen a pie, siendo su construccjén de
asfalto, adoguinado y terracerfa. En ese senfido la Red Vial

se define como: El acceso de vias que regulan la circulacidn

de vehiculos en las calles, avenidas v calzadas de una ciudad.

B. SENALIZACION

Segin e! manual de "Educacién y Seguridad vial" impreso
en Costa Rica, establece que la seflalizacién se caracteriza
como una funcién de dispositives de trédnsito gue se
constituyen como elementos fisicos ¥ que se utilizan en la
regulacién de trénsito, por otra parte la sefializacién sirve
para gue Jas personas que transitan se gufen para que por
‘medio de. sus indicacignes se comporte en forma correcta y para
su seguridad en las vias y de esta manera se consiga disminuir
el ndmero de accidentes de trdnsito, en ese sentido se piantea
lo Qiguiente:

1. UTILIZACTION DE 1A SERALIZACION. La sefializacién sirve para:

- Advertir al pdblico usuario' la existencia de posibles

peligros.

- Determina el derecho de paso de vehiculos y el sentido de

las vias.

- Guia a los usuarios en su recorrido por la vias.
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Ayuda a las personas para trasladarse de un lugar otro,

en calles y avenidas.

FUNCIONES DE LA SENALIZACION. Es importante referir que
la seflalizacién, segin su ?uncién se clasifica de la

siguiente manera:

—-Sefiales de Prevencién: Estas seftales cumplen la misién
de prevenir a& los usuarios de la via de peligros

existentes y de su naturaleza.

-Seflales de Reglamentacién: Tiene como funcidn informar
a la poblacién ‘sobfe las dispoéiéibnes de la.
Reglamentaciéh del trénsito o suministrarles indicacibnes
éxactas para que' actGen en determinada forma. La
transgresién de las indicaciones de estos dispositivos

constituye delito.

-Sefiales de Informacién: Tiene como objeto guiar al
automovilista hacia determinado 1lugar de destino,
proporcionéndole toda aquella informacién que pueda serle

-

atil.

-Disefio de Sefializacién: El disefilo y apariencia exterior

de! dispositivo es de mucha importancia en el desarrollo
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de su funcién para lograr una mejor yisualizaqién

comprensién del méhsaje, por que se combinan lo; tamaﬁc
¥y colores de las sefiales, de forma tal gque las misma
puedan ser divisadas desde lejos e interpretada po

cualquier persona sim importar su preparacién.

La Sefializacién por su importancia y disefio s

caracteriza de la siguiente manera:

-Sefiales de Prevencién: Todas las sefiales de prevencid
excepto las flechas grandes y posicién de cruce de ferrocarri
tienen forma cuadrada, esquinas_redonﬁeadas, fondo de colo
amaril]é, leyendas. Yy Orila (bordg) negras, Lo anterio
significa univérsalizar las sefiales por medio Qe dibujos d

mayor visualizacidén, para que el idioma 00 sea una barrera.

-Sefiales de Reglamentacién: La mayoria de esta sefiales s
caracterizan por su forma rectangular ¥ su presentacidn di

color, su restriccién consiste en una prohibicién completa,

3. SENALES_DE TRANSITO &

Las seflales de trédnsito se dividen de la siguiente forma:
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Reglamentacién
Muralies. + Informacién
Prevencidn
o semdforos
jales Luces de los vehiculos
juales Luminicas - Luces de prevencidn y alto
Fosforecentes
Fisicas Las sefiales que se hacen
con los brazos o el cuerpo
Sirenas
faies Bocinas
fitivas Gorgoritos
Campanas
SEMAFOR i ZACION

El semﬂforo'“Es un aparato que sirvehphra reéular el
&4fico con luces, fue primeramente usado en la circulacién &'
ra control de los ferrocarriles, constaba de luces Roja ¥y
rde, apoyado de unos brazos de material fuerte gue tambfén
‘a utilizado para seflales. El primer seméforo con juces Roja
Verde para regular el tr&fico de automéviles, fue instalado

\ Cleveland, en el afio 1914,

Cuatro afios mAis tarde, se instalaron en la ciudad de
teva York, Semédforos con tres tuces, Roja, Amarilla ¥y verde.
stos semforos para ese entonces los operaba un policia desde

na plataforma situada en el medio de las intersecciones.

b

o
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En 1920 se instalaron ;emﬁfpros seme jantes en Detroit y
en 1925 empezaron a .instalatse en Londres. En los afios
siguientes se fue generalizando el uso .de los semiAforos
automiticos, que hacen lésfcambios de luces a intervalos
regulares de tiempo". 1!

Se ha convertido internacionalmente el uso de estos
aparatos, tan necesarios para el control ¥ regulacién del
trdfico de los automéviles. su construcciéﬁ- es de forma

vertical ¥ es de la siguiente manera: La ‘luz roja arriba, le

sigue la luz amarilla, finalmente aparece la verde.

En ese sentido el semiforo es un aparato especial
inventado por el hombre, que mids tarde se constituyé para la
sociedad como! un medio de control en el trdfico de

automéviles,

Particularmente en lo que respecta en nuestro pafs,
especialmente en la ciudad capital, la-;ed de semaforizacién
funciona a través de un control maestro coastituido de un
ramal de alambres que van 'éubter;aneos en los ductos
telefénicos, é&stos seméforos ébn loes que se encuentran
colocados en las esquinas, fijos, sostenidos por un tubo. Su

horario de funcionamiento es de 6:00 a 22:00 horas,

“Marfa  Eloisa Alvarez del Real, “Inventos y
Descubrimientos,” Panam4d, 1950, P4g.157.
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.ependientemente, los semdforos colgantes funcionan de 6:00
22:00 horas, segdin las necesidades de interseccidn su
icionamiento es controlado por - un relej de tiempo,
gramados la mayoria de -éstos semdforos para gque su

icionamiento sea en el horario ya indicado.

Es importante referir que en la zona UNO de Ia ciudad
rvital, el tiempo de- funcionamiento de semiforos es de 23
iundos sobre“lajavenida'y 18 segundos pars la calle, 'el
:iclaje del color amarillo es de 3 segundos promedio
‘ox imado. El Tunciongmiento de la red de semaforizacidn en

ciudad capital de Guatemala es del 70%.

El Seméforo eStﬁ‘ construido de material de aluminio
idido, su estructura se caracteriza de la manera siguiente:

Parte exterior: viseras; pantalla.

Parte interior: existe un silvin pegado a le pantalla, el

cual es importante, porque lanza el reflejo més fuerte a

tr&vés de una ‘bombilla de 100 voltios, "para que sea

observable, -

Es de hacer constar gue la informacién del funcionamiento
la red de semaforizacidén fue proporcionada por el personal
tnico que labora en la seccién del talter de reparacién de

ndforos, ubicado en el sexto cuerpo de la Policia Nacional
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zona 6 de esta ciudad capital.

D. CIRCULACION DE VERICULOS

En la ciudad capital de Guatemala, actualmente circul
300 mil vehiculos aproximadamente, la mayorfa de conductor
desconocen el Reglamento y las Normas de la Ley de trédnsit
lo que repercute en el grado de accidentalidad..Se observa g
en las calles y avenidas del 4res metropolitana no existe

ordenamiento i6gico en Ia conduccién de automéviles.

El desplazamiento de miles de vehiculos se manifiésta_
horas pico, el trdfico en el centro de :la ciudad se no
altamente congestionado, sin que las autoridades encargad
del tréfico se’interesen en resolver dicha situacién, lo cu
se debe a la falta de coordinacién entre las institucione
por lo mismo, repentinamente se  habilitan arterias
circulacién y no se informa oportunamente al automovilista

'

En Guatemala existen Lleyes y Normas de trénsito, s
embargo, éstas no son l|levadas a la préctica principalmente
las empresas de autobuses urbanog ¥ extraurbanos, para gque
través de cursos de capacitacién vial  se instruya al pilots
de tal manera que se haga conciencia en ellos ¥ se les induz:
a estacionar en forma correcta los vehfculos, .respet

semdforos, paradas de estacionamiénto piblico.
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El orden l6gico del trdfico metropolitano, es necesario
r. urgente resolverlo, para lograrlec se  presentan dos

jituaciones fundamentales:

Debe existir coordinacién entre las instituciones
encargadas de velar por el trdfico de automotores en la
civdad y por la seguridad de la poblacidén, entre las que
.se mencionan: Policia Nacional, Municipalidad de Ila’
ciudad capital, Direccidn General de Caminos, 1 G 8 S.,
.entre otras, para que conjuntamente realicen proyectios
afines, particularmente mejorar el control de circulacién

de vehfculos en la ciudad capital.

- Voluntad y conciencia de  todos los . automovilistas
guatemaltecos, con la finalidad de no conducir a excesiva
velocidad, respetar las Normas .y  la Ley de trénsito,
sobre. todo el respeto a la poblacién que se moviliza a

pie.
E. AREA URBANA.

Segin el suplemento "An&lisis del Diario la Hora" del 10
de_julio de 1992, se analiza que se plantea actualmente el
drea urbana de la ciudad capital de Guatemala pasa de los tres

millones de habitantes, cifra que- se ha incrementado en las
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dltimas décadas debido a la carencia “de una efectiva
planificacién {amiliér' ¥y al desplazamiento de miles de
campesinos hacia !a ciudad capital, en su mayoria huyendo de
la guerra interna o e! desempleo que se registra en sus
lugares de origen. Segdn la arquitecta Silvia Morales, jefe
del departamento de Planificacién de la Muncipalidad
capitalina, fefiere'que"ia zonificacidén de la ciudad capital
fue elaborada con-una‘extraordinaria visién, 1o cual determing
que la poblaci6n conforme fuera aumentando, se asentaria hacia
ia parté sur, puéﬁ-al norte existen Zonas topograficas que lo

impiden -.como:. barrancos, cerros ¥ montafias: .

F. PROBLEMATICA VIAL

La problematica vial se visualiza en el hecho de que
constantemente se registren accidentes de ‘trédnsito en la
ciudad capital, pues el -Estado ¥ las diversas-instituciones no
han desarrollado acciones precisas e inmediatas encaminadas a
orientar a la poblacién, debido a la falta de politicas que en
materia de Educacién Vial contribuyan a la seguridad de las
personas. Lo anterior es el reflejo de la falta de
organizacién y coordinacidén inst}tucional, especialmente en
aquellas a las que les compete velar por la seguridad vial,
razén por la cual existe desorientacidén y desconocimiento en
la poblacidén en cuanto a ‘su movilizacién: y-‘conduccién,

generédndose como consecuencia accidentes automovilisticos que
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tenta  frecuentemente con la vida de 1las personas, esta
ituacién se ve influenciada por varios factores que
eterminan constantemente los accidentes, siendo e} principal
actor la falta de Educacién Vial en 1la poblacién

uatemalteca.

Sin embargo, conviene referir el poco interés de
utoridades gubernamentales por el constante mantenimiento de
as principales vias de acceso, la habilitacién de nuevas
rterias para la circulacién del transporte pesado a su
ngreso & la ciudad, que provienen del interior de 1la

epiiblica,

por 1o consiguiente, es  preocupante que a esta
roblemitica no se le haya dado adn la debida importancia en
o concerniente & garantizer la seguridad vial para la
oblacién. Segln el manual en relacidén a la prevencién de

ccidentes de trénsito de la Seccién de Seguridad e Higiene

el IGSS., se establece que Seguridad Vial: "Consiste en e
onjunto de nermas, reglas, reglamentos, leves y buenos

Abitos de conduccién que ayudan a prevenir i1gs accidentes de

rdnsito”.
A este respecto no existe una debida orientacién y
ormacién vial para 1las personas, acerca de como debe

onducirse o transitar con las precauciones respectivas. Tal
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es el caso muy observable que la mayoria  de personas

utilizan ias pasarelas que fueron ubicadas - por

-Municipalidad en diferentes arterias de la c¢iudad, por

contrario prefieren cruzar corriendo con nifics de la ma
exponiendo su vida de ser atropellados por los vehiculos
plena marcha, lo cual se puede observar en fotografias anex

al presente trabajo.

De acuerdo al problema planteado, es oportunco indicar g
el 1GS8, es una institucién que proporciona.cursos en relaci
a la prevencién de accidgntgsrﬁe:trabajo ¥ en materia
seguridad vial, con ta finalidad de capacitar ¥ orientar a 1l
pérsonqs que de oficio desean ser aptos para conduc
vehfculos automotores, asf como también . evaluacion

psicotécnicas.

§in embargo, las instituciones del Estado, empres
privadas,principalmente,deltransport&ﬁrbano,extra—urbam

pesado y personas particulares no utilizan esta clase .

recursos, ya que la institucién lo proporciona sin cos

alguno.

La Red Vial se refiere al sistema de vias de comunicaci<
terrestre entre ellas estén: las avenidas, calles, calzadas

carreteras pavimentadas con la debida seflalizacién. A e:
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‘especto la Red Vial que opera en la ciudad capital de
juatemala, ‘no es adecuado en su funcionamiento debido a la

‘alta de mantenimiento.

Por lo anterior se-deduce que la Municipalidad capitalina
leberd tomar medidas correctivas & través de un plan maestro
in coordinacién con -las municipalidades de los municipios
recinos para que las vias de acceso se encuentren en perfectas
rondiciones para el buen’desplazamiento del transporte urbano,
ixtraurbano y - vehiculos ~ particulares. Asimismo el
funcionamiento . de .semdforos 'y sefializacién deben " ser
:fectivasy ya que él-buen desempefio de los signos aludidos
qonlleva . prevencién & los ‘conductores, para que no se
lesplacen a excesiva velocidad, lo cual pone en peligro la
rida de las personas que transitan & pie, evitﬁndo as{

olisiones, volcaduras y lamentables accidentes de trénsitos.



CAPITULO 1V
LA EDUCACION VIAL FACTOR CONTRIBUYENTE EN LA PREVENCION.DE 1

ACIDENTES DE TRANSITO EN LA CIURAD CAPITAL DE GUATEMALA

En este capitulo se dan a conocer los resultado
obtenidos como producto de la -investigacién efectuada. S
considerd necesario tomar una muestra adecuada de 25 persona
recluidas tanto en el Hospital General de accidentes del IGSS
como en el.Hospith San Juﬁn de .Dios, quienes fueron victima
por atropello en los accidentes automovilisticos acaecidos e
los primeros meses de 1995. En ese sentido, es important
indicar que el prop6ésito fundamental de la investigaéién e
establecer los puntos de vista acerca del origen de ‘lo
accidentes de trénsito en las personas que- los han-sufrido, d

igueal manera siis causas ¥ efectos.

Por lo anteriormente expuesto se: concluye en 1
presentacidén de los resultados y anélisis de dich
investigacion, representado a través de ios cuadro
estadfsticos clasificados en 3 aspectos y que a continuacié

se dan a conocer.
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A. ASPECTOS EDUCATIVOS
En relaéiéﬁ a-l@s datos'qhe se contemplan en el graifica,
se refiere al'hiiéi.dé éscolnridad de las personas que fueron
entrevistadas,.eatando hospitalazadas quienes fueron victimas

por accidentes de trénsito.

Al ubicar los tres datos porcentuales se detecta que ja
educacién es fundamental. En ese sentido, se establecid que el
grado de escolaridad infiuye': en in generacién de los
sccidentes, mayormente en laa personns de’ ba;o nnvel escolar
¥ que no tienen conocimiento del !eglauento ¥ la Ley de
trénsito, la inadecuadn senalizacidn._,symatorizncién aque
carecen de visibilidad bnrn el pﬁﬁlico .iBQQﬁéipone peligro la
integridad ffsica de las personas al ser: atropelladas por los

automéviles en marcha en la ciuvdad letropol:tana.

-




AAAAAAAAAAA
NIVEL DE ESCOLARIDAD QUE PRESENTAN
PPPPP

NAS HOSPITALIZADAS
POR ACCIDENTES DE TRANSITO
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

FUENTE: Investigacién de campo.
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CUADRO No. 1

CONOCIMIENTO DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE TRANSITO EN
PERSONAS ACCIDENTADAS.

Guatemala, mayo de 1995.

RESPUESTA flx) f(r)
51 : ' 17 68%
NO 8 : 32%

TOTALES 25 100%

Fuente: Investigacién de campo.

.Como se¢ puede apreciar en el cuadro el 68% de las
personas entrevistadas manifestaron que s{ conocen el
reglémento de ia Ley de Trénsito, qonsiderando que todo piloto
automovilista debe conocerlo como una medida de respeto hacia
las autoridaﬁes de la Policia chional, asfmismo los
informantes indicﬁrbn éue d;cho feglhmento debe modificarse
con la fin;lidad dé hacer. caer el peso de la Ley ante aqueilas
personas que éonducen automévil é altas velocidades sin

respetar la vidﬁ de las demds personas.

Por otra parte el 32% de los entrevistados indicaron que
no tienen conocimiento de dicho regiamento, pero que sf es
jndispensable que toda la poblacién guatemalteca lo comozca.
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Como consecuencia de los resultados de las version
anteriormente descritas se establecen ciertos aspectos que

presentan en el siguiente cuadro.

CUADRO No. 2

PARTICIPACION DE LAS PERSONAS ENTREVISTADAS EN CURS
' DE CAPACITACION PARA CONDUCIR VEHICULO

Guatemala, mayo de 1995.

RESPUESTA f(x) f(r)
st 4 R 16%
NO 21 - 84%

TOTALES ' 25 100%

FUENTE: Invegtigacién de campo.

.Por ia imporgancia que revzste 4 Iqs cursos [
capacitacién, segﬁn el cuadro que se analiza, el 16% de 1
personas entrevlstadas indicaron que si han recxbidu CUrsSos ¢
capac1tac16n, ¥& que €8 una med:da de 1nstru:r a los pliotn
que conducen buses urbanos,: extrawurbanos ¥ vehfcul
livianos, ante todo hacerles coﬁciencia que al conducir :
debe tener precaucién, responsabilidad ¥ respeto a las demi

personas.
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Sin embargo, el 84% manifestaron que no han recibido
:ursos de capg;itagién, ya que las autoridades de gobierno no
ie interesan por irﬁpariir cursoé de caéacitacién a pilotos ¥y
1i se llegara a dar, en alguna medida se lograrfa disminuir
tos accidentes de trénsito que a diario se registran, no sélo

'n la ciudad capital, sino en el interior de la Repiiblica.

De conformidad con las respuestas concentradas en el
:uadro, €s preciso indicar que los cursos de capacitacién para
las personas aspirantes a pilotos automovilistas profesionales
r para las personas que se conducen & pie son fundamentales
»>ara la correcta ﬁovilizacién en la vfa piblica, Lo gue
letermina la necesidad de desarrollar cursos en materia de
iducacidén Vial, a través de las instituciones existentes para

;at fin.

As{ mismo se estimé de importancia mencionar ciertos
:lementos que perfilan al piloto automovilista profesional lo

jue se da a conocer en el siguiente cuadro.

-

Bibtieteco Ceniral

PROPIEDAD BF LA (RHVERSIGAD OF SAR [ARINS NE GHATTMALA!

g
.
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CUADRO No. 3

PRINCIPALES CARACTERISTICAS QUE DEBE POSEER LAS
PERSONAS QUE CONDUCEN VEHICULO

Guatemala, mayo de 1995.

ELEMENTOS _ f(x) f{
Conocer el reglamento y la ley de trénsito 3 1
No conducir en estado de ebriedad 4 1
Condiciones adecuadas de salud 11 4
Ser prudente 6 2
Debe saber mecénica 1

TOTALES 25 10

FUENTE: Investigacién de campo.

.

Los elemehtos enunciados en el cuadro es reflejo de
caracterizacién que en esencia se hace del pil
automovilista profesional y no profesional, sin embargo,
analizar el contenido del cuadro que antecede y al unir
dos cifras porcentuales mayoritarias se‘tiene que, un 68%
los informantes indicarop que el piloto debe conducir
automévil en Sptimas y adecuadas condiciones de salud, por
le permite mayor perspectiva y"visibilidad en el mane
siendo ta salud un punto clave para €l control del volant

los reflejos deben estar bien desarrollados, asimismo

enfatizéd en el hecho de ser prudente al conducirse ta
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8in embargo, el 84% manifestaron que no han recibido
:ursos de capacitacién, va que.)as autoridades de gobierno no
ie interesan pb} iﬁéaf!%f.;hrsos.de.éépacitacién a pilotos ¥y
1i se llegara a dar, en alguna medida se lograria disminuir
los accidentes de trénsito que a diario se registran, no sélo

:n la ciudad é&pital, sino en el interior de la Replblica.

De conformidad con las respuestas concentradas en el
;uadro, es preciso indicar que los cursos de capacitacién para
las personas aspirantes a pilotos automovilistas profesionales
y para las p&fsonas.que se conducen a pie son fundamentales
para la correcta ﬁovilizacién en la via publica., Lo gque
jetermina la necesidad de desarrollar cursos en materias de
Educacién Vial, a través de las instituciones existentes para

tal fin.

As{ mismo se estimdé de importancia mencionar ciertos
elementos gue perfilan al piloto automovilista profesional lo

gue se da & conocer en el siguiente cuadro.
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CUADRO No. 3

PRINCIPALES CARACTERISTICAS QUE DEBE POSEER LAS
PERSONAS QUE CONDUCEN VEHICULO

Guatemala, mavo de 1995.

ELEMENTOS , 'f(x) f{
Conocer el reglamento y la ley de trénsito 3 1
No conducir en estado de ebriedad 4 1
Condiciones adecuadas de sajud 11 4
Ser prudente 6 2
Debe saber mecédnica ' ) 1

“TOTALES : 25 10

FUENTE: Investigacidn de campo.

Los eleme;tos enunciados en el cuadro es reflejo de
caracterizacién que en esencia se  hace del pil
automovilista profesional y no profesional, sin embargo,
analizar el contenido del cuadro que antecede y al unir
dos cifras porcentuales mayoritarias se‘tiene gque, un 68%
los informantes indicaron que el piloto debe conducir
automévil en 6ptimas y adecuadas condiciones de salud, por «
le permite mayor perspectiva y.'visibilidad en el mane,
siendo la salud un punto clave para el control del valant

los reflejos deben estar bien desarrollados, asfmismo

enfatizé en el hecho de ser prudente al conducirse ta

1
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dentro de la ciudad capital como en las carreteras para
prevenir y “evitar accidentes 'de trdnsito con resultados

lamentables.

$in embargo, las tres cifras porcentuales restantes en
relacién a las caracteristicas que deben tener los
conductores, se refiere a que el piloto automovilista debe
saber lo que se-norma en el Reglamento de la Ley de Trédnmsito,
en ese sentido si el conductor mantiene una linea recta
siguiendo los lineamiento de dicho reglamento, sabré
conducirse con responsabilidad, respeto y cortesfa. Por lo
anterior, todo buen conductor no deberd conducir automévil en
estado de ebriedad respetando su vida misma como la del
peatén. Finalmente una caracteristica esencial que debe tener
tanto el piloto profesional y no profesional como el

aspirante, se refiere al conocimiento sobre mecénica

sutomotriz, lo cual en alguna medida contribuird a evitar
generalmente los accidentes de trénsito. Es importante que el
conductor de vehfculos conozca ciertos aspectos que le

garanticen mayor seguridad en su movilizacién !o gque se

presentard a continuvacién.

S B - R £
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CUADRO No. 4

NORMAS QUE DEBE ATENDER ElL PILOTO AL CONDUCIR EL
VEHICULO EN LA VIA PUBLICA

Guatemals, mayo de 1995

ELEMENTOS f(x) f(r)
Conducir sobre su derecha 8 32
Respetar la seflalizacidén 7 28
Conducir con precaucién 5 20
Respetar la vias 5 20
TOTALES 25 100%

FUENTE: Investigacién de campo.

Analizando los elementos que se registran en
presente cuadro, debe entenderse que . todo conduct¢
profesional deberd conocer ¥ saber explicar las reglas de
Reglamento de trénsito, en ese sentido es evidente la falta ¢
buenos hébitos y personalidad del! conductor y sobre todo |
falte de educacién y experiencia en el manejo. En otre
palabras se puede decir que no hay concfencia ¥ colaboracit

por parte de los sefiores conductores automovilistas.

Se evidencia que si el conductor no se conduce con 1
normalidad que el caso amerita en las villas de acceso de 1
ciudad capital, se estaria califijcando COmO Uuna persocna co
problemas de tipo personal, lo cual representa un grav

peligro y atentado contra la poblacién.
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As! también se sonded en las. personas accidentadas el
conocimiento que se tiene en torno a instituciones que
desarrollan actividades sobre Educacién Vial lo gue se

presenta en el siguiente cuadro.

CUADRO No. 5

CONOCIMIENTO DE INSTITUCIONES QUE DESARROLLAN
ACTIVIDADES EN TORNO A EDUCACION VIAL.

Guatemala, mayc de 1985

IPUESTA .. f(x) f(r)
51 12 48%
NO 13 52%

‘ALES 25 100%

E: Investigacién de campo.

3

En atencién a Jos datos porcentuales que se
contemplan en el cuadro anterior puede indicarse que el 48% de
las personas éntrevistadas respondieron que tienen
conocimiento de 18 existencia de instituciones como INTECAP ¥y
el IGSS, que las mismas proporcionan cursos de capacitacién'en
torno a E&ucac%én Vial. De manera por no contar con los medios

y tiempo se les dificulta asistir a dichos cursos.

.-

Por otra parte existen academias privadas que desarrollan
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‘este tipo de actividad, en ese sentido 'si ‘la poble
aprovechara estos reéursos, especialmente  los pil
automovilistas profesionales y no profesionales como_ tan
el peatén, con su participacién 'y < colaboracién es

coadyuvando a disminuir los accidentes de trénsito en el j

S8in ‘embargo, el 52% de entreyis;adqs'informaron qu
tienen conocimiento de instituciones que desarrc
actividades sobre Educacién Vial. Asf mismo los informs
manifestaron que hace falta publicidad por parte de
autoridades encargadas de velar por Ja probleméticﬁ v
especialmente de las instituciones mencionadas para 4
conocer a4 la poblacidén la importancia de los cursc
beneficios que las mismas prestan. Aspectos gque

complementan en el siguiente cuadro.

CUADRO No. 6

ASPECTOS A CONSIDERAR POR EL AUTOMOVILISTA Y PEATON,
PARA SU- CORRECTA MOVILIZACION EN LA VIA PUBLICA

Guatemala, mayo de 1995

ASPECTOS . f{x) f{r)

Utilizar los medios de comunicacién ) [ 24
Recibir cursos de Educacién Vial ' 15 60
Tomar medidas de Precaucién 4 i6
TOTALES _ 25 100

FUENTE: Investigacifén de campo,.
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En el presente cuadro se contempla que el 60% de las
personas entrevistadas manifestaron que la poblacién debe ser
instrufda a través de cursos en Materia de Educacién vial, lo
cual contribuye a su correcta movilizacién en la via piblica.
Mientras tanto el 24% indicd que a través de los medios de
comunicacién se debe publicar constantemente mensajes sobre
Educacidn Vial, para que la poblacién tome en consideracién
los aspectos preventivos sobre su movilizacién en la via
piblica, con lo cual estarfia evitando ser atropellado por los
vehiculos en circulacién.

Mient;as tanto, el 16% de los entrevistados indicaron que
el Estado no se interesa por desarrollar programas preventivos
en meteria de Educacién vial, por lo tanto la poblacidn que se
moviliza en la ciudad y cada persona debe tomar sus propias
medidas de precaucién a efecto de no ser atropelladas por los
vehiculos en circulacién. En ese sentido es importante conocer
algunos factores que influyen en log accidentes de trénsito,

lo que se presenta a continuacién.
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B. ASPECTO PREVENTIVO. _ L
CUADRO No. 7
INCIDENCIA DE LAS CONDICIONES DEL TIEMPO EN LOS
' ACCIDENTES DE TRANSITO'

Guatemala, mayo de 1995

RESPUESTA _ ) {(x) . f{r)

S1I 20 .. BO0%

&o 5 20%

TOTALES 25 g 100%
FUENTE: lﬁvestigacién de campo.

De acuerdo a lo referido,el 80% de entrevistac
establece claramente gque la respuestas es JpoSifiva, en
sentido  de qug las"'condiciénes naturales “del tiempo =
determinantes en la provocacién de accidentes de‘trénsito, g
que si se previenen dichos_fagtores ambientales, en algu

: !

medida se pueden prevenir graves consecuencias gque lament

~tanto en el aspecto personal como materjal.

Mientras tanto, el 20% de entrevistadoé resﬁondieron q
las condiciones del tiempo no con§tituyen en peligro para
piloto automovilista, porque si el conductor toma sus debid
precauciones y conduce moderadamente evitard que se origi

accidentes de trénsito lamentables.
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5in embargo, se enfatiza en la necesidad de que los
vehiculos sean revisados constantemente. Al respecto se

complementa la informacién en el siguiente cuadro.

CUADRO No. 8
REVISION CONSTANTE DE VEHICULOS PARA SU MEJOR DESPLAZAMIENTO

Guatemala, mayo de 1995

PUESTA f(x) f(r)
s1 19 _ 76%
NO o P e 24%

ALES , s T - 0%

E: Investigacién de campo.

Todo vehfculo automotor ya sea liviano ¥ pesado debe
ser objeto de un mantenimiento adecuado, periédicamente debe
!levarse:a! mec&niéo para gque lo revise, por_la.misﬁé;es
importante revisarlo diariamente, todo esto para que exista
mayor seétridad tanto para el conductor como para las personas
que lo abordan. Lo anteriormente expuesto obedece a la
respuesta del 76% de las personas entrevistadas en torno a 135

condiciones adecuadas en que deben estar los vehfculos.

Sin embargo, el 24% de los informantes indicaron gue no

revisan constantemente su vehfculo-para mantenerlo en buenas

= e mmuEssE
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condiciones ya que esto requiere CONtar €on Trecursc
econfmicos, por gque lps__lpbricante§{ sccesorios .y otrc
fepuestos es dificil adguirirlos por el elevado precib en gt
se mantienen en el comercio. Asf mismo entrevistados que si e

importante revisar periddicamente los los vehfculos.

Lo anteriormente descrito es parte fundamental y con

complemento para el siguiente cuadro.

CUADRO No. 9

" CAUSAS. QUE GENERAN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO,
SEGUN OPINION DE' LOS' ENTREVISTADOS

Guatemala, mayo de 199§

OPINION = I R 16 T 1 €3

Mal estado de las avenidas y calles 1 4
Por cruzar la calle 2 8
Por efectos de alcochol 4 16
Por imprudencia 9 36
Por distraccién 2 8
Por exceso de velocidad 6 24
Por fallas mecénicas 1 4
TOTALES _ _ 2§ 100%

FUENTE: Investigacién de campo.

Tomando en cuenta la caraclerizacion de los elemento

concentrados en el presente cuadro, se establece gue la

principales causas de los .accidentes de trénsito se debe

determinados factores entre ellos se  enuncian: L
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rresponsabilidad,'la inexperiencia,‘canducir bajo efectos de
lcohol ¥y por ende la falta de atencién tanto del conductor

omo de la persona que se coaduce a pie.

Los_an}eriores éigmehtos dan la. pauta paré interpretar
on claridad que la bobiacién no.esta educadg y orientada para
tesplézarsé en la-via pﬁbljca, en ese sentido al reagrupar las
res cifras porﬁeniéales ﬁayofit&rias representan un 76% de la
loblacién; establecen que ios elementos relacionados a la
mprudencia, al qxceSq de velocidad y los efectbs de alcohol

ijon indicadores causales de losraccidentgs de trénsito y gue

wbedece a la falta de Educacién Vial én Guatemala.

Particularmente la caf&ctekizaciéh' presentada, se
:onstituye como elementos esenciales bara el siguiente cuadro:
>. ASPECTOS DE MOVILIZACION

CUADRO No. 10

OPINION EN TORNO A LA SENALIZACION COMO REGULADORA
DEL TRAFICO EN LA CIUDAD CAPITAL.

juatemala, mayo de 19385

JUESTA T f(x) f(r)
SI 16 . 64%
NO 9 36%
ALES 25 . 100%

E: Investigacién de campo.
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De acuerdo a las dos cifras porcentuales en el cuadro,
establece que el 64% de las personas entrevistad
manifestaron que la seflalizacién existente en la ciud
capital, es buena por que controla y regula el tréfico
vehiculos. Asi mismo consiaeran que el departamento
trdnsito de la Direccién Genera! de la Poficia Nacional de
instalar en otras arterias sefializacién con 1a finalidad

evitar accidentes de trédnsito.

Sin embargo, el 36% de las personas entrevistada
indicaron que la seflalizacién de la ciudad capifal
deficiente, ya que la misma no funciona por la escase
deterioro y faitad de visibilidad para las personas que
movilizan a pie, particularmente los conductores que
respetan el ALTO, lo que debe ser atendido por las autoridad

encargadas de controlar dicha situacién. .

Por lo tanto es importante que _!a ~seflalizacién es
instalada en sectores donde es ‘necesaria ia misma,
proporcionarle el constante mantenimiento, de tal manera g

se evite la provocacién de lamentaples accidentes de trénsit

Aspecto gque se complementa mediante lo expuesto en |

siguiente cuadro.
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CUADRO ‘No. ‘11
CONSIDERACION EN TORNO AL FUNCIONAMIENTO DE SEMAFOROS

EN LA CIUDAD CAPITAL DE GUATEMALA
Guatemala, mayo-de 1995 = .. . - i

JPUESTA S f(x) f{r)
s1 S 19 76%
NO ' 6 24%

"ALES 25 100%

'E: Investigacién de campo.

Como se puede observar en el presente cuadro, el 76% de
las personas entrevistadas, respondié que el funcionamiento de
los semdforos, que se encuentran colocados entre las calles y
avenidas de la ciudad capital es adecuado, por que previene al

piloto automovilista tomar sus debidas precauciones.

En tanto, el 24% de las personas entrevistadas respondid
que el funcionamiento de los semdforos es deficiente, ya que
no se Iés presta el debido mantenimiento a los mismos por
parte del Departamento de trénsito de la Policfa Nacional,
como institucidn encargada de velar por el mejoramiento de la
red de semaforizacién, ademds en varios sectores de la ciudad
se pbservan que los seméforos no se encuentran bien colocados,
1o cual no permite que tenga la eféctivauﬁisipilidad para el

conductor. -
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Tomando en consideracidén:lo planteado en este capftula
se refleja el resultado .del {ndice de .accidentalidad e
Guatemala, Ed.cual.se dio'af;a¥éé.ae ia inveéfigacién-ﬁe camp
efectuada con el propésito de establecer las paﬁsas ¥ efecto
que ocasionaron los accidentes de trédnsito a las persona
recluidas por accidentes en los hospitales quienes fuerc

entrevistadas para el efecto.

De tal manera que se evidencia el peligro de lg
accidentes de trénsito en la ciudad capital, debido a que n
se ejerce un control adecuado de}l - trédnsito. Asimiémo la
instituciones encargadas de controlar este tipo de actividade
no cumplen a cabalidad con sus atribuciones, por lo que ven e
problema de 14 incidencia de la accidentalidad con marcad
indiferencia. Es decir, algunas veces se toman medida
correctivas cuando ocurre un lamentable accidente co
resultados catastréficos a la familia afectada, sin embargo

la preocupacién es momenténea, luego se'olvida.



CAPITULO V
PROPUESTA DE INTERVENCION DEL TRABAJADOR SOCIAL
EN MATERIA DE EDUCACIO“ VIAL
El ‘abordaje de ‘este capftulo se -estima de suma
mportancia debido al manejo de aspectos que caracterizan al
rabajo Social y que se requiere desarrollar, para contar con
lementos tedéricos que fundamenten la intervencién profesional
el Trabajador Social en un 4mbito de trabajo que implica
randes beneficios para la poblacién, lo que se plantea a

ontinuacién.

. Caracterizacién del Trabajo Social.

El qgquehacer del Trabajo Social se ha considerado de mucha
rascendencia en la sociedad, ya que su ideclogia se ubica en
lena correspondencia con las necesidades e intereses de la
oblacién, en tal sentido se plantean aspectos, tedrico
ilos6ficos que fundamentan su naturaleza, 1o que se expresa

¢ la siguiente manera.

. Qeiinicién.

Existen muchos criterios de Trabajadores Sociales en
ugnto a definir lg'profesién de Trabajo Social, en tal
entido se considera que Trabajo Social: "Es una préctica
ocjal fundamentada en las ciencigs sociales, que en forma
jent{fica interviene en la problemética social a nivel

ndividual, grupal ¥ cbmuﬁal, derivada de la estructura
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econémica y social, propiciando mediante la. organizaci®
concientizacién de los sectores mayoritarios, su movilizac
¥ autogestidén en la blsqueda de mejores niveles de vida
les permitan el bienestar integral, derjvado de un proceso
promocidén social constante que los involucre en

transformacién social". 2

La definicidn formulada por el autor citado en tornt
Trabajo Social, refleja conceptos de la prdctica en
realidad, concreta, as{ mismo se enmarca todas aguel
acciones que el Trabajador Social debe rea!iiar
correspondencia con las necesidades, e intereses de
sectores populares, contribuyendo de esa forma en
procesos de oréanizacién, concientizacién y movilizacién ¢
conlleve la participacién popular, a efecto de alcan;

beneficios en e} nivel de vida de las mayorfas de poblaci¢

As{ también el Trabajo Social es eénsiderado como: "L
disciplina que tiene métodos légicos y sistemiticos, asi cc
técnicas que le permiten inteqvgnir en una situaci
problemdtica a nivel individual, grupal y comunal, para que

través de la tarea educativa inherente a su accién contriby

12 -Julio Cesar Diaz Argueta. “La Metodologfa de

Promocién Social”, tesis de Graduacién, Escuala
Trabajo Social, USAC, Guatemala, 1987 Pag.132
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a elevar el nivel de vida de 1la poblacién en base al

desarrollo de sus potencialidades".!

De conformidad con las dos concepciones planteadas por
los autores se establecen elementos esenciales en la
definicién del Trabajo Social desde el punto de vista de
prédctica social y disciplina de las ciencias sociales, al
intervenir con el hombre en la sociedad, situacidén por la cual
Trabajo Social se constituye en la profesidén que estd en
contacto directo con las necesidades, problemas, intereses y
aspiraciones de los.seqtores desposeidos, a fin de apoyar sus

luchas por lograr uh mejor bienestar para las mayorfias de la

poblacién.
2. Objetivos

Los objetivos se constituyen como elementos importantes
por gue orientan las agtividades a fines a desarrollar, en ese
sentido segién el 111 Congreso Nacional de Trabajo Social se
formulaﬁ tos ijetivos ¥y funciones que a continuacion se dan

a conocer.

3+- .Crdz Elena Grajeda Medrano y Aguirre Castafieda Olinda
Julieta. La préctica de Grupos en TA Escuela de Trabajo
Social. Tesis de Graduacidn, USAC, Guatemala, julio de
1984, Pag.4.
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3.1 Investigacidn:

"Funcién que persigue el conocimiento, andlisis
interpretacién de la realidad nacional, por que es imposit
intervenir en forma eficaz en la solucién de: problen
sociales, si no se tiene conocimiento de sus causas, efeclt
e interrelaciones causales. Por_lo gque el T;abajador Soci
deberd emprender acciones para realizar una invgstigaci
cientifica que permita el conocimiento necesario ¥ correcto
la situacién, asimismo orientar con eficiencia profesional
el proceso de transformacién y contribuir a lograr el camt

social."

3.2 Planificacién:

"Funcidén 4ue permite disefiar las acciones que contribuy
al cambio social, tomando en cuenta la realidad, expectatiy
y valores de Jla poblacién, para el efecto.se requiere de
participacién del Trabajador Social en las planificacion
locales, en esencia se deber4 capacitar b los comunitarios
base a la realidad, a fin de que participen en }a toma
decisiones para la solucién de sus problemas. Por lo tanto
participacidn deber4 ser ‘a nivel de equip
multidisciplinarios en la formulacién de planes méds ampli
que conlleven respue~tas de solucién a la problemética q

presentan los sectores mayoritarios del pafs."
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.3 Organizacién :S.ara. I.a Movilizacién y Gestién Popular

"Esta funcién consiste en ia identificacién ¥y
grupamiento dg personas en organizaciones que les permitan
ener p&}ticipééibh.en ei §rocéso de cambio y en sus gestiones
ncaminada;.s a lograr su bienestar. Por lo que la organizacién
e.constitujé en un medio ﬁafa entrar en contacto con las
ecesidades ¥y ?foblemas de las mayorias, asi mismo la gestidn
ermite que el mismo pueblo participe en todas las actividades
lanificadas y tareas que conlleven la solucidén de sus

roblemas.”

4 Promociéﬁ:§ara la Transformacién Social

"Funcién que se orienta a sensibilizar a la poblacidn
ara que exista una movilizacién esponténea de las comunidades
on la finalidad de enfrentar su problemétiéa, para io cual se

equiere, . que las personas debidamente organizadas se

espbnsabglicen en tomar una.actitud critica ¥ objetiva acerca
e las.“causas—éféctos e interrelaciones causales de la
roblemética y movilicen los recursos disponibles, con la
inalidad de.impulsar ias acciones necesarias para lograr la
articipacién de la poblacién en el proceso de cambio social.”
"7 Por lo tanto es necesario fque saude la capacitacién
écnica. y bédsica para que participe la poblacién en el

wonocimiento de su realidad, diagnéstico, planificacién,
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ejecucién y evaluacidén de las acciones correspondientes.

Por lo anteriormente expuesto, tanto los objetjyos c¢
las funciones, se consideran de suma trascendencia por cuap
orienta la especificidad del quehacer de! Trabajador Soci:
asimismo le permiten tener una visién clara de la realic
nacional a efecto de concientizar y orientar a la poblaci

guatemalteca.

Para lo cual el Trabajador Social debe asumir una postt
ideolégico-polftica definida, que se traduzca en posty
critica y activa frente a la compleja problemética gue afec

al sector mayoritario guatemalteco.

4. Niveles de Accidn.

Considerados anteriormenfe como métodos tradicionales,
los cuales se orienta y desarrolla la intervencién. d
Trabajador Social, se enfocan.especificamente los niveles
relacidén que establece el Trabajador Social cen la poblaci
frente & toda su problemitica sfendo estos: Individual, Grup
¥ Comunal; dependiendo de la deﬁhnda de intérvencién derl
instituciones en donde se prbyecta su }labor social, en t

sentido se plantean los siguientes:
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1 Nivel Individual:

La intervencién del Trabajador Social en este nivel se
nifiesta en forma directa con las personas en lo individual,
ra lo cual deberd tomar en consideracién una serie de
ementos tedrico-metodolégicos que je permitird formular
ticios que establezcan la asistencia y atencién que requiere

individuo y su grupo familiar para desarrclliar la
-ientacién y educacidn necesaria gue permita a la persona
itervenir directamente en la bfsqueda de solucidén a la

roblemdtica afrontada.

.2 Nivel Grupal:

_ Segin Natalio Kisnerman, en su libro servicio social de
rupos, refiere que el nivel grupal es -un proceso sistemético
e acciones sociales que fundamentados en leos aportes de la
iencia y la técnica promueven ¥y orientan la interaccién del
tupo hacia la organizacién de sus integrantes éomo medio para
ilcanzar nbjetivos comunes y mejorar sus condiciones de vida.
e acuerdo a lo planteado per el autor, se concreta que el
lesarrollo a nivel grupal en 1as comunidades en fundamental,
por que en ta misma se promueven actividades planificadas en
base a proyéctos a corte plazo para beneficiar a las
comunidades mas necesitadés. Para lo cual la intervencién del
Trabajador Social es fundamentai dadam su _contribucién ¥

concientizacién de la poblaci¥n, para Que participe

f B~ Al TR & ey
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directamente en las actividades que le permitan encontra

soluciones a los problemas existentes en las comunidades.

4.3 Nivel Comunal:

La participacidén del Trabajador Social en este pnivel s
da a través de un proceso sistemdtico, 16gico ¥y coherente, e
el cual se pretende integrar a las grandes. mayorias d
poblacién en organizaciones mas amplias que opermitan |
participacién en forma dinémica y objetiva en el conocimient
de la problemdtica existente, con la finalidad de lograr 1
movilizacién y autogestién popular a efecto encontrar posible
alternativas de solucién a la problemitica v aplicarlas e

forma directa €n la realidad concreta.

En este nivel se requiere que las personas en L
p
individual ¥ colectivo, intervengan directamente en el proces
de desarrollo de su comunidad, a fin de elevar niveles de vid
1

que les permitan mayor bienestar colectivo.

Por lo consiguiente la proyeccién del Trabajador Socia
se manifiesta en cualesquiera de los tres niveles de accién
la gue deberi hacerse en plena correspondencia con lo!

objetivos y funciones propias de Trabajo Social.
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. Especificidades del Trabajo Social

Trabajo Social gue estrechamente se mantiene vinculada en
as necesidades que exige las mayorfas de la poblacién en ese
entido, se dan a conocer las caracteristicas consideradas
omo un aporte valioso para el gquehacer profesional de Trabajo
ocial, ‘"como producto de su desarrollo, ubicacién ¥y
Toyeccidn que le corresponde en el contexto histérico-social

uatemalteco ¥y que a continuacién se describen:

Profesién que mantiene el contacto directo con .los
problemas, necesidades e intereses que presentan los
sectores despo;e{dos)

Estudia, analiza e interpreta constantemente la realidad
econdmico, social, cultural y polftica guatemaltecg, para
que el profesional desarrolle su capacidad critica y
reflexiva ante el medio. en que se desenvuelve.

bemanda una sélida implementacidn tedrica, para generar
una préctica cientffica.

Ex{gg una redf ubicacién de la profesién a efecto de
lograr un desempeilo congruente con las necesidades ¥y
aspiraciones populares.

P;ofesiéﬁ que persigue la organizacién, concientizacidn,
‘movilizacién. ¥ au{ogestién de .1la poblacidn péra su
bienestar integral. h

Profesién que estéd inserta en el Ambitc de bienestar
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institucional, lo que la define como no liberal,
lucrativa.

- Permanente actualizacidén profesional, para el desarrol
de un Trabajo Social menos rutinario y asistenci

fista.”!*

De acuerdo a lo planteado por la autora, se considera g
Trabajo Social es una profesién comprometida con
problemdtica de los sectores desposeidos de la poblacién,
que estd en estrecha correspondencia con las la necesidades
los sectores mayoritarios, contribuyendo esencialmente
elevar el nivel de conciencia y organizacidén de la poblacié
lo que se logrard alcanzar en la medida que los esfuerzos
encaminen a idvolucrar a los propios afectados en accion
sociales por sus demandas inmediatas de solucién a Li

problemas de los sectores mas vulnerables del pais.

B. PROYECTO SOBRE EDUCACION VIAL, COMO UNA PROPUESTA |
INTERVENCION PROFESIONAL DEL TRABAJATDIOR SOCIAL.

1. JUSTIFICACION

Los accidentes de trédnsito fon cada vez mas complejos ¢

~Alma Litian Rodriguez Tello, “Contepcidn del Sujeto y
Objeto de Intervencién del Trabajo Social en el Proces
de Ensefianza-Aprendizaje,” tesis de Graduacisén, Escuel
de Trabajo Social, Universidad de San Carlos dg
Guatemala, 19391 Pigs. 73 y 74, ' '

}
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la ciudad capital y el elevado Indice de mortalidad gue los
mismos representan se constitﬁye en la actualidad una crisis
a la que debe prestarsele mayor atencién,_de manera gue se
identifiquen sus principales caracteristicas, las causas gque
los ocasionaﬁ_y efectos que se manifiestan, lo cual requiere
de inmediata intervencién por parte de las autoridades
correspondientes, a fin de implementar medidas preventivas que
permitan. desarrollar acciones conjuntas tendientes a minimizar
el problema relacionado.a los accidentes de trinsito, ¥a que
se puede afirmar que la mayor parte de esos accidentes son
evitables, pues la responsabilidad recae sobre el hombre como:
conductor, pasajerﬁio peatén, que en su mayoria carecen de
Educacién en materia de conduccidén vial, razdén por la cual se
estima de particular importancia la participacién de la
poblacidén en un proceso educativo el cual se concretiza en la
elaboracién del presente proyecto que en materia de Educacidn
Vial se presenta, como una medida de prevencién de los

accidentes de trédnsito. ..

Por otra parte, el elevado fndice de mortalidad que recae
sobre to@o en las personas,.para el sustentante es objeto de
preocupacién, “por que socialmente afecta al individuo como
persona en sus .aspectos ‘psiquicto, fisico y social y come

consecuencia de ello refleja enormes gasfds econdmicos por el

costo elevado del tratamiento médico y quirtdrgico, incapacidad
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de  trabajar, dafios ‘materiales, orfandad, - familis

desamparadas, etc.

Por lo anterior,  la Educacién Vial en Guatemg]a €
necesaria como una medida- preventiva al éroblema' de Ic
accidentes de trdnsito, asf como también éxige una solucién
atencidn inmediata .. para todas las pPersonas gque asume
.responsabilidad de conduccién, especialmente los pilotg

automovilistas que deben respetar la-vida de los:demés.

Por lo tanto se estima que el Gobierno debe implémenta
.a través de las instituciones;encargadas'dg velar por e
trifico, medidas correctivas y ﬁr&cﬁicas-encaminadas a frena
el fenémeno de' los accidentes: de trénsito que- tanto dafio 1
ocasiona a la poblacidn,

’

.Es importante.:mencionar . al. aumento considerado d
vehiculos en circulacién en la ciudad qépital v la aflhenct
enorme de la poblacidén que diariamente se desplaza, ya sea e
autobuses urbanos, vehiculos . ‘particulares -y gquienes s
movilizan a pie por la calles ¥ avenidas, sin que estas sea)
me joradas y/o  modernizadas- con los . requerimientos  d

infraestructura que presenta la ciudad al crecel

aceleradamente.
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Por lo anteriormente descrito se concretiza la iuguietud
del sustentante en presentar ﬁn proyecto de Educacién Vial,
para la seguridad de 1la poblacién como una medida de
prevencién en 1los accidentes, de ahf{ el tema central La
Educacién Vial factor contribuyente en la Prevencién de los
accidentes de trédnsito en la ciudad capital de Guatemala. En
ese sentido se enfatiza en la importancia y necesidad de crear
un Departamento de Trabajo Social especificamente en la
Direccién de General de la Policia Nacional, de tal manera que
el equipo de Trabajadores Sociales sean los que impulsen el
Proyecto de Educacién Vial para la poblacién guatemalteca y
puedan incorporar ahotros profesionales capacitados para el

efecto.

El planteamiento se hace ante la necesidad de desarrollar
un proceso sistemAtico en materia de Educacidén Vial a la
poblacién, mismo que se logrard a través de los esfuerzos y
acciones de las personas responsables en la ejecucidén. En tal
sentido.el Trabajo Social como préctica social implica su
insercién en la sociedad y su problemética, para que su
desempefio esté en correspondencia con las necesidades,

problemas, intekreses y aspiraciones de la poblacién afectada.

Por lo consiguiente para que el Trabajo Social esté en

correspondencia con la realidad nacional y pueda complir su
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funcidn en el proceso de transformacién de esa realidad, tiens
que atender con especial énfasis el nivel de sensibilizacién,
concientizacién y organizacién, para la movilizacién'populal
'y el: logro del bienestar social para las mayorias, ésta es lt
parte medular que nos corresponde’, donde se tienen que centrai
todos los esfuerzos ¢ inquietudes profesionales para ubicar &
la poblaci6n en la dimensién histérica que las circunstancias
exigen, y asi lograr el cambio y bienestar para ias mayorfas

de la poblacién.

En el presenteproyecto se dan a conocer' los lineamientos
enmarcados dentro del quehacer profesional que se enurncisen g

continuacién:

11. Objetivos.

A;.Generales:

1. Desarrollar él presente proyecto en base al procésb
cientifico y técniéo, para gue las'aécioneS'Sean aporte
esericial a la problemitica que en materia vial afecta a
la poblacién que habita en la ciudad capital.

2. Promover la participacién y organizacidn de la -poblacién
ante la problemética que en materia vial se vive, para
que en base a su colaboracién y esfuerzo se pueda

disminuir el grado de accidentalidad:
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Lograr con el desarrollo de la presente propuesta la
intervencién del Trabajador Social en el A4rea de
Educacién, a efecto de dirigir y .operativizar las

acciones ‘quée en matéria de Educacién Vial se reguieren.

Especificos:
Promover la coordinacién con las instituciones estatales
y privadas a fin de desarrollar el proyecto sobre

Educacién vial.

Impulsar acciones  tedérico-prdctica encaminadas a
informar, orientar y educar a la poblacién, a efecto de
‘que se concienticen en tdrno a Su correcta movilizacién

.en las vias pdblicas.

Lograr que':el departamento de trénsito intervenga
objetivamente desarrollando acciones de Educacién Vial,

en las calles y avenidas del Eentro de la ciudad capital.

Promover la participacidén de las personas a través de
actividades de conductas defensivas ante el peligro de

"ios accidentes de trénsito.

Realizar actividades organizativas con los sectores de

pOblacﬁén a efecto de logfan.mayor participacidén en las
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actividades Educativas.

Desarrollar acciones Educativas dirigidas al conducto
reatdén, con el objeto.de incrementar su respomsabilic

sobre su correcta movilizacién en la via pdblica.

METAS

Crear un departemento de Trabajo Social en la Direcc:
General de la Policia Nacional, a efeéto de contribuir
un 100% en el desarrcllo de diche provecto,

coordinacién con el Departamento de Trénsito.

Lograr que en el departamento de trénsito de la Poliq
Nacional "se incremente personal con. el .cargo

instructores profesionales, para instruir en mateéria

" Educacién Vial a la poblacién en un 75%.

¥
Desarrollar actividades en materia de Conducta Defensi

a través de cursos de capacitacién, con duracién de 1

. semana cada curso.

kR

Lograr que el departamento de trédnsito de la Polic
Nacional y la Municipalidad capitalina, coordir
actividades para mejorar la Red de semaforizacién

seflalizacién en la ciudad capital, a efecto de que
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funcionamiento sea en un 90X efectivo con el objeto de

disminuir el grado de accidentalidad.

5. Que el - ‘Estado contemple un presupuesto especifico
destinado paras mejorar la red vial tanto en la ciudad
capital, como las vias de acceso hacia la misma, a efecto

de teducir los accidentes de trédnsito.

6. Que las personas de los 4 sectores integrados asistan a
los seminarios-taller y cursos de capacitacién gque se
jmpartirén, para que comprendan la  importancia sobre

Educacidn Vialty los beneficios que esta representa.

7. Lograr que el Ministerio de Educacién, oficialice a un
corto plaze en los establecimiento educativos y privados

la implementacién del cyrso sobre Educacién Vial.

8. Realizar actividades constantes de prédctica en las calles
con el sector escolar, conformado por grupos en perfodos

alternos, para prevenir los accidentes de trénsito.

1V. Descripciém del Proyecto.
El proyecto de Educacién Vial se constituye como un

aporte tipo educativo, el gque permitirda desarrollar

actividades encaminadas al logro de los objetivos y metas
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deseadas para el- " efecto. El proyecto.. consistir
fundamentalimente en- desarrollar actividades-en materia d
Educacién Vial, mismo que serd ejecutado en diversos sectore

de la poblacidén . que habita en la-ciudad capital como: e

- sector Escolar, sector del transporte urbano. y extraurbano

sector solicitante de primera Licencia-y poblacién e
general, a manera de informar, orientar, educar ¥ concientiza
a4 la poblacidén paras gque adquieran el compromiso de mejorar s
conducta de movilizacién en la v{a pGblica de la ciuda
metropolitana y a la :vez contribuir.en la prevencidn de lo
accidentes de trédnsito,. desarrollando para el efecto asccione
como: conferencias, seminarios, talleres, .reuniones, paneles
Asi mismo a través de jornadas informativas en los medios d
comunicacién &tc. Con lo cual se.persigue-elevar el nivel d
conciencia de la poblacién sobre los beneficios. que conllev
la Educacién Vial.y que esto se. lograr4  de. acuerdo a I
participacién de los sectores involﬁcrados en las diferente
actividades que se desarrollaran .a.travds de la organizacié

Y apoyo al proyecto planteado.
V. Organizacién g
A. Responsable: Equipc de Trabajo Social - .y otros

profesionales involucrados en el proyecto.

B. Participantes: El} proyecta se realizard por sectores,
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ledando de la siguiente manera: 1. SECTOR ESCOLAR, 2. SECTOR
ANSPORTE (COLECTIVO), 3. SECTOR- SOLICITANTE DE PRIMERAS

/CENCIAS Y 4. POBLACION EN GENERAL.

C. Area de Trabajo: Las ‘actividades que comprende el
oyecto, serdnejecutadas en la ciudad capital de Guatemala,

yn-la participacion de los diferentes sectores ya indicados,

D. Duracién: El presente proyecto estéd contemplado para
| perfodo ‘de un aflo, comprendido del 01 de Enero al 31 de
iciembre de 1,997.  Sin embargo, es un proyecto de carécter
:rrmanente ya queh deberd evaluarse constantemente para

:terminar los alcances de los objetivos propuestos y a la vez

:plantear y reprogramar actividades.

E. Coordinacién: Las gctividades que comprende este
rpyecto‘ serdn coordinadas en forma directa con las
nstituciones a diferentes niveles especificados de la
iguiente manera:

Municipalidad: secciones Plan maestro y transporte.
IGSS, : seccidén de Seguridad e Higiene.

Direccién General de la P.N., Depto. de Trénsito.
Ministerio de Educacién: a través de las Escuelas

piblicas y privadas.

INTECAP, a través de las secciones de planificacién y

: SRR o onib s
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traansporte,
- Escuela de Trabajo Social de :l1a Universidad de San Carl

de Guatemala.

- Empresarios del transporte urbano.

- Medios de comuncacién de Radio, Televisién y Prenéa.
F. Supervisién: Esta se realizard por .medio de reunior
constantes y visitas a instituciones, a-grupos de trabajg
dreas donde se ejecutard la actividad educativa e informatiy
para determinar los alcances y limitaciones de ios objetiv
propuestos en torne. al proyecto de Educacién Viﬁi.

supervisién serd efectuada por Trsbajadores. Sociales."
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VII. Contenidos Minimos dei Prbyecto,

Por la importancia,que caracteriza al presente proyectc
se_ha consi@erado referir una serie de-contenid@é%reiaéionadc
a los cursos que sSe propone ”im#artir a las: personas qu
peftenecen a_loé diversos sectores de la ciu?ad.capital <
Guatemalia que deberén ponerse en préctica estableciéndose lc¢

siguientes:

CONTENIDOS TEMATICOS MINIMOS.
I. Educacidén Vial:

- Definicién

Importancia.:’
- Cbjetivos

2. Seflalizacién:

¥

Conbepto,

- Clasificﬁqién seglin. la Ley . -

- Su impcrtanqia o - :' Ty
- Elaboraci6n. de sefiales de f}ﬁﬁsitp v semiforos co

’ material didédctico.
?‘w

3. Semaforizacién:
- Invento del seméforo:
- Su funcionamiento

- Su importancia. -



99
El trénsito en la ciudad capital
Estructura vial de la ciudad

Los accidentes de trénsito

Factores ambientales que influyen en los accidentes de
trénsito:

Humano

Mecénico

Ambiental

Personaltidad y Educacién del Conductor.

i. Manejo Defensivo:
Concepto

Elementos del manejo Defensivo

r. Causas ¥y e}ectds que inciden en los accidentes de
trénsito: . )
Enfermedades

- Drogas

- Alcohol

- Distraccitén

- Imp}udengia

- Agresividad

- E! exhibicionismo.
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8. Tem&tica de los efectos que ocasionan los accidentes
trédnsito, .
- A nivel personal
- A nivel familiar

- A nivel de la sociedad

9. Movilizacidn de las personas en la c¢iudad capital
Guatemala.

- Conduccién peatonal en‘calles y avenidas.

- Uso de sefiales de trénsito.

- Conduccidén en vehfculos.

- Uso de pasarelas.

10, Ley y Regiamento de Trénsito:
- Concepto
- Su importancia '

- Prohibiciones

Para desarrcollar Jos contenidos planteados se reqgueri
de técnicas como: conferencias, exposicién saudiovisua
dindmica de grupos, pelfculas, s;minarios, talleres, curso
ete., los que se aplicardn de acuerdo a }as cardcteristic

que presenta cada scctor de poblacidén definido.
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11. METODOLOGIA

En el desarrollo de las diferentes actividades, se
ilizard el proceso metodolégico en. las etapas de
vestigacién, ' Diagnéstico, Planificacién, Organizacidn,
ecucidén y Evaluacién. Asimismo se haré uso de las
guientes técnicas: entrevista, observacidn, visitas
titucionales, se contard con el apoyo de los siguientes
strumentos entre estos el Proyecto de trabajo, folletos,
iches, manuales, volantes, cuestionarios guias de trabajo y

ros materiales.

Por la importancia que caracteriza a este proceso de
abajo se hace mencion de unos métodos como una medida de
oteccién para las personas que se movilizan a pie en la
udad capital, a ese respecto segin folleto oficial del
nsejo interamericano de seguridad, se establecen tres clases
métodos de accién con los que se puede llegar a la solucién

los problemas de los accidentes de trénsito, dirigido no
to al peatdén sino también al conductor. Los métodos son:
.cnicos, Educacionales y Coercitivos lo que a continuacidén se

sarrolla.

Métodos Técnicos: Estos métodos suministran soeluciones

lecuadas en los lugares de mayor movilizacién e incidencia de

»s accidentes por atropellamiente de perscnas en automévil,
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En este caso los medios de proteccidn incluyen las aceras y e
uso de las pasarelas por las personas que se conducen a pie el

la v{a piblica.

2. Métodos Educacionales: Estos métodos son importantes 3
efectivos en la prevencién de los accidentes de trénsito,
caracteristicamente se representan de la siguiente manera:

- Ser féciles de comprender.

- Que abarca toda la poblacién.

- Debe tener fundamento légico.

- Deben usarse antes de emprender un provecto de me joras
técnicas o del cumplimiento del reglamento de la Ley de
trdnsito, con el objeto de informar a la poblacié6n,
ayudéndol& a asimilar las reglas de trénsito. A ese
respecto los medios que puede emplearse son:

- La prensa, radio y televisidén, anuncips fijos que deben
ser colocados en lugares ptiblicos {afiches), folletos vy
aplicarse 1la ensefianza de la Edlicacién Vial en los
centros Educativos tanto privadas como del Estado.

3. Métodos Coercitivos: Es la ‘actitud, interpretacién y

honestidad de 1as autoridades quienes emiten una ley ¥ que

ésta debe ser respetada por la poblacién, en ese sentido tanto
el piloto automovilista como la persona que se conduce a pie

]
son responsables del suceso de un accidente, por tomar sus
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bidas precauciones al conducirse en la via piblica,

'« Recursos.
Para la realizacién del proyecto en materia de Educacidn

al, bésicamente se requerird de los siguientes recursos:

Recursos Humanos: Estos estardn representados por
ofesionales de Trabajo Social, autoridades gubernamentales,
structores de tré&nsito sectores involucrados, poblacién en
nera[, autoridades y personal“del Departamento de Trénsito

la Policia Nacional, Maéﬁtros y alﬁmnos, empresarios,
fectivos de los medios de comunicacién, autoridades de

bierno, profesionales de diversas disciplinas, etc.

Recursos Fisicos: se refiere a la infraestructura, siendo
edificio de la Direcciéﬁ General de la Policfa Nacional
nde funciona actualmente el Departamento de trénsito en lo
ministrativo, donde deberé introducirse un sistema de
mputacién para méjorar.la atencidén al! pioblico, asimismo
berd contar con vehfculos propios del Departamento para
alizar las éiligencias que asi se consideren necesarias.
*" También se estaréd utilizando el recurso ffsico de las
stituciones en donde se <=starén impartiehdo los cursos

ntemplados en el proyecto.
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C. Recursos Financieros: E! departamento de trédnsito ﬁeberé
contar con sus propios recursos econdmicos, asi come
administrar un presupuesto especifico para sufragar los gastos
que conileva el proyecto sobre Educacién Vial, asimismo
controlar estrictamenté I¥:1 exteﬁsién de la LICENCIA PARA
CONDUCIR y todos los pagos de multas y otros que deberén
hacerse en dicho departamento y no en otra institucidn

{Organisme Judicial).

D. Recursos institucioneles: Aéui se debe involucrar todas las
instituqiones, tanto pﬁﬁiicas como privadas, especificamente:
Ministerio de Edu;acién, el 1GSs, Caﬁinos,_ Municipalidad
capitalina, INTECAP., entre otros. Todo esto en apoyo al
departaménto de trénsito, aéf mismo colegios, Universidades
etc. para que la ejecuci6én del proyecto va indicado se logre
en su totaltidad. .

XI. Evaluacién: '

Las diferentes activid#des se evéluérﬁn en forma'parcial
al concluir cada etapa de trabajo vy final cﬁﬁndo”se concluya
con la realizacién del proyecto. La evaluacidn se hard en base
a los objetivos, metas, tiempo, espacio y recursos
establecidos en el proyecto realizindose en forma cuantitativa
Y cualitativa utilizando para el efecto gﬁfas de evaluacidn

Io que permitird determinar e} logro de los planificado en el
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ismo, para lo cual se contard con la participacion de

rofesionales involucrados en la ejecucidn del proyecto.

e B B i e ke
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CONCLUSIONES

La falta de voluntad politica en las autoridade:
gubernamentales por regular acciones en materia de

Educacidén Vial, que se dirijan a ia poblacibr
Guatemalteca incide en que no se organice un sistema de
orientacidén, informacién y educacién para la adecuads

movilizacién de las personas en la via ptblica.

La falta de Polfticas en materia de Educacién Vial, nc
ha concretizado lineamientos que hagan Tfactible 1
ejecucidén de programas y proyectos educativos encaminados
fundamentalmente & la prevencién de los accidentes de

trénsito en la poblacién.

El sistema de trédnsito que opera en’ Guatemala, no se
aiusta a las necesidades de la poblacién, debido a la
falta de coordinacién entre las inétituciones estatales
y privadas al mal estado de las vias de circulacién vy
fundamentalmente a la falta de Programas y Proyectos que

en material de Educacién Vial se dirijan a la poblacién.

El trdfico en la ciudad capital de Guatemala, se ve
altamente congestionado debido & las insuficientes e

inadecuades v{as de movilizacién ya que actualmente
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circulan uproximadamente 300,000 vehiculos diarios, lo
que implica ei aumento de autogmotores ¥ poer ende mayor

peligro para las personas que se movilizan a pie.

Los accidentes de trédnsito que se producen en la ciudad
capital de Guatemala, se deben fundamentalmente a
factores como: falta de Educacién Vial, imprudencia,
distraccidén, irresponsabilidad, exceso de velocidad,
conducir bajo efectos de alcohol, etc. lo que atenta

contra la seguridad de la poblacién en general.

Ei sistema de Semaforizacién y Sefializacién que opera en
la ciudad metropolitana es deficiente, debido a que las
autoridades gubernamentales no le han prestado interés en
me jorar su funcionamiento y atender la prpblem&tica del
trdnsito, lo que no contribuye a contrarrestar en alguna

medida el grado de accidentalidad.

E]l uso indebido de las PASARELAS que se encuentran
ubicadas en puntos estratégicos de mayor peligro en la
ciudad, implica que las personas se expongan a Ser

atropelladas por los automdviles en marcha.

La participacidén del Trabajador Social en el Area de

trdnsito es3s determinante, por constituirse en un
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escenario de intervencidédn que permita al profesion
diseflar {ias acciones encaminadas a  promover
participacidédn, Educacidén, Organizacidn y Movilizacidn
las personas en programas y proyectos que en materia Vi
contribuyan en la prevencidén de los accidentes

trénsito.
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RECOMENDACIONES

Que el gobiernc a través de las instituciones implemente
politicas en materia de Educacién Vial en coordinacién
con los medios de comunicacién para orientar e¢ informar
a la poblacidn, respecto a su adecuada movilizacién en la

via piblica.

Que e! departamento de trénsito de la Direccién General
de [a Policia Nacional, apoye la ejecucién del proyecto
en materia de Educacién Vial, a efecto de contribuir a
minimizar los accidentes de trénsito gque frecuentemente

se producen en la ciudad capital de Guatemala.

Que las instituciones encargadas de velar por el trénsito
desarrollen cursos de capacitaFSGn en materia de
Educacidén Vial, dirigidos especialmente a pilotos
automovilistas con el prop6sito de contrarrestar los

decidentes de trédnsito,

Concientizar a la poblacién pa}a que utilice los medicgs
de movilizacién con. que se cuenta {pasarelas), como una
medida de proteccitn de los accidentes de trédnsito. Asi
mismo qué a través de las autoridades de la Municipalidad

capitalina emitan la orden de despejar las pasarelds de
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los ROTULOS COMERCIALES, ya& que el encierro de las misma

permite que las personas sean asaltadas por delincuentes

Que el Ministerio de Educacién asuma el compromiso d
introducir oficialmente en el programa de estudios de
nivel primario el curso en materia de Educacién Vial, co
el propdsito de orientar, informar y educar al alumn
sobre la adecuada movilizacién en la via piblica y po

ende se contribuya a prevenir accidentes de trénsito.

Que la Municipalidad capitalina en coordinacién. con !}
Direccién General de caminos ejecuten proyectos d
remodelaci6én de la red vial, con el propésito de que la
calles, gvenidas. calzadas y anillo periférico sea
debidamente marcadas para un mejor control de 1

circulecidn de vehiculos.

Que e] Gobierno de la Repdblica &éruebe un presupueste
para el Departamento de Trénsito, a efecto de atender
necesidades en materia de Educacién Vial y de esa maner:
resolver los problemas de seflalizacidn y semaforizaciér

de la ciudad capital de Guatemala.

Que los medios de comunicacién Radia, Prensa ¥y Televisior

intervengan directamente en el desarrollo de la labor
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educativa gue en materia vial se dirija a la poblacién,
para que tome conciencia respecto a su correcta

movilizacién en la via piblica.

Que se institucionalice la creacién del Departamento de
TRABAJO SOCIAL en la Direccién General de la Policia
Nacional, para dirigir y coordinar con el Departamento de
Trénsito los proyectos de Educacién Vial, dirigidos a la
poblaci6n, a efecto de que se promuevan acciones
tendientes a contrarrestar la problemética que en materia
vial, ha afectado tanto a las personas que se movilizan

a pie, como & los pilotos autcmovilista.
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