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RESUMEN

El proceso de urbanizacion de las ciudades es una tendencial anmeial que genera
cadadia mayores demandas y desafioggpdas personas que las habitarsteEprocesorequiere
incrementar los senvicios que las persomiasnandanpara tener una buena calidad de yigae los
dignifique como individuos y les brinde mamientas para superarseagiapoyar ¢crecimiento y
prosperidad del pais.
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Jorge Gonzalez

Una de las mayores demandas con este crecimiento acelerado de la poblacion urbana, es

laaccesibilidad aopciones de movilideoh una adecuada oferta de transporte publico y altemativo
gue permita incrementar la disponibilidad de tiengdectivo, pargue las personapuedanrealizar
diversasactividades durante el dia.

La ciudad de Guatemala no esta exenta de esta regiiolathl motivo, se hace necesario y
determinante para los ciudadandsner mejores opciones de transporte publico masivo fgaiite
la movilidad de las personasAdemés, por las condicioneschs y ambientales de la ciudas
necesariodesarrollar unanfraestructura para conectividad y movilidgde permitan fortalecer el
sistema vial primario del &rea metropolitana de Guatentedtainfraestructura puede conectar
corredores  estructurantede la ciudad comen la carretera hacia el Atlantico gielis,en el érea



definida para esta propuesta entre zonas 6 y 17 del municipio, a un costado delBel@ete
revalorizando la estructura del puente Las Vacas.

Actualmente, ste sector tiene una ocupacion por parte de familias en condiciones de
wuinerabildad que habitan las laderas talranco, el cual divide ambos sectoresinfraestructura
de conectividad gue se propone en este estudio, implica como objetivo priimaifudt areas de
vivienda, para generacnidadces habitacionales, que den prioridadire eventual reubicacion de las
familias que se encuentreen altas condiciones de riesgie esta manera, geiede darun doble
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Jorge Gonzélez

Para la creacion e identificacion de gstapuesta, seealizdun proceso de andlisis urbano
y temtorial que pemitio dar prioridad htipo de intervencion asi como definir espacios de
intervencién urbana y ambiental que plen ser abordados con mayor profundidad en futuras
investigaciones o propuestas.

De esa forma, se prega una propuesta que contribuygedar una solucién para favorecer
la conectividad en una arteria principal de la ciudad, por la cual existe la @fsmitutie incorporar
nuevos sistemas mass de movilidad que circulan hacia diversos sectademas, la propuesta
permitiia incorporar unidades habitacionales accesipla los habitantes que hoy tienen bajas
condiciones de calidadanto habitacionacomo urbana y del entomo en el que se desarrpllaor
el hecho deocupar dreas que aunque son ambientalmente valiosas, poseen diversos niveles de
wulnerabilidad al ubicarse en las laderas de los barrancos que dividen el tenitorio donde se
desarrollaesta propuesta.

Jorge Gonzélez
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VIVIENDA ACCESIBLE A TRAEE APROVECHAMIENTO DE
INFRAESTRUCTURA PARA/E CONEXIONES

Introduccioén

En laactualidad, existemultiples problemas a los que se enfrentan los habitantes
de la Ciudad de Guatemala, eng¢ltos, dosonlos mas preocupantefa falta de vivienda
digna y la complicadamovilidad, enespecial desde las areas con mayor densidad

poblacional, hastis zonas centraledel municipio

La desigualdad social, la falta de voluntad politica y de soluciones conpasas
estos problemashan resultado en el desplazamiento de persohasiala periferia dela
ciudad y en espacios inadecuaddslescomo laderagle barran@s en los limites entre
las diferentes zonas. El crecimiento horizortalgenerado aredsabitacionaleson falta
de equipamientos urbanoy socialesademasde carencia deareas para lanteraccion
entre los habitantes, razon que atrae otros problemas dentro de ledsmiiademas existe
un déficitde espacios importantes para la recreacion y el esparcimiento y los que existen
por diversos factoresno pueden ser utilizadogpor todos pues,muchos de estosse
encuentran sin acceso publico o requieren de un largo traslagor parte de los
ciudadanos para llegar hasta ellos.

De esta manera, esidente que la movilidadficientede las personas es un factor
determinante para buscar un slarrollo econdémico y social, esto a partir de que las
periferias de la ciudadquese han convertido en grandes areas habitaciongasgmismo,
los municipios conurbados que formasl area metropolitana tieneal municipio de
Guatemala como el principal s de desarrollo econdmigoeducativo, sociay de
mercado.Las personas empleantredos y media a tres y medteoras diarias para poder
movilizarse desde sus viviendas hasta los lugares donde estudian y traluig@ando de
esta forma casi anulado &empo que deberian pasar compartiendo y conviviendo con

sus familiss.

Comprenderambos problemasque han sido planteados gue atraviesanlas
familias guatemaltecas es necesario para busofrciones innovadoras acomparadas de

1 Documento soporte del POT, Direccién de Planificacion Urbana, Municipalidad de Guatemala 2008



propuestas edeas de gestidén y ordenamiento del territorio que permitan satisfacer las
demandas y necesidades en los temas descritos con antedodgauna parte de la

poblacion.

Este anteproyecto proponerear una conexion en una de las areas con mayor
indice de polacion de la Ciudad de Guatemabara conectar a través de umaleva
estructura la regiorNorte de la ciudad, por la cual pueda extenderse una linea de
transporte publico masivo y eficiente, a su yeantribuir a la provision de viviendas
dignas y accesies pama una parte de la poblacion que actualmente habita areas en
condiciones de riesgo y vulnerabilidaaksi como crear una oferta de vivienda para uno
de los sectores actualmente desatendidos por etaado inmobiliario en el pais.

De la misma maner@romover los usos mixtos, compatibles con actividades de
residencia, oficina y comercio, que posibiliten y hagan sostelaplepuesta, incluyendo
componentes de espacio publico y areas de recreacion y esparcimiento que armonicen y

logrenun ambiente denclusion e integracion para este sector de la poblacién.



Capitulol.Disefio de la Investigacion

1.1Antecedentes

La necesidad de vivienda para los ciudadanos no puede ser resuelta sin dejar de
resolver los servicios, equipamieste infraestrictura para una buena calidad de vida.
Los actuales modelos de produccion y adquisicion de vivienda no han logrado resolver
enigualdad de condiciones el problema, en especial para las personas de clase trabajadora
y personas en situacion de pobreza. Laduecion de vivienda ha sido insuficiente desde
las décadas de los ochentas donde se inicié el mayor auge de construccion.

El mercado de vivienda para compradores de un nivel socioecondmico medio alto
y alto esta saturado, y el de la clase media bajaudapuede acceder ain menos a los
créditos, estd desatendidonuchas veces, porfalta de incentivos para que los
desarrolladores de proyectos residencialesialicenese mercado y por la incertidumbre
existente por la constante crisis econémica gee pagce en Guatemalalesde hace
décadasCabe resaltar que el precio del suelo de Guatemala es uno de los mas caros de
Latinoaméria y esto junto a otros factoredeterminantean producido urdéficit en la

oferta de viviendaaccesible y asequible.

Es podile citar algunos ejemplos, como las ardebitacionaleen zonas 6, 7, 11,
12, 18 y 21; zonas gper su cercania con municipiague son limites del municipio de
Guatemala se han visto afectados por una carga vehicular importamiebida entre
otras causas porlecrecimiento y la densidad poblacional en aumento quessenta
en algunas de ellas.

Por otra parte, existen tambiééwreas como las zonas 104 y15, y otras en
expansion como 16 y 17 que se ven afectadas por estar proximas a dalimanicipio,
aunqueestas con una mayaroncentraciorde personas de niveksocioeconémico alto
gque adquieren propiedades en l@drededores, yaea por herencia o por capacidad
adquisitiva, pero queecorren, eralgunoscasos, distanciaonsideralles y se enfrentan

diariamentecon problemas de transito.

2 Mercado y tendencias de vivienda en la Ciudad de Guatemala, lmspscGlobales, 2010.



La crisis econdmica que afecté gravemente el sector inmobiliario frend la
explosionde este mercadalesde 2004 hasta 200704 bancos limitaron el crédito y se
volvieron mas estrictogpara calificar a los compradoreslas ventas de casas y
apartamentoslescendierorentre 40% y %, provocand@ue muchos desarrolladores se
guedaran con grandes inventarios sin colocar. EI niumero de seguros hipotecarios que
emitio el Instituto de Fomento de HipotecAseguradas (FHA) se redujo de un récord de
4,200 en 2006 a 2,883 en 2007, la cifra cay6 a 1,241 en 2008, en 2009 fueron 1,213 y 642 en

el primer semestre de 20%0.

Municipio de Guatemala
Ao 2015, total 1,161,956 habitantes
estimaciones de la Direccion de Planificacion Municipal, 2015

Z3 N 31444
Z2 [ 27343
Zg [l 15338
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278 —— 245,189
Z7 I 1T,
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Z77 [ 27 492
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215 N 24,043
274 22,592
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Z75 [ 17,940
Z10 N 14,908

293 I 32,964
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Fuente:  CELADE - Division de Poblacion de la CEPAL. Revisién 2013
INE - Instituto Nacional de Estadistica
Estimaciones propias Direccion Municipal de Planificacion , Proyeccion 2015

GRAFICAL.. Proyeccion y estimacion geblacion por zonas del Municipio de Guattana

FOTOGRAFIA Puente de conexion del ferrocarfotografia previa aonstruccion del puente Belice,
década ddos afioss50, Fuente: Archiv@ireccion dePlanificacion Urbana, Municipalidad de Guatemala

3 Datos Inspecciones Globales, 2010



FOTOGRAFIA PuenteBelce yPuente Las Vacas que seméaconexion del antiguo ferrocasrilécada de
los afioP0, Fuente: Archivo Direccion de Planificacion Urbana, Municipalidad de Guatemala.

En el tema de transporte se bamado en cuenta queen la actualidadel 70% &
los habitantes de la ciudad se movilizan en transporte pihliow lo cualexisten algunas
soluciones que se han implementado panavilizarde maneranaseficiente ala mayoria
de las personagstales como las fases en funcionamiento de un sistemdulses de
transito rapido (conocido por sus siglas en ingtémoBR ®Bus Rapid Tranyjsor parte
de la Municipalidad de Guatnala. 8 embargoaun hayareas por cubrir ge hacen parte
del plan maestrale la Municipalidad pero que se encuentran edisefio, planificacion y
gestion, o que han iniciado funcionamiento bajo observacion y constante supetvision
debido a las complicaciones por la falta de conectividad soncaracteristicade la
ciudad tal es el caso de las lineas que conectan el cergdadiudad con las zonas 18y
6, siendastas dos zonakasmas pobladas de la ciudad, en el orden respectivo la primera

y la tercera con mas habitantes.

La Direccion de Movilidad Urbana de la Municipalidpe acompafia el proceso
de esteanteproyectojlamadoé VA¢A! T ~~ ~uu! 0AIE! A~ Gd~¢80
infraestructuravial para nuevas conexionés{ |pguestaseficientes e innovadoras

4 Datos Direccién de Movilidad Urbana, Municipalidad de Guatemala, 2014
5 https://www.itdp.org/library/standardsand-guides/th ebus rapid-transit-standard/whatis-b rt/



para solucionar los problemas de conexion entre argaes, porfalta deconectividad, no
se encuentran aun ubiertas por el sistema de BREstassolucionesdeben incluir
componentes sumamente importantpara eldesarrollo de los ciudadanpsales como
lavivienda, el espacio publicel desarrollo econdémicgocial y el cuidado del ambiente.

. : g podt

MAPA 1Plan Maestro déransporte masivo BRT 2020 (Bus Rapid Tragsitansmetro
Fuente: Archivdireccion de Movilidad Urban®unicipalidad de Guatemala



1.2Definicion del Problema

Las personas de recursos limitados que no cuetamel poder adquisitivopara optar
por un crédito paraviviendae ven forzadas a vivir hacinadas en casas de renta que generan una
demanda de servicios b&sis muchas veceigsuficientes, asi como a la sub utilizacion de
espaciosdonde estos sectores mmes favorecidos construyen viviendas improvisadas con
materiales de bajoasto y por ende de baja calidaiimentandda vulnerabildadante desastres

y eventualidades

FOTOGRAFIA. Comunidad 10 de Juni@5 familiashabitandq puente del Ineensozona 3, 2013. Fuente:
Archivo Jorg&onzélez.

Ademasglas personas que viven en una condicién de pobrgextrema pobrezaor su
baja escolaridadalta de oportunidades y otros factores sociales importantes y muchasjaga
vienen a la capitalesde elinterior de la republica buscando mejoresoignesoptan porocupar
espaciodaldiospublicos y pivadosdesarrolland@sentamientofiumanospre cariogllamados
en esh investigacibncomunidades en proceso de mejoramienponiendo en riesgsu viday la

de sus familias.



FOTOGRAFIA. Toma desde la ComunidadEl Bosquginterior del Barrio el Gallito zona 3jista hacia
comunidades entre barrancdisnitantes de zona8 y 7, 2013. Fuente: Archidorge Gonzalez.

Ests comunidadese encuentran dispeses en los alrededores de la ciudad, en las
periferias del Municipio dé&suatemalaasi comeen los barrancos que limitan las zonagn los
limites con otros municipi®del departamento de Guatemalmn muchas las areas iteicadas
comocomunidades en proceso de mejoramiertamadagen esta investigaciéne esta forma
porqueen ellas habitadersonagparalascualesestasareassoesd - * 86 ~! @ ¢ACA! 1 ~r e
de haceomunida@dondeellos se identifican yor lotanto, estamen constante busquedade
mejoramiento de sus condicionggue estan muy limitadasa pesar de no encontrarse en areas

idoneas paraer habitadas.

FOTOGRAFIB. Preparacién de tamales, Comunidad Jesis de laaBEspsnza, zona 6, 2013. Fuente:
ArchivoJorge Gonzélez.



Tienenespecial relevancia por el alcance en extension y el nivel en que se enauenta
actualmente la expansion de los mismas, tomunidadefcalizads debajo dedos delos
puentesprincipales deconectividad de la ciudad, conocidos coéndentedel Inciens@& Puente
&artin Prado Vél&z1978)y! PueateBelicé&(o Puente déBarranca.as Vacas, 1958)endoel
area cercana aste Ultimodonde selocaliza el punto nodatlel anteproyectgropuesto.

FOTOGRAFIA. Busqueda constante de mejoramiento en sus viviend
Esperanza, zona 6, 201Ruente: Archivdorge Gonzélez.

as, Comunidasl desia Buena

MAT | El ~8-0{ o} -al | E | OE} GAT ~!deEstudbg A! T ~~ C
Urbanosy Regionales de la Universidad de San Carlos de Guaf€midi® SAC)la problematica

de la viviendano puede serabordada en si misma, en formaaislada, sino comprendiéndola dentro

de un conjunto mayor y complejo de fendmenos refesi@ las caracteristicas que asume en

nuestro pais el desarrollo capitalista, manifestandose en una acumulacion de contradicciones;

donde se padecen ngololos males que entran a el desarrollo capitalista, sino que también los

que supone su falta de desallo8

6 Arriola, J. (2009). DicciomaEnciclopédico de Guatemala.
7 1bid, (2009)
8 Vivienda y politica en Guatemala, CEISAC, 1992
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FOTOGRAFIA Vista desde Puente Belice hacia puedé&antigw ferrocarril y comnidadlLa Paz entre
zonas 6y 17, 2013. Fuente: Archidorge Gonzalez.

, T uA~T00 ~E UBdOC!'uuO ~!E ' LOonEmpatnaE” uAA-~
integracion con la red vial de kiudad asi como detransito vehicular, ademas de incentivar el
uso de medios de transporteasivos yotros alternativosamigables con el ambiente y de bajo
cosb al consumidor como el uso de bicicletas vias segregadasitlo viagen las reas que la

topografia lo permita.

FOTOGRAFI& Ciclo vialesde estacion dé NJ y & YS (i N2 has@ Eniveérsidatlyds §an Carlaona
12, 2013. Fuente: Archiviorge Gonzalez.
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Actualmente, exish ejes de cicloviasen la zonall entre el Centro Universitario
Metropolitano dda Universidad de San Carlofiaque conecta con la estaci@®e Transmetrdl
Carmen yel campus central da mismauniversidaden zona 12ademas, l&iclovia por el
corredorcentral, quera desde la zona 4 hasta la zoh@, entretrasque estarenfuncionamiento,
planificacién y ejecucién

En cuanto a las lineas de BRT, |&5dela desde el centro de lawdad hasta la central de
transferencias en la salida al pfcd de la capitala linea del orredor central, atraviesa la ciugad
desde elinicio de lazonahasta las vias principalesy de uso de suelo mixto (comercioy oficinas)
de las zonas 4, 9 y13.

Se encuentrahabilitado el eje Centroistorico através de la zona 1 de laudadde
GuatemalaPodria existiruna conexion mas directa con los municipib®rte, pero la
infraestructuravialno es adecuadaEnla actualidad 30,500 vehiculos transitenla ciudad de
Guatemala hacila carretera CA (rutaal Atlanticg y 74,80 hacia eNortedel municipioaunque
las lineas hacia &lorteestanfuncionandcen su primera fase hacia sectores de las zonas 6 y 18.

FOTOGRAFIA 9. BRTransmetro ¢ LineaSursobre Avenida Bolivar, zoBa 2013. Fuete: ArchivoJorge
Gonzalez

9 Direccion de Movilidad Urbana, Municipalidad de Guatemala.
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1.3Justificacion

En la Ciudad de Guatemala existen zonas comt®ladonderiven 250 personas
por hectareay otras como la 9 donde viven tan solie por hectared&n contrasteonas
con una buenaubicacionpor su cercaniaon el distrito central de negocip$3, 4, 8),9
dondese realizarla mayor parte de actividades comerciales y econémicas del pais, estan
relativamentedeshabitadas, comparadesn el potencial que tienen por desarrollaobre
todo si se comparan cotas zonas7,18, 21 y areas enperiferia, dondédnabitan miles de
personas que diasimente ingresan al area central. Esta situacion es provopad#os
altos costos de adquisicion de vivienda digte,cual ha dejado una ciudad que se
desarrollaen forma desordenada y poco convenientpoco densa y con poblacion
necesitada de cagctividad rapida y eficiente mediantensporte publicoPor otra parte,
el mayor centro urbano del paisestaconformado porel area metropolitanaa cual
sobrepasa los limitemunicipales que se extiendedesde el Municipio déGuatemala,
comocapital dedepartamento, hastas municipios vecinos de Mixco, Chinautla, San José

y Santa Catarina Pinula, Villa Canales, Villa Nueva, San Miguel Petapa y Amatitlan.

Z—m—

30

GUATEMALA @ >

70,

AREAMETROPOLITANA @ >

2002 2010 2016 2020 2040

MAPA 2Proyeccionepoblaciénen el Municipio de Guatemala y el Departamento de Guatemala, 2013.
Fuente:ArchivoDireccion de Planificacion Urbana, Municipalidad aite®nala.
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El area mebpolitana de Guatemala (AME9, asu vez, lasede del gobiernoy
centrode actividades comercialeka ciudad psee una ubicacion estratégicaregional y
nacional, ademas denerapertura comercial y ser el centro dperaciones turisticas. No
estade masrecordar qued Ciudad de Guatemala posee el 27% del PIB de Centr@Amér

70% del PIB nacional y el 62% de servicios financieros nacidfales

FOTOGRAFIAO. Comunidad Sta. Isabel, interior Barrio El Galiitma 3, 2013 Fuente: Archivalorge
Gonzalez.

Sin embargo,al falta de equipamiento al existir esespacios en la periferia es
otra de las amenazas constantes a las que se enfrentan los habitantes diariamente.
Ademas, las personas de clase media y malliga que tienen un poder adquisitivo
limitada, son impulsadas a vivir en coloniagggsidenciales drmitorioéen las afueras de
la ciudad en los bordes municipales hasta lleg&rsamunicipios conurbados causando

10 Direccién de Planificacién Urbana, Municipalidad de Guatemala, 2011.
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una gran afluencia vehicular diaria en especial en horas pico al intentar ingresar a la
ciudad para diversas actividadeSegun algunos desalladores y constructores de
proyectos residenciales, desde el afio 2010 existe mayor positivismo entre ellos. Para
algunos, hay personas interesadas en invertir en un activo como viviendas debido a que
los bancos estan pagando tasas de interés muy lgmasos depositos, las personas con
liquidez prefieren adquirir una vivienda o un apartamento que ademas de ganar plusvalia

en el largo plazo les puede generar una renta (alquilecydbes una mejor opcion.

FOTOGAFIA 1. Medios de transporte alternativos en lugares con falta de aobeBarrio El Gallito,
zona 3, 2013. Fuente: Archiyorge Gonzalez.

Existe un fendmeno que se ha dado en los Ultimos afios y es la demanda de
personas que fueron avivir a las afas de la ciudad, pejemplo, erreas hacia carretera
a El Salvador y que estan regresando de nuevo a la ciudad debido a los problemas de
transitode esa ruta. En Carretera a El Salvador hay 63 condominios que ofertan 3,947
viviendas. Sin embargo, losegios (US$893 el precio promedio del metro cuadrado de
construccién en Muxbal y US$690 en Fraijanes) asi doamsitoasfixiante del sector,
ahuyentan a posibles nuevos compradores. Los precios de las propiedades se estancaron

y las rentas (alquilerespss bajas porque la gente esta cansadatdiisito vehiculat!

En Guatemala circulan 1.3 millones de vehicutleslos cuales el 62% (810,000)
estaregistrado en el area metropolitana (AMG) con un crecimiento del 10%2%&ti dialjo

11 Mercado y Tendencias d&vienda en la Ciudad de Guatemala, 2010, Inspecciones Globales
12 Direccién de Movilidad Urbana, Municipalidad de Guatemala, 2011.
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vehicular desde losnunicipiosdel Norte de la ciudad seealiza a través de una ruta, la
salidade lazonas6,17 yl8pasasobre el puentdeliceDichaestructura cumple un papel
importante en cuanto al temde conectividad y movilidad, ppre comunica sectores
residenciags y comerciales importantes dalunicipio, siendda Unica conexién directa
vehicular y de transporte publico que exista el sectoNorte de la ciudad, demas de
limitar con un area importantde zonas en desarrollo como la zona 16 y 17 por la cercania
con las mismas y por posibles vias alterri&sla salida aRhtlantico delpais, pordonde
circulan todo tipo de transportpesadode productos, yaea para consumo local como
para exportacion, estos con destino a los diferemtggartamentos y a puertosida costa
atlanticade la republica Este flujo de transporte provocan alto indice de transito
vehicular durante el dig, conello,otros problemasierivados, talesoma contaminacion,
escases de espacios publicos, inseguridad, equipamiento urb@suiciente alta

congestion vehicular casi a cualquier hora del giatros.

En posicién paralelaal puente Belicexiste la estructura del antiguo puende
paso defferrocarril que se encuentraen desuso desde la paralizacion del sistessen
el esmacio de dichaestructura, peraevalorizando el uso y revitalizando las areas del
entorno inmediatp donde se propone el anteproyecto de viviendaccesible,
aprovechandauna nueva estructura de conexion vial y de transporte publico.
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1.4. Delimatcion
1.4.1. Temporal

La falta de vivienda digna, en especial de interés social para personas con poca
accesibilidad a planes de financiamiento y la mala conectividad entre una de las principales
arterias de ingresoy salida de la Ciudad de Guatenda&lade zona phacia zonas 17 y 18, son el
detonante parala propuesta de viviendprovechando las estructuras de un puente de conexion
entre zona 6 y 17 indispensable para el paso de transporte colectivo, especificainadese
encuentran las estaturas del puente para el paso del antiguo ferrocarril. La proyeccion esta

contemplada en 20 afios a partir del afio 2015.

3
) ]

FOTOGRAFIi&.1Lavadero comunitario, Comunidad La Paz, zona 6, 2013. Fuente: Archivo Jorge Gonzélez.

1.4.2. Geogréfica

Se plantea una rvencion del uso del actual puente Las Vacas, para beneficiar la
movilidad en el &rea metropolitarke laciudad, consideranda salida de la misa haciaMobrte
desde zonas 6y 17 hacia carretera al Atlantico. Serd una propuestadatglos ejesvivienda,
movilidad, equipamiento urbano, medio ambiente e integracién comunitaria, a partir de la
construccion decuatroestructuras destinadas para uso residencial de diferentes caracteristicas
arquitecténicas formalel mayoria con ggacios de vivienda gstancialesen otro porcentaje
menor, espacios de uso mixtaon oficinas y comercios y la integracion de un espacio cultural
emblematicoque revalorice el patrimonio industrial que representa la actual estructura del
ferrocarril ytransforme su usotomando en cuenta el fin primordial con el cual fue concebido

lograndoasi una nueva conexién de transporte.
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1.4.3. Poblacional

Ademas de las estructuras que albergaran a la poblacién en riesgo en el sitio de estudio,
seplantea desaollarestacionamientoson ingresgpor rampas, efos laterales del puente para
suplir las necesidades de estacionamiento que tanto las viviendas como los usos mixtos
propuestos demandaran, ademéas cumplirdn la funcion de amortiguar el sonido y ladnlufelci
paso de los vehiculos sobre el puente. Los siguientes niveles, comerciales y de ¢dindras
ingresos para la sostenibilidad del proye@tsi como gastos permane®de mantenimiento y
seguridad.En el nuevo espacio cultural se visualiza queistan actividades artistica y
exposiciones que revaloricen el antiguo puente del ferrocarril, para luego tener unidades
habitacionaleseubicando asi algunas de las personas que viven en las comunidades de la zona
6 y se encuentranen proceso de mejoramio, asi como otras personas que puedan acceder a
uno de estos espacios con algin mecanismo de financiamiento, las comunidades identificadas de
manera prioritaria son:

9 Jesus de la Buena Esperanza
1 LaPaz
1 EICarmenlyll

1.4.4. Tedrica

Ademaés, se plangeevaluar con detenimiento a las personas en areas dentro de estas
comunidades identificadas como altamente vulnerables a riesgos fisicos y desastres. Otro
porcentaje se designara para personas de un nivel socioeconémico que puedan optar a
financiamiento pr medio de planes accesibles y realistas con la economia actual. Es importante
hacer notar que parte del proyecto estara enfocado en incentivar medios de transporte amigables
con el ambiente, comlos sistemas de transportes colectivos de transito rapeshoun carril
exclusivo o prioritario (buses articulados o tren urbano) y la utilizacién dewdasdgara conectar
el proyecto con vias secundarias.

En el componente de integracion comunitaria, se busca que las personas coincidan en

espacios en comun &aves de una reconversion del entorno inmediato incluyendo espacio
publico incluyente, de calidad e integrado al ambiente natural.

18



Paralelo aproyecto, sedejard una opcién para una segunda fase de investigacion, la
promocion de una serie de concursds disefio arquitecténico, urbano e industrial, que buscan
lograr la inclusion de estudiantes de distintas universidades de las facultades de arquitecturay
disefo industrial, los cuales podran aportar ideas para recuperar espacios alrededor del proyecto
para utilizarlos como posibles complementos del mismo.

Se definirAn espacios potenciales para disefar e implementar futuros parques, huertos
urbanos, areas estanciales, mobiliario urbano y sefializacion, todos integrados a la propuesta.
Pretende ser un naelo de soluciones multiples problematicas diversas en laudad.

TN Ay =

Rt o g 3

FOTOGRAFIi.1Vista desde Puente Belice hasta puente del antiguo ferrocarril, denominado Las Vacas,
2013. Fuente: Archivo Jorge Gonzalez.
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1.5. Objetivos
1.5.1. Objetivgeneral

Desarrollaun proyecto de vivienda densay usos mixtos en espacios cercanos al
puente Belice entre las zonas 6, 17 y 18, aprovechando eluso de infraestructura vial ubicada
estratégicamentgoara crear nuevas conectividadelesde una de lagéas més pobladas
del municipio; asimismoincentivando los usos de comercio y oficina que contribuyan a
la sostenibilidad del proyecto & la integracion sociatomando en cuenta poblacién en
riesgoque habita en el entorno inmediaési como sectoredesatendidos por el mercado

de vivienda actual.

FOTOGRAFIiA.1Vista hacia el puente Belice desde pasarela al final de Calle Marti, zona 6, 2013. Fuente:
Archivo Jorge Gonzalez.
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1.5.20bjetivos especificos

Desatrrollar el anteproyecteadificios de vivienda accesible disefiada a partir del
aprovechamiento de lasases, parana nueva infraestructursial de conexion, desdel
centro de la ciudad hacias zonaglel Norte

Integrar en el proyecto los principios de desarrollo de unalatu sostenible,
amigable con el ambiente, contisporte publico eficiente y que aprovecha la tecnologia
para temas de gestiog administracion publica ,ysobre todg que seaintegrada
socialmente.

Plantear una propuesta arquitectonica innovagdaasterble y con vision, que

cumpla con los requerimientopara el desarrollo d& VA¢A! T ~~ ~uu! 0 Al E|
aprovechamiento de infraestructusgal U~ 8~ 1T A! ¢~0 uOl ! ¢AOT | o0&
Guatemala.
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1.6. Metodologia

Sera abordada a garde un proceso de investigacién como base para definir la
propuesta arquitectonica y de infraestructura, empleando para este fin la recopilaciéon de
datos a través de andlisis diversos en aspectos urbanos vy territoriales por medio de
manejo de sistemasedinformacion geografico con datos precisislas condiciones del
sitio, ademas, se realizardn acercamientos con la entidad que principalmente esta
interesada en la propuesta, la Municipalidad de Guatemala, para acceder a archivos

importantes de analizaademas de consultas con otras instituciones involucradas.

1.6.1. Fase Inicial

La primera fase se elabora a partir del proceso de recopilacion, investigacion y
analisis de aspectos fisicos, urbanos, sociales, ambientales, poblacionales y econémicos
del cortexto donde se ubica el area de estudio y del territorio en el que se encuentra.

Capitulo 1Disefio de la investigacion.

Capitulo 2Fundamento Tedrico.
1.6.2. Fase Intermedia

Luego dehaber realizadda investigacion median¢ diversas herramientas de
andlisis, con datos que se logran recopilar en visitas de campo y de un trabajo profundo
de analisis en gabinete, se procedera a elaborar y formular diversas ideas que aterricen
en una propuesta definida para el proyecto. Esto incluira andlisis de sitia propuesta

de un programa de necesidades.

Capitulo 3Contexto del lugar.

Capitulo4.ldea.

1.6.2. Fase Final

La ultima fase del proceso de estructuracion y formulacién de la investigacion, sera
incorporar fundamentos tedricos, andlisis del contexto peemitan dar una respuestay
soluciones a una probleméatica identificada, por medio de un objeto arquitectonico que
incorpore multiples beneficios a las personas principalmente beneficiadas.

Capitulo5.Proyecto Arquitecténico.
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Capitulo 2. Fundamento Tedoi

2.1. Teoria de la Arquitectura, Arquitectura de Vanguardia

El vanguardismo, avantgardeen francés, se refiere a las obrén este caso
aplicado a laarquitecturd, que son experimentales e innovadqragie representan un
empuje de los limites de lgque se acepta como la norrhaSe utilizé este término
Uoou! 8AOBE! T u! onragn ~!' 7T OEAT ~d{ L 'E 0! 898!
cAOUO8Auroée{ AT~ 0! &A!Sugieron &pcipigsAdel bigloxx, ~ &G Ao
gue buscaban lainnovacion deproduccion artistica; se destacan por la renovaciérara
en la forma y el contenidexploraban la relacion entre arte y vida y buscaban reinventar

el arte confrontando movimientos artisticos anteriores.

El vanguardismo se manifiesta a traws varios movimientos que, ebde
planteamientos divergenteabordan la renovacion del arte y la pregunta por su funcion
social, desplegando recursos que quigbcedistorsionen los sistemas mas aceptados de

representacion o expresion artisticentro de ellos,d arquitecturd*

Los arquitectos quienes se podrian considerar influenciados por las corrientes
e¢~rl - Ard~Aouroe ~! E~0 aEUGAE~"O ~8u”r~20 10 o
propiamente sinoque buscan una fusion entre las ideas innovadoras ygasdtuscando
un balance entre lo social, econémico y ambiertbalomo el maximo objetivo déas
propuestasAlgunos de los principales exponentes de €sision en la arquitectura son
Rem Kodlaas (nacido en Rotterdam, Paises Bajos en 1944) y uno ealsumosy
colaboradoresquien recientemente ha hecho propuestas innovadoras, demostrando una
constante evolucion de la arquitectura que responde a solucionar eficientemente
problemas con el aprovechamiento maximo diterenteselementos, Bjarke Ingelsd@

octubre de 1974 Copenhague, Dinamarca)

Koolhaas es uno de esos genios irrepetibles que aparecen cada cierto tiempo en
diferentes campos del conocimiento, la arquitectura ha sidovesmtadacon su vision

13 http://dictionary.reference.com/browse/avargarde, Lexico Publishing Group, LDIccionario, 2007.
14 https://fbahistoriadelarteuaq.wordpress.com/2013/06/04/introducciortelmino-vanguardigproviene
delfrancesavantgardetermino/

15 Bjarke Ingels, 2009
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radical, sus frases crudas, su filosofia ydesfachatez, el movimiento sismico que sus
propuestas han causado no es destructivo, es solo renovador, y es que para levantar un
nuevo paradigma es necesario destruir el paradigma obsoleto, y en esto, Koolhaas es un

especialista®

Hablar del estilo de Kithaas es una tarea complicada, es un arquitecto cuyos
edificios proyectan gran consistencia fisica y predominantemente masiva, este arquitecto

también tiene aportes tedricos importantes.

Una de las facetas mas notables de Koolhaas es la de teorico stedhamingun
arquitecto ha abarcado tanto desde que Le Corbusier compartié su vision de la ciudad
moderna, entre 1920 y 193Roolhaas ha escrito sobre la evolucion de las metrdpolis
contemporaneas \saliendo del plano tedrico, ha disefiadmpuestasmagstralesen

grandes ciudadesomo el Paris subrbano, Hong Kong y el desierto Libio.

16 noticias.arq.com.mx/Detalles/15888.html
17 http://www.oma.eu/
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2.2. Historia de la Arquitectura, Arquitectura Utopica y
Pragmatica

é 5 A d 0 O dehaampd Hdlajayquitectura ha sido dominado por dos extremos
opuestos. Pormilado, lo avangarde lleno de ideas locas. Originado desde |a filosofia, el
misticismo, la fascinacion por el potencial de la forma o su visualizacion digital. Ellos
act(an tan independientemente de larealidad, que no logran convertirse en algo méas que
curiosidades excéntricas. Por otro lado esta lo tradicional. Corporaciones muy bien
organizadas, que construyen predecibles y aburridas cajas de edificios funcionales. En
este campo, la arquitectura parece estar atrapada entre dos lados infértiles: ya sea
ingenuamente utépica increiblementgpragmatica. Nosotros creemos que hay un tercer
camino enterrado entre estos. O uno dificilmente visible sobre la delgada pero bastante
fértil superposicion de ambos. Una arquitectura utdpicay pragmatica a la veqeisa
ocupe de la creacion perfecta de lo social, econ6mico y ambiental como un objetivo
practicoa’&

Bjarke Ingelss uno de los arquitectos mas inspiradores de los que actualmente
se encuentramesarrollando su practica. Después de alcanzaéxito, auna edad
relativamente temprana, Bjarke nunca ha dejado de lado su filosofiéeslés morey es
su marcado entusiasmo por el potencial que ve en la arquitectura y el disefio, lo que
diferencia de sus pares. Es precisamente esta actituégirea la que le ha permitido
superar importantes limitaciones a las que a menudo seevdrentados, dia a dimuchos
arquitectos jovenes. Su impresionante portafolio de proyectos, tantstruidos como
en proceso,demuestran que su enfoque al momento de disefiar, aunque a veces es

criticado, esta generando un impacto profundo en el entorno social de la arquitéttura.

BIG (Bjarke Ingels Groumsta basado en aceptar el mundo, insertarse ken é
activamente y trasladar suscos al plano arquitecténico gsi, cambiarloLa formula
funciona, y este estudio de arquitectura ha construido extraordinarios edificios
residenciales que rompen tipos de manzanas, bloqueseassuburbaras. Ha sabido

hibridar estos modelos y encontrar las formas resultanfambién en edificios publicos

18 hitp://www.big.dk/
19 http://www.plataformaarquitectura.¢tl/02-337458/entrevistebjarkeing elsbig
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de gran escala, espacios publicos o cualquier interpretacion actual de la arquitectura, BIG
combina el rigor del andlisis, la libre experimentacion espacial y formakpansabilidad

social y el gusto por lo publico y, como ellos dicen, un gran sentido del F@3mor.

2.3. Teorias y Conceptos

2.3.1. Ciudades para las personas

Una de las premisas fundamentales de la investigaqige lleva como fin este
anteproyecto, edefinir espaciosen las nuevas areas por integnir,como areaséara las
personag que seaninclusivas integradoras gon elementos urbanos a escala humana
gque creen el sentido de propiedade los usuarios del espacio publigopfomenten la
integracion ente las personas que habitaran el proyecto, tanto para los usudedss
areas comerciales y de oficina como para los residentes. Janh@eleldicado gran parte

de su vida al estudioallas personas en las ciudades.

Entre sus diversas investigacionespisga a mejorar la calidad de vidabana, a
través de la persona como el eje principal de las estrategias de planificacion urbana.
e(AA~-~~10 N~ ' OurEN (AE~TrEe{ &(AA~-~~10 U~rB~
de trabajo promueven por distintas pas del mundo. Las exitosas intervenciones del
estudio Gehlen ciudades como Copenhague, Melbourne, Londres y hasta enla mismisima

Nueva York son su carta de presentacion mas efettiva.

Jan Gehl (17 de septiembre de 1936) es un arquitecto y urbanissadgs obras
mas importants se focaliza en Copenhagen, aunque tambié&a desarrollado junto a su
equipo propuestas en muchas partes del mundo. Su gran aporte a las ciudades es mejorar
la calidad de vida urbana de los habitantesreentando el disefi@le las ciudades donde
los peatones son los actores principales e importargescomo incentivando el uso de
bicicleta como primordial medio de transporte.

20 hitp://www.elcultural.com/revista/arte/Bjankéngelsp ensara-lo-grand e/28135
21 hitp://blogs.iadb.org/ciudadessostenibles/2013/09/12/ciudparalaspersonas/
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FOTOGRAFIZ5. Re imaginando un puente antes de darlo de baja en la autopista ReggigaCadaltalia,
la propuestapor el equipo francés Phillippe RizzottDff Architecture convierte el tramo icénico de obras
viales en un pueblo verticaP013. FUENTHttp://blogs.iadb.org/ciudadessostenibles/2013/09/12/ciudad

paralaspersonas/

FOTOGRAFI26. La inyeccién de una comunidad sostenible en el campo sin el impacto resultante alerivad
del desarrollo.Un disefio bierconsideradola verticalidad de las residencias permite a la privacidad y vistas
al paisaje virgen 2013. Fuentéttp://blogs.iadb.org/ciudadessostenibles/2013/09/12/ciudparalas
personas
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FOTOGRAFIV. Un puente en viaductos abandonados que produce energia, futurista y elegante. El viaducto
aerogenerador llamado '"viento sdlar H nRuentd http://in habitat.com/solamwind-turbine-brid ge-
repurposesviaductfor-public-space/

FOTOGRAFI.IEISurde ltalia esta dotado de viaductos no utilizados, en lugar de gastar $50 millones
para derribarlos, se busca a través de un concurso, una manbéianéamente consciente para volver a
utilizar las estructuras existentts.2013.FUENTE: httflinhabitat.com/solaswind-turbine-bridge
repurposesviaductfor-public-space/

22 hittp://inhabitat.com/solarwind-turbine-bridge repurposesviaductfor-publicspace/
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el Concurso Internacional Solar South Park en Calabria, Italia, 2013.
Fuente: litp://www.evolo.us/architecture/moderrponte-vecchiois-an-informaktcity-ja-studio/

FOTOGRAFIA 20. Se compone de una serie de volimerm®alean la capacidad de autoganizarse
para crear una gran red urbaR&2013.Fuente: http://www.evolo.us/architecture/modeponte-vecchio
is-an-informalcity-ja-studio/

23 hitp://www.evolo.us/architecture/ moderponte-v ecchiois-an-informakcity-ja- studio/
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La intencion del concurso fue para volver a utilizar la carretera fuera degerv

entre Salernoy Reggio Calabra® U8 OUA! o~0A0é~ U ;' u!l oA | &

en el famoso Ponte Vecchio ddorencia, comain puente habitable. Mientras que el
famoso puente es hogar para algunas familias, esta nueva propuesta llevaeptooa
un nivel mayor. La idea era crear una ciudafibrmal, ensuspensioren relacion conla

carretera y el paisaje.

Estas propuestas son una muestra de como se pueden dar soluciones a objetivos
practicos a través de la diversificaciquriorizando el bien colectivo para el mejor
aprovechamiento de los recursos, son propuestas a travaouleursosde arquitectura
en los cualesse busca soluciones innovadoras, que sean en funcién de la persona

primordialmente ademas de tomar en cuenta la economiacyidbdo del ambiente.
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2.3.2. Vivienda Digna

Elderecho a una vivienda digma solamente hace referencia al derecho de toda
persona de disponer de cuatro paredes y un techo donde encontrar refugio, sino que
tambiénimplica acceder a uhogary a una comunidad segura endae puedan vivir en

paz, con dignidad y salud fisica y mertal
2.3.3. Vivienda Asequible

La vivienda dignay adecuada debe ser asequbala quienestengan el derecho.
Es necesario darrioridad especialmente en la legasion y normativa especifica en estos
temas de cada pais, la capacidad de concederla a los grupos de poblacion en situacion de
pobrezaque, porconsiguiente, logoloca en constantes riesgos de distinto tipo y otros
sectores de bajo poder adquisitivo que tienen acceso a mecanismos de financiamiento
gue el sistema econdmico predominante brinda. Por,el&s politicas devivienda
accesible deben ser protegida en los distintos regimenes, tanto
alquilero propiedaddeben contemplar unos precios protegidas asequibles para
personas y familiason escasos recursas.

2.3.4. Vivienda Social

En algunos paises es posible detectar una baja en los niveles de construccion de
nueva vivienda social, esto no ocurre en todos. Lo mismo sucede con el incremento de
alquieres, respectde los ingresos. Otra diferencia es el concepto de vivienda social: en
Holanda se entiende por vivienda social aquella que pertenece a una corporacion de la
vivienda con un bajo costo de alquiler. Si una vivienda de alquiler barato naeedex
una corporacion no es vista como vivienda social.

En Alemania, sin embargo, la vivienda social es toda aquella por la que se puede
pedir una subvencion para pagar alquiler, sin importar quien la alquila. Mientras que en
Suecia no existe la viviendsocial de alquiler, toda la poblacion tiene acceso a viviendas
de alquiler publicas que son alquiladas pastancias gubernamentales. Agsismq en el

24 hitp://observatoridesc.org/es/derechanaviviendaad ecuada
25 https://www.euskadi.netUna aproximacion al tratamiento legislativd derecho a una vivienda digna 'y
adecuada, después de tres décadas de reconocimiento constityclosélLuis Avila, Vega Maria Arnéez
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Este y elSurde Europa, la vivienda social de alquiler esta asociada con la pobreza y no
con una necesslad sociaf® Asi, en Guatemala existen diferencias en la legislacién al
establecer especificamente las bases para la existencia de vivienda social, por,@emplo
existe una figura donde se obligue a desarrolladores inmobiliarios a crear dentro de sus
proyectos, espacios de calidad accesibles y asequibles, dirigidos a las personas menos
favorecidas y con bajo poder adquisitivo, de esta forma no esta estipulada una definicién
dentro del territorio delimitado en esta investigacion, sin embaagalizamos gmplos

antes mencionados para comprender el tema.

2% +Ao! PO ~! Uu~rEA~-~~ éU~rBN

Debido a la alta densidad poblacional, la ciudad de Nueva York es una de las mas
caras para viviy, porconsiguiente, paradquirir una vivienda. Desde los condonagien
rascacielos déujo, hastdos apartamentos en zonas exclusivas, los precios para adquirir
una vivienda son altamente inflados. El alcalde Bill de Blasio quiere cambiar esta tendencia
agregando 200,000 nuevas unidades de vivienda asequipkro alguinos activistas
dijeron que esta haciendo esta transformacién demasiado rapido y no estéa involucrando
a los residentes localeg provocando efectos negativogomo la gentrificacion de las

areas en especial las que tienen una connotacion histéfica.

26 http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/01/13/defiektabitacionahaciaunafuncionsociatde-
la-propiedad
27 hitp://architizer.com/blog/affordablénousingprojects/
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Proyectos de Vivienda Asequible que demuestran que el buen disefio es
euro”r uO0O~~0o E~O0 U] 0001 "0 é

Monsignor Anthony J. Barreta Apartments, RKTB Architects, P.C.,
Brooklyn, NY.
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FOTOGRAFIR&1. Este proyecto de viviendas asequibles en Brownsville/Nastya York, incorpora una

iglesia existente dentro del disefilo ademade un centro comunitario, 2013. Fuente:
http://architizer.com/blog/affordableéhousingprojects/

46 Social Houses, Gabriel Verd, Sevilla, Spain.
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FOTOGRAFIA 22. Un patio centrirgin al centro que permite la interaccion social, orientado para que

desde cada uno de los 46 apartamentos se pueda ver hacia el patio y hacia la call&u20tE3.
http://architizer.com/blog/affordablenousingprojects
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Barking Central, Aliford HMlonaghan Morris, London, UK

LT

FOTOGRAFIiM.2AJnidades residenciales, un hotel, espacios de comercio, café, una nueva plaza y espacios
con arboles pueden ser encontrados en este complejo de siificios de uso mixto, 2018uente:
http://architizer.com/blog/affordablénousingprojects/
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Richardson Affordable Apartments, David Baker Architects, San
Francisco, CA
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FOTOGRAF4. Desde personas de bajos ingresos hasta personas sin hogar pueden encontrar soporte y
viviench en este complejo residencial que es parte de un vecindario actualmente en renovacién y
revitalizacion, 2013-uentehttp://architizer.com/blog/affordabléhousingprojects/
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2.4. Casos de Estudio

2.4.1. Puente habitable con apartamentos y ofidBi1&s

Construccion de un puente d&ansitoque usa apartamentos y el espacio de
oficina como la construccidprincipal, ervez del hormigén masivo o el acero, el puente
se hace un objeto para la inversién privada, ofreciendo la posibilidad de unaamntid
grande de nuevos metros cuadrados de residenciay oficinas en posiciones atractivas y
densasAsi, elpuente de alojamiento aumenta la cantidad de plusvalia en un area dada,
ofreciendo una nueva conexion infraestructural al publico.

FOTOGRRAA25. Implementacion de puentpara conectar dos areas de la ciudatavesando el rio de un
extremo a oto, 2013 Fuente:https://big.dk/#projectsbro
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FOTOGRAFI26. Solucion a la falta de conexién entre ambos extremos del rio yvaphamiento para
edificios de usos mixtos con residencia y comer@@13. Fuentehttps://big.dk/#projects-bro

FOTOGRAFI27. Utiliza las bases como muelles de embarque asi como espacios estanciales parasuso de |
habitantes.Usosmixtos deservicios y oficinas, 2013. Fuertiéips://big.dk/#projectsbro
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2.4.2. PuenteParque, 11 Calle Washington DC, OMA

, E U~r34aA! 'T e@ "uOouA~r (d5000AT - & uoOl!uun
rio con una serie de espacios programados al aitwel y zonas activas, que
proporcionaran un lugar atractivo flotando por encima, todavia anclado en el rio
Anacostia. Para crear este destin@s la via elevadae ha disefiado el parque puente
como un momento claro daterseccion, dondelos lados del d confluyen y conviven.
ée@ "uOouAr» (d5000AT -¢& O2d'u!d_ UBO-d"E~O ~!
parque del barrio, un destino fuera de horario para la fuerza laboral cercana, un refugio

para los residentes y un territorio a explorar para |lasstas.

FOTOGRAFI28. Unién de dos extremos del territorio por una via de conexion con ainla funcién como
parque urbano, 2013 Fuente: https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/755758/omplusolin-
seleccionadoparadisenarel-11mo-parqu epuentepeatonatd ewashingtondc
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FOTOGRAFI29. Convergencia y confluencia de diferentes tipos de personas realizando aetviuad
comun y otras especificas, 20Hente https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/755758/omglusolin-
seleccionadogaradisenarel-11mo-parqu epuentep eatonatd ewashingtondc

FOTOGRAFI20. Aprovechamiento de la infraestructura en busqueda de objetivos practicoinéasis en
el espacio publico, 2018Buente https://www.plataformaarquiectura.cl/cl/755758/omgplus-olin-
seleccionadogaradisenarel-11mo-parqu epuentep eatonatd ewashingtondc
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Capitulo 3. Contexto del lugar

3.1. Contexto Social

Las zonas de la ciudad quetés directamente relacionadas conpbyecto son
la zona 6y la zona 17. Las disposiciones de estas zonas respandea distribucion
administrativa y territorial, ademas, el area del puente sujeta de analisisaniai&alle
Marti de la zona 6 para luego atravesar el barrancanyertirse en la carretera Atlantico
del pais en zona 17.

3.1.1. Organizacion Ciudadana

El anteproyecto se ubica en el antiguo puente del ferrocarril que comunica las
actuales zonas 6 y 17 del Municipio @eatemala, cagin posicion paralela actual
puente Belicesiendo este (timo el Unico elemento de infraestructura vial que comunica
el lado Norte del municipio. Podebajo de este puente pasa @l © u OT OuA~O uOEO
VAuUrAGE A~'E o ~!' AT~ UurAEDA~n~ ~!' uOl ! cAOT ¢An

Debajo del puente actual, dentro diehite de la zon®, selocalizan dentro de un
radio de 250 metros desde el punto del anteproyecto, las comunidades Jesus de la Buena
Esperanzay La Paz. En un radio de 500 metros se encuentran las comunidades ElI Carmen
l'y Il'y un tanto mas lejana la comidad Los Angeles.

FOTOGRAFIA.Puente del antiguo ferrocarril, debajo se observa el paso de la Calzada La Paz que comunica
el sector desde la zona 5 ademds del Rio Las Vacas, 2013. Fuente: Archivo Jorge Gonzalez.
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VIVIENDA ACCESIBLE A TRAVES
DEL APROVECHAMIENTO

DE INFRAESTRUCTURA

PARA NUEVAS CONEXIONES

Ubicacion y -
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MAPA3. Mapa de ubicaén y entorno urbano del area del proyecto.

Informacion.Municipalidad De Guatemala, SEGEPLAN
Elaboracién y andlisis: Jorge Gonzéalez

3.1.2. Poblacion

Existe una alta concentracion de poblacién en las comunidades debajo del puente
Belice, con mayor énfasigor tener mayor cantidad de personas, la comunidad Jesus de
la Buena Esperanza (2,500 habitantes), seguida de La Paz (800 habitantes) y por ultimo El
Carmen | y 11 (1,000 habitantés).

Alavez, existe una significativa densidad en las areas habitdei®rea ambos
lados del final de la Call®larti, previoa cruzar el puente. Mostramos la poblacion en
puntos representando concentracion de habitantes.

Poblacion proyectada al 2015 Municipio de Guatemala = 994,078 habitantes.

28 Datos 2010, SEGEPLBIR, Asentamientos del Area Metropolitana
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Se presenta tambiédatosespecificos de poblacion proyectada para las zonas 6,
17 y 18 basados en célculos por parte de la Direccion de Planificacion Municipal con base
en el censo del INE del 2002.

FOTOGRAFIi&R.3Nifios jugando en calles de Comunidad Jesus de la Bymranga en ambos costados del
puente Belice, 2013F-uente: Archivdorge Gonzalez.

VIVIENDA ACCESIBLE A TRAVES
DEL APROVECHAMIENTO

DE INFRAESTRUCTURA

PARA NUEVAS CONEXIONES

SIMBOLOGIA
Habitantes 20na 18: 245,189 @ UBICACION PROYECTO
21.1% poblacién del municipio
1Dot=10
Habitantes 2013 6: 94,426 @ PosTOT
8.1% poblacion del municipio ZONAS GENERALES
Habitant 17. 21343 oA
bitantes 200
2.4% poblaci6n del municipio e ACES S
ARRIATES
CALLES
[Jzonas
0 625 125 250 WAl Y Y
1:2,500 0 A Ed

MAPA4. Mapa de densidad poblacional, mostrando las concentraciones de poblacion en puntos

Informacion: Municipalidad De Guatemala, SEGEPLAN
Elaboracién y andalisi Jorge Gonzalez
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3.1.3. Cultural

El sector que es sujeto de este analisis, comprende areas tanto de zona 6 como de
zona 17 del municipio de Guatemala, sin emhaiggector que corresponde a zona 6 es
en el que se ubica la mayor cantidad de personasgsuesidenciales a diferencia del
sector que corresponde a zona 17 en el cual, predominan usos comerciales, de servicios e
industriales.

De estaforma, esla zona 6 y su area de salida hacia el Atlantico, una arteria de
conectividad importante desde inas de la ciudad y en su conectividad hacia municipios
colindantes en elNortecomo el caso de Chinautlay para el caso de la conectividad actual,
el municipio de Palencia. Algunas de las actividades importantes en estas areas son la
produccion de artesaas herencia de la etnia Pogomam que se identifica, habit6 estos
sectores de la actual ciudad. En el area se produce ceramica de barro que incluye el uso
de los tres tipos de materialug se encuentran en estas areascluyendo barro rojo,
blanco y negro yhaciendo uso de las técnicasilizadas por los ancestros de los pueblo
originarios del lugar. Ademasiacen uso de utensilios antiguos cornonchas, trozos de
jicara o cafia, puntas de hueso, piedras y otros.

Entre las piezas mas elaboradas y mas buszadin en este tiempo,
principalmente en el area de Chinautla, cercana a este sector, se encuentran tinajas,
apastes, comales, jarros y diversidad de elementos ornamefales.

29 Guatemala y sus artesanias, Fuentp://www.deguate.com/artman/publish/culturaartesania
guatemala/artesaniaslel-departamentede-guaemala.shtml
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FOTOGRAFIi.FElaboracién de elementos artesanales, Comunidads de la Buena Esperanza en ambos
costados del puente Belice, 2013. Fuente: Archivo Jorge Gonzélez.



3.1.4. Leqgal

Dentro del marco regulatorio para velar por el bien comin de todas la personas,
los habitantes de los pueblos y ciudades de Bu@mla estdn amparados por codigos,
reglamentos y leyes que permiten el desarrollo de los mismos, de manera ordenada y
pacifica, por lo tant@e nombraran los reglamentos donde se identificaron normativas
que hacen parte fundamental e importante del poy@ O é VA¢A! T ~~ ~uu! 0 Al E
NUBOE! u¢g"EAITUO ~! Al *38~!00d8AuGAd”r CEA~E U0U"9
leyes internacionales.

+!1 3 u¢egO AT ACI d0~E ~ AT~ CACAIT ~~ &~A-1T1r «
humanos en la Declaracion Universi@ los Derechos Humanos, articulo 25, apartado 1.

Establece el derecho al bienestar de las perséfas.

Pacto internacional de Derechos Econdmicos, Sociales y Culturales (PIDESC).
Donde se establece que todas las personas tienen derecho a un nivel dadedaado
incluyendo entre otros aspectos fundamentales la vivienda adecuada.

=1 c -~ VACA!' T ~» C @ !Tu~"EAI'TuOo B5AE~T C
municipalidades deben cumplir eficazmente sus funciones en materia de vivienda y
"ol TUNEA!ITUO0 ¢(AE~T Ooeéa

La polfica nacional de vivienda del 2004, es una estrategia para redudsfieit
de vivienda y propuso en su momento atenderlo en un 100% en aproximadamente 19

afos. Con esto para el 2010, el estado, debié haber subsidiado y facilitado 40 mil viviendas

nuevas

Reglamento del Plan de Ordenamiento territorial 2008, donde se establece que se
~1 1 éeATu!TuA¢rd E~» uOl 0udAuuAOl ~! CACAlT ~~
la necesidad de movilizacién diaria de la poblacion desde la periferia hasta eb gent
CAu! ¢! donéa
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Ademas existen normativas especificas del Municipio de Guatemala para
ordenamiento territorial y gestion del suelo, asi como normas de construccién tanto en el
tema de vivienda como en el de infraestructura vial y de otros tipos, elas e

o Constitucion de La Republica 1985
0 Acuerdos de Paz 1996

o POT y sus normas complementarias
0 Reglamento de Construccion

o Vivienda de Interés Social

0 Reglamentos de Impacto Vial

o Desechos Solidos

0 Aguas Residuales

o0 Vivienday Asentamientos Humanos

MAPAS5. Mapa POT (Plan de Ordenamiento Territorial) del Municipio de Guatemala, Direccion de

Planificacién Urbana, 201Euente: Archivo Direccion de Planificacién Urbana
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3.2. Contexto Econémico

El area de andlisis es sujeta de cambios en sus funcioneslpproceso de
desarrollo urbano que tienka ciudad esto puedeprovocar conflictos por la breha de
desigualdad en el sectd®e tienenéreas en condiciones de precariedad frente a sectores
comerciales para estratos medios y altos y desarrollos nuaw®gageden generar efectos
negativoscomo,por ejemplo, gentrificacioen elmomento de desarrollar las areas lds

alrededoes.

Sin embargo, una de las maneras de evitar una gentrificacion dramatica es
desarrollar¢ A¢ Al T ~~ ~1!  ~EQ M QrrG0A~ M~ 1~-8AD4 A O- e U415 M4
nuevos residentes como los locales puedan integrarse en los barrios y vecindarios que
seran transformados. Es asi que la vivienda accesible que propondremos, sera de alta
calidad para que las personas que seran nuevesdentes como las que viven en los
sectores cercanos que puedan ser reubicadas sean gartaa comunidad donde exista
cohesion social y que ademade cubrir los servicios basicos tengan suplidas otras

deficiencias que el modelo actual deja fuera.

Informacion general de la ciudad respecto al pais

=

Poblaciéni9% de la poblacion nacional; 42% de poblacion urbana
Economiaentre el 50 y el 78% del PIB nacional

Empleo53% de empleos nacionales; 61% servicios, 86% comercio
Institucionesa7% de todos los enfgados publicos

Industria0% de la industria; 90% de las maquilas

Servicios publicos:0% de la inversion publica; 80% de los servicios
Salud53% de la inversién nacional

Educacién33% de educacion primaria; 61% secundaria; 91% universitaria

Vivienda45% de soluciones habitacionales nacionales

=A =4 =4 A4 4 4 A A -

Tréafico62% de los vehiculos registrados; 68% de extraurbanos que llegan
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3.3. Contexto Ambiental

Republica de Guatemala

MAPAG. El pais se divide en 22 departamentos, tiene una superficie contieénsallar de 108,890 Km

Limita con el Océano Pacifico, entre El Salvador y México y con el Golfo de Honduras, entre Honduras y
Belice. El pais esta dividido en 22 departamentos mas un distrito éapit@nte: Archivo Direccion de
Planificacion Urbana

Departamento de Guatemala

MAPA 7. Guatemala tiene una poblacion de aproximadamente 12, 728,111 habitantes (1.05
hombres/mujer), compuesta por 59.4% de mestizos o europeos, 9.1% de K’iche, 8.4% de Kaqchikel, 7.9% de
Mam, 6.3% de Q" echi, 8.6% deootnaya, 0.2% de Amaya indigena y 0.1% de otro. El nivel de alfabetizacion
oscila alrededor del 69.1% de la poblacidrruente: Archivo Direccién de Planificaciéon Urbana

31 Gréficos y datos, Direccién de Planificacion Urbana, Muniguate 2011
32 Gréficos y datos, Direccion de Planificacion Urbana, Muniguate 2011
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3.3.1. Andlisis Macro

El departamento de Guatemala es la capital del pais, eqdatdmento se divide
en municipalidades adnomas entre siy del gobiernel departamento de Guatemala se
divide en 17 municipios. El area metropolitana sobrepasa los limites del Municipio de
Guatemala.

Municipios que conforman el Departamento de Guatiema

Guatemala

Mixco

San Pedro Sacatepéquez
San Juan Sacatepéquez
San Raymundo
Chinautla

San Pedro Ayampuc
Chuarrancho

. San José del Golfo

10. Palencia

11. San José Pinula

12. Santa Catarina Pinula
13. Fraijanes

14. Villa Canales

15. San Miguel Petapa

16. Amatitlan

17.Villa Nueva

©CoOoNOO~WNE

En textore saltadose destacan los municipios que conforman del &rea metropolitana de
Guatemala (AMG).
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Municipio de Guatemala

MAPAS. El Municipio se divide en 22 zonas postales y tiene algunas patrticulariladete: Archivo
Direccion dePlanificacién Urbana

1 Aunque la numeraciéntermina en 25 no existen las zonas 20, 22 y 23.

1 Lazona 19 queda aisladay fuera del muniéfpio
Paisaje Natural

Las condiciones climatologicas son el conjunto de fendmenos meteorolégicos o
atmosféricos (temperatay viento, humedad, lluvia), que caracterizan durante un largo
periodo el estado medio de la atmdésfera y su evolucién en un lugar o regiéon determinada.
Estas condiciones se ven determinadas por la altura sobre el nivel del mar, que para el
Municipio en merion alcanza los 1560600 metros sobre el nivel del mar, posee

temperaturas muy suaves entre los 12 y 28°C.

Temperatura21°(}s la temperatura media anual que caracteriza al Municipio con

una minima media anual de 15°C y una maxima media anual de 26°C.

Viento: 19Km/hen sentido de noreste a sudoeste, 200° de direccion.

33 Gréficos y datos, Direccion de Plimaicion Urbana, Muniguate
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Humedad Relativa:a humedad que rodea el ambiente del municipio presenta una
media anual de/ 7/ Ycon una maxima anual de 84% en el mes de septiembre y una
minima de 73% en el mes de mafo.

Precipitacion Pluviakste municipio es cubierto anualmente por un promedio de

127 Biilimetros cubicos de agua, los que se distribuyen alrededor de mayo a noviembre.

Los meses en los que se presenta mayor sequiaesoero, febrero y marzo, noviembre y
diciembre caen lluvias esporadicas. Generalmente se cusrtaaproximadamente seis

a sietemesesde lluvia

Horas de solUna de las fuentes de energia limpia, amigable con el ambiente y

alternativa es la solar, en la ciudad se cuenta2§h4]:10ras de sbal afo.

DATOS CLIMATOLOGICOS - CIUDAD DE GUATEMALA/ ESTACION LA AURORA

Temp seco |Temp Hum [Rel Humeda{Rad Nor Directdlum Nor DirecfVel Viento Direcc Viento |Nubosidad
Prom diario |Prom diario |Prom diario |Prom diario  |Prom diario  |Prom diario  [Prom diario  [Prom diario
MES |grados °C |grados °C  |porcentaje %(Wh/sq.m) lux m/s grados porcentaje %
1|[ENERO 73.91398 494.4264: 47240.754 5.4194884 166.7743 49.408604
2[FEBRERO |  17.22068¢  13.68516%  71.3288] _ 525.3946 50561.5_ 189.2559 40.92261
3|MARZO 18.9182 15.19482 71.826614 489.60712 47215.36 4.067742: 132.795] 48.57526:
4{ABRIL 19.795834  15.35999 453.673] 43682.56$ 4.9749994 203.90277 52.5277
5|MAYO 75.68548 298.53302 28080.8 3.230913¢ 148.4543 78.8172]
6/JUNIO 19.33291 17.06111 81.73889 179.2307 3.606944 200.27777 87.1805
7|JULIO 19.2569851) 16.612152 79.0739% 244.4902 22861.44% 4.1001344 105.7392 85.0672]
8|AGOSTO 19.16666$ 16.61293 79.6572¢ 227.4809 21166.512 3.781854 217.795] 82.997314
9o|SEPTIEMBRE _19.061808 16.93023H 202.7158% _ 18818.60] _ 3.208055 180.2777
10|OCTUBRE 18.8600$ 16.35324 79.58333 279.567 25985.92 4.5209684 79.65053
11JNOVIEMBRE 18.44930$ 15.569497 76.662$ 404.62384 37862.586¢ 4.471249 62.1111]
12|DICIEMBRH 17.2951¢ 14.3962 76.1276845 466.76834 44360.86$ 5.28763 . 58.4139

Fuente: Climate Consultant 6.0 - 2C

Conclusion:en la ciudad de Guatemala se marcan principalmente dos estaciones,
verano e invierno, el mes con las mayores temperaturas promedio registradas es mayo, el
mes con las menores temperaturas promedio registradas es enero. En cuamnteddd,

el mes en el que se registra el porcentaje mayor es el de septiembre. La radiacién solary
la iluminacion normal directa se dan en mayor medida en el mes de febrero, asi como la
mayor velocidad del viento registrada. En el mes de septiembre séfidarel mayor
porcentaje de nubosidad en el afio.

34 Fuente. http://www.insivumeh.gob.gt/
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La ciudadde Guatemala, de forma genetane un clima primaveral la mayor
parte del afio, es idéneo para que las nuevas propuestas arquitecténicas incluyan
componentes de energialimpia y eficiencia eg&ticg teniendo suficiente agua y sol al
afio para que los nuevos sistemas denfortse adapten y busquen al maximo optimizar

los recursos a traveés de disefioinnovador e implementacion de estratégicas bioclimaticas.
Zonas de Riesgo

A través de un andlis realizado con informacion proporcionada por FUNDAECO,
se logra identificar areas en riesgo por su cercania al rio Las Vacas, ademas de ubicarse
en areas con pendientes mayores al 40%, lo cual las define segun el Plan de Ordenamiento
Territorial, comoanas generales GO. Existe tamhién acuerdo de municipal en el qué,

segun CONRED se establece un buffer de proteccion por cercania a los rios de la ciudad.

Esto coincide con las areas ocupadas por vivienda con condiciones de precariedad
principalmenteen el territorio en zona 6 correspondiente a las comunidades, Jesus de La

Buena Esperanza, La Paz y El Carmen | y 1.

FOTOGRAFiAt.3Viviendas en la comunidad Jesls de la Buena Esperanza, ubicadas en laderas y zonas
definidas por el POT como @@n dentro del buffer de proteccion del rio Las Vacas, 2013. Archivo: Jorge
Gonzalez.
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VIVIENDA ACCESIBLE A TRAVES
DEL APROVECHAMIENTO 4
DE INFRAESTRUCTURA 5

| Zonasde . ¢
Riesgo

SIMBOLOGIA
[Jzonas
RIOS
COMUNIDADES E PM,
ARRIATES
CALLES
ZONAS GENERALES
2G0; ZG1
MANZANAS

Il zoNAs DE RIESGO

0 65 130
1:5,000

MAPAQ9. Mapa de zonas en riesgo bajo andlisis de riesgo por pendientes establecido por FUNDAECO

Informacion: Municipalidad De Guatemala, SEGEPLAN, HOMDA
Elaboracién y analisis: Jorge Gonzalez

Paisaje Construido

Uno de los elementos importantes como parte del paisaje construido en el area
son los equipamientos urbanos cercanos, en este castefilit es evidente, pgue
cuenta Unicamente con dos eslas, tres salonesy unas capillas. No existe ningun parque
0 espacio para recreacién en el sector. En un radio de 250 metros no existen
equipamientos para los temas de cultura, deporte, capacitacion, integracién comunitaria,
salud, cuerpos de socorro, etc

Esto refuerzda importancia que tiene dentro de la propuesta, la identificacion de
espacios importantes, emblematicos y de caracter social que permitan intervenciones
acordes a las necesidades y tomando en cuenta las nuevas personas que viviran en el
lugar. Ademasncorporar estrategias para rescatar el rio y generar espacios importantes,
de calidad ambiental y que hagan sentido de propiedad en los nuevos habitantes.
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FOTOGRAFI&.Pequefios espacios de circulacion que conforman la trazecdmunidad Jesus de la Buena
Esperanza, 2013, Jorge Gonzalez

VIVIENDA ACCESIBLE A TRAVES
DEL APROVECHAMIENTO

DE INFRAESTRUCTURA

PARA NUEVAS CONEXIONES

Equipamientos '
Urbanos

SIMBOLOGIA
@ UBICACION PROYECTO

"7 BUFFER 250M
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COMUNIDADES E.PM.
PREDIOS
ARRIATES
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CAl
[ zonas

0 50 100 200
1:2,000 Metros

MAPA 0. Mapa de equipamientos urbanos existentexcia ambos lados de la Calzada J.M. y Vidaurre

Informacion: Municipalidad De Guatemala, SEGEPLAN
Elaboracién y andlisis: Jorger@élez
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Estructura Urbana

En el perimetro delimitado a partir de un radio de 2B6tros, desdel punto
donde se ubicara el proyecto, se encuentran de lado de zona 6 las comunidades La Paz y
Jesus de la Buena Esperanza, hacia el lado de la zona 1@salokicentros comerciales
importantes siendo uno de ellos (Portales) de reciente construaidéoalatrae usuarios
de las éareas residenciales cercanas (zonas 5, 6, 17 y 18). Esto crea un paisaje urbano con
una dualidad de usos, donde en menos de mekildmetro se encuentran areas
habitacionales vulnerables y elesgo, astomo edificios con diversidad de comercios y
servicios, queno son accesiblepara todas las personas que habitan a unos metros de
distancia.

A una distancia de 50fetros, desdta ubicacién del proyecto, se extienden otras
comunidades como El Carmen |y Il y Anexo Los Angeles, todos dentro de los limites de
zona 6. Del lado de zonas 17 y 18 prevalecen las funciones comerciales y aparecen otros
usos como el industrial.

FOTOGRAFIA® / 2Ydzy ARFI R WS&aga RS ftF . dzSyl 9Q&LISNIyIT T @GArail
el Puente Belice, 2013. Fuente: Archivo Jorge Gonzélez.
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MAPA11. Mapa de usos del suelo en el area del proyecto.

Informacion: Municipéidad De Guatemala, SEGEPLAN
Elaboracién y analisis: Jorge Gonzalez

Por ser el puente Belida Unica conexion directantre las zonas deaNorte del
municipio y la region central, es indudable que todas las rutas de transporte publico que
movilizan a las personas de esta area circulan por €él. Entre estastenemos 19
diferentes deTranSurbano, quealizan viajes de ida y vuelta a diferentEstinos, todos
los dias, ademasna de las lineas de Transmetro mas recientes, la que se Hiaiga

zonal8, desd& zona 1.

La propuesta contempla como uno de los ejes principales la movilidad urbana del
sector por medios de transporte publico masivesi como otros alternativos que
permitan conectar de mejor manera el territorio y hacer efiteés los desplazamientos

de los habitantes.
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