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CAPITULO DE INTRODUCCION
EL OBJETIVO:

El desarrollo del Proyecto de la Terminal de Transferencia de Buses
Extraurbanos, estaria contribuyendo, no solo a la Aldea, sino al Municipio de
poder mejorar el servicio del transporte para que de esta manera el usuario
disponga de un lugar comodo y confortable, donde las unidades de transporte

estan debidamente ordenadas.

LA JUSTIFICACION:
Dicho proyecto esta enfocado en contribuir con los vecinos, para poder disponer
de un elemento de infraestructura urbana que les pueda brindar comodidad y

buen servicio al transportarse.

LA METODOLOGIA:

Como inicio de este proceso se tomaron dos casos analogos de terminales de
transferencia para buses extraurbanos del area Centroamericana, por presentar
estas similitudes. Seguidamente, se elaboré un listado de todas las areas
posibles que conformarian la terminal, para luego utilizar el método de
“Diagramacion” que nos brinda matrices y diagramas para poder determinar y
definir las relaciones, directas, indirectas y ninguna relacién, después de este
analisis se determin6 cuatro ejes principales que definieron el proyecto y fueron
estos: La Funcion, La Circulacion, La Relacién y La Forma.

LA DESCRIPCION DEL PROYECTO:
Este estara ubicado en un area de 1750 m? contando con servicios de, Abordaje,
Venta de Boletos, Desabordaje, Parqueo de Buses, un sector de Almacenes y

Area de Restaurantes para un total de 30 areas de servicio.
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TERMINAL DE TRANSFERENCIA DE BUSES
EXTRAURBANOS DE LA ALDEA
EL PORVENIR, VILLA CANALES
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CAPITULO |

MARCO CONCEPTUAL
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CAPITULO |

Este proyecto se basa en una investigacion de campo para una proyeccion al futuro,
proponiendo una solucion desde el punto de vista urbano arquitectonico solucionando

las necesidades que general el uso del transporte colectivo y de carga general.

1. Introduccion

La aldea El Porvenir, del municipio de Villa Canales, no cuenta con las instalaciones
adecuadas de una terminal de buses extraurbanos que atienda la demanda del

transporte colectivo y de carga.

En la aldea El Porvenir los estacionamientos de los buses extraurbanos se originan en
las calles y avenidas principales, realizando en la via publica las actividades de:
reparacion de vehiculos, lavado, carga y descarga de pasajeros y objetos en general,
de manera desordenada y espontanea. Lo anterior genera un caos vehicular y malestar
en los propietarios de viviendas y comercios en donde se estacionan por lo que

provocan un deterioro progresivo en calles y espacios progresivos.

Para el desarrollo del anteproyecto se cuenta con un terreno cuya extension de 10,500
m?, el anélisis del terreno y su entorno es adecuado para la planificacién de las

diversas aéreas del proyecto.

Se definié un marco teoérico conceptual, donde se hizo un analisis del contexto natural,
urbano, socioecondmico y cultural, realizando los aspectos legales y casos analogos.
Todo esto contribuy6 a definir premisas de disefio, un programa de necesidades y una

prefiguracion arquitectdnica del anteproyecto.

El anteproyecto se planted para servir a una poblacion a futuro de 27 afos (afio 2043)
incluyendo 2 afios de formulacion, calculando la demanda del transporte colectivo de

12



pasajeros al mismo afio, aplicando la formula aplicada por la Direccién general de

transporte.

El disefio propuesto responde a las necesidades del estudio y cuenta con:

areas de estacionamiento
areas administrativas

area de operaciones internas
area de operaciones externas
area de uso publico

area de mantenimiento.

El area de operaciones externas cuenta con:

plataforma para buses estacionados
plataforma para buses de transferencias

parqueo

El area de operaciones internas cuenta con:

servicios sanitarios complementada con el area de uso publico:
= sala de espera interna y externa
» servicios publicos
= teléfonos publicos
= cafeterias
* restaurantes
* servicios sanitarios

= agencia bancaria

= |ocales comerciales complementada con el area administrativa y de

mantenimiento

13



1.1 Antecedentes

En la aldea EI Porvenir del Municipio de Villa Canales, los estacionamientos informales
de los autobuses extraurbanos, se encuentran en las calles y avenidas, sin vision de un

ordenamiento urbano y falta de planificacion al crecimiento poblacional.

La actividad que caracteriza la aldea el porvenir es el comercio, esto beneficia y
contribuye al crecimiento del desarrollo urbano-econémico de la poblacion, pero no
cuenta con un ordenamiento urbano y un espacio especifico para las actividades que
representa una terminal de autobuses, por lo que estos se estacionan en las calles del

casco urbano de la aldea.

La ruta de transporte se da atravesando la aldea, Boca del Monte y Avenida Hincapié
zona 13 de la Ciudad de Guatemala, saliendo las unidades vehiculares cada 15

minutos.!

1.2 Definicion del problema
El Porvenir no posee una terminal de buses que establezca condiciones adecuadas a
las necesidades del usuario, las cuales son: contar con una infraestructura que permita

gue tanto el usuario como los transportistas realicen sus actividades comodamente.

No existe una regulacién del sistema de transporte, las vias principales no poseen
sefalizacion, lo cual provoca una acumulacion de actividades de forma desordenada
gue no es apropiada para el traslado de personas de un lugar a otro. También es de
mencionar la falta de puntos de parada; que no cuenten con cubiertas ni elementos

donde el usuario pueda sentarse en espera del bus.

! SEGEPLAN, Direccién de planificacion territorial, plan de desarrollo Villa Canales, (Guatemala 2010),
11.
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1.3 Justificacion del proyecto
Debido a la serie de problemas descritos con anterioridad, se origina la propuesta del
anteproyecto para una TERMINAL DE TRANSFERENCIA DE BUSES
EXTRAURBANOS, con un disefio y planificacibn adecuada, para mejorar y promover
el desarrollo integral de la aldea; por medio de un equipamiento vial y un elemento

arquitectonico adecuado.

La realizacidén del anteproyecto de justifica, ya que permitird un descongestionamiento
vehicular, mejorando el servicio a los usuarios del transporte extraurbano;
proporcionando una mejoraria al entorno urbano de la aldea, brindando confort por
medio de ambientes disefiados para la comodidad y mejor locomocién; dando prioridad
y respeto a los usuarios de la terminal de autobuses, con &rea de estacionamiento que
cumplan con los estandares de servicios de calidad para el que hacer de pilotos y

ayudantes del transporte.
1.4 Objetivos

1.4.1 Objetivo general
Realizar una propuesta, a nivel de anteproyecto arquitectonico de Terminal de

Transferencia para la Aldea EIl Porvenir, del Municipio de Villa Canales.

1.4.2 Objetivos especificos

e Crear una solucion a la carencia de infraestructura urbana que brinde las
condiciones necesarias para el desarrollo y crecimiento urbano.

e Realizar un estudio para obtener resultados con relacién al crecimiento de la
poblacién y proyecciones del uso del transporte extraurbano para poder brindar
una solucion a corto, mediano y largo plazo.

e Determinar areas para solucionar la capacidad de todas las unidades del
sistema de transporte extraurbano que requiere la aldea.

e Integrar las normas técnicas de disefio con la particularidad socioeconémica,
financiera y cultural de la poblacién.

e Proponer un disefio arquitectonico de acuerdo al entorno ambiental de la region.

15



1.5 Delimitaciones del tema

1.5.1 Delimitacion del documento
Este estudio llega uUnicamente a formular un anteproyecto arquitectonico, con un
presupuesto programado. Por lo que sera responsabilidad de las autoridades
municipales el desarrollo de las fases de planificacién, planeacion y ejecucion del

elemento arquitectonico propuesto.

1.5.2 Delimitacion espacial
El estudio para la propuesta del ante proyecto de la terminal de autobuses y central de
transferencia abarca unicamente una cobertura del area urbana de la aldea el Porvenir,
Villa Canales. El estudio incluird un analisis de las principales vias de circulacion para
proponer vias alternas que viabilicen el flujo vehicular, implementando nueva
infraestructura y espacios publicos para mejorar el servicio a los usuarios del

transporte.

1.5.3 Delimitacién temporal
El anteproyecto se plantea para servir a una poblacion a futuro de 27 afios, incluyendo
dos afos de formulacién, el cual parte de lo siguiente: un andlisis mediante un
diagndstico de la situacion actual del transporte de la aldea, considerando una sucesion
de actividades que requieren un periodo aproximado de seis meses para la
investigacion, analisis y sintesis mediante el cual se lleve a cabo la justificacion de la
propuesta y la elaboracion de premisas de disefio. Se realizara la fase de formulacion
de la solucion arquitectonica del transporte de la aldea donde se contempla la
elaboracién de un plan que acondiciona el flujo vehicular, asi mismo el disefio de la
propuesta de infraestructura que sea necesaria, este periodo tendra una duracién de

seis meses.

Al término de la formulacion de la propuesta se hard entrega a las autoridades
municipales, quienes determinaran el tiempo en el cual se desarrollara la planificacion,

planeacion y ejecucion para implementar dicha respuesta.

16



1.6 Metodologia
Para alcanzar los objetivos del desarrollo de la propuesta de disefio de la terminal de
buses y central de transferencia se han delimitado en 4 etapas, donde se
fundamentaran los diferentes capitulos.

Las etapas son las siguientes:

1.6.1 Etapa 1: Investigacion y analisis
Esta etapa comprende un enfoque analitico de la problematica vial, en el cual se
desarrolla la serie de objetivos generales y especificos para el beneficio de la poblacion
de la aldea, mediante un marco teérico conceptual, legal e histérico que son de
referencia al anteproyecto para poder comprender las distintas definiciones que
ayudaran a tener un mejor criterio de cémo funciona una central de transferencia y

terminal de buses con lo que se llega a identificar a los usuarios y agentes.

1.6.2 Etapa 2: Sintesis y programacion
Se analizaran diferentes casos analogos para obtener una mejor vision de cédmo estan
constituidas las terminales de transferencia, para poder establecer los diferentes

elementos que las conforman y poder asi elaborar un anteproyecto real y eficiente.

1.6.3 Etapa 3: Propuesta del anteproyecto
Con el uso de la informacién obtenida, analizada y sintetizada se procede a la
realizacion de matrices y diagramacion que oriente el proceso de disefio y lo enfoque a
la solucion del problema con lo que se llegue a la propuesta final que satisfaga la

problematica anteriormente planteada.

La investigacion se realizara por medio de fases; primero, describiendo el estado actual
de la vialidad, describiendo los aspectos fuertes y débiles para finalmente determinar
gué puntos deberan ser corregidos y de esta manera proponer la central de
transferencia para poder identificar las investigaciones realizadas en el area:

Analizarlas, entenderlas y describirlas

17



1.6.4 Instrumentos de trabajo
Los instrumentos de trabajo utilizados para la recoleccion de datos, se disefian para
recabar la informaciébn que se necesita, las hojas electronicas, las entrevistas, los

analisis fotograficos, el andlisis cartogréfico entre otros.
El fin de realizar estos instrumentos, es determinar la situacion actual de la fluidez

vehicular en el area urbana del Porvenir y el de todo su recorrido, por medio de los

usuarios de las mismas rutas.

18



ETAPA

ETAPA

Metodologia

e Marco introductorio
e Marco teorico

e Marco legal

Prefiguracion del proyecto:

Andlisis y sintesis de casos analogos

Definicion y fundamentacion del programa arquitecténico con

su dimecionamiento

Premisas de disefio (del conjunto, formales, funcionales,

ambientales y tecnolégicas)

Fundamento metédico l6gico para general la forma

del

conjunto y/o edificio (uso de geometria, andlisis conceptual y

simbolico)

Anteproyecto del conjunto y/o edificio

Disefio del anteproyecto, con su presupuesto y programacion

Diagrama No.2
Metodologia

Fuente: Elaboracion propia
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Conclusion
Los centros urbanos deben contar con una dotacion de servicios de transporte, entre
otros; con la capacidad necesaria para atener las diversas necesidades de una
poblacion determinada para que las unidades vehiculares puedan desplazarse de un
punto a otro, dentro y fuera de una comunidad.? Los conceptos antes mencionados
aportaron informacion importante para poder fundamentar de acuerdo a las
necesidades de la poblacion dotarla de una terminal de buses extraurbanos y

transferencia para la aldea EIl Porvenir, Villa Canales.

También se analizaran las leyes y normativos que ayudaran a sustentar la formulacion

de la solucion del anteproyecto.

2 SEGEPLAN, Direccién de planificacion territorial, plan de desarrollo Villa Canales, (Guatemala 2010).
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CAPITULO Il

REFERENTE TEORICO DEL
TRANSPORTE
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CAPITULO I

2. El Marco Teorico
El marco tedrico conceptual, legal comprende distintas definiciones que ayudaran a
fundamentar y desarrollar la propuesta del anteproyecto de la terminal de buses y

central de transferencias.

2.1 El espacio urbano
Es la formacion social histérica asentada en un determinado territorio que va asignando

roles a los asentamientos y regiones en términos de division social territorial.®

2.2 El transporte
Es un medio por el que se puede llegar de un lugar a otro.
Acarreo: transportar mercancias, conjunto de diversos medios para trasladar personas
0 mercancias. En el desarrollo y la economia de un pais, es fundamental el transporte.
Debemos considerar en él; su eficacia y rendimiento; asi como los diferentes medios
gue lo integran, los cuales son:

e Transporte aéreo

e Transporte acuético

e Transporte terrestre

Cada uno de estos tipos de transportes tiene una relacion con el equipamiento de
carreteras. El puerto necesita de carreteras y de ferrocarril para poder llevar los
productos que se importan y se exportan. El transporte aéreo precisa de infraestructura
terrestre, todos se necesitan el uno al otro para que el conjunto del transporte sea

economico y eficaz.

3 Ismy Lisshet Soc Chiguil, «Central de transferencias comercial, regional Valle de Palajunoj.

Quetzaltenango» (tesis de grado, Universidad de San Carlos de Guatemala, 2011), 21.
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El transporte mecanico genera un conjunto de elementos que para su funcionamiento
requiere de un equipamiento vial, asi como de elementos de servicio para su

abastecimiento.?

4 Ismy Lisshet Soc Chiglil, «Central de transferencias comercial, regional Valle de Palajunoj.

Quetzaltenango», 21.
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Gréafica de los diferentes medios de transporte

TRANSPORTE DE PASAJEROS COLECTIVO Y
PARTICULAR TRANSPORTE COLECTIVO

=17 1.':? |
¥ g
=

TRANSPORTE DE CARGA LIVIANA TRANSPORTE DE CARGA PESADA

=
"'.-

TRANSPORTE COLECTIVO

Gréfica No.1

Fuente: Erick Velarde E. Termian de buses y mercado para la ciudad de Tecun Uman

2.2.1 Transporte mixto
Cuando el transporte de carga es utilizado para pasajeros convirtiéendose en una

mezcla de actividades totalmente diferentes. °

® Maria Esther Aguilar Mijangos, «Terminal de buses y central de transferencia, Mataquescuintla» (tesis
de grado, Universidad de San Carlos de Guatemala, 2007), 22.
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2.2.2 Transporte publico extraurbano
Es aquel que da sus servicios fuera del area urbana, partiendo de una poblacién
urbana a una poblacién rural o entre dos poblaciones urbanas pasando por centros

poblados rurales.®

2.2.3 Transporte publico urbano
Este es un servicio de transporte que se realiza dentro del perimetro urbano grande,

llegando a diferentes zonas y colonias altamente pobladas.’

2.2.4 Transporte terrestre
Es todo aquel medio de transporte mecanico que se moviliza por carreteras (vehiculos)
rieles (trenes) llevando de un lugar a otro y recorriendo grandes distancias a personas y

mercaderia.®

2.2.5 Transporte aéreo
Medio de transporte para traslada de un lugar a otro; personas, mercaderias, animales,

menajes y encomiendas; utilizando aeronaves.

2.2.6 Medios de transporte

En estos se encuentran diferentes formas, como lo son:

e Buses Lanchas

e Automoviles Ferri

e Trailer Aviones

e Trenes Bicicletas

e Barcos Naves espaciales®

Diagrama estructural del transporte

® Karina Lisseth Navarijo Zavala, «Terminal de transporte y centro de transferencias» (tesis de grado,
Guatemala, 2006), 22.

’ Karina Lisseth Navarijo Zavala, «Terminal de transporte y centro de transferencias», 22.

® Maria Esther Aguilar Mijangos, «Terminal de buses y central de transferencia, Mataquescuintla», 22.

® Maria Esther Aguilar Mijangos, «Terminal de buses y central de transferencia, Mataquescuintla», 24.

25



TRANSPORTE

AEREO TERRESTRE MARITIMO
PARTICULAR COMERCIAL
INTERNACIONAL PUBLICO URBANO PUBLICO EXTRAURBANO
CENTRAL DE
TRANSFERENCIA
COMERCIAL

Diagrama No. 3

Fuente: Erick Velarde E. Terminal de buses y mercado para la ciudad de Tecin Uman
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2.3 Terminal de transferencia
Este es un lugar de punto de partida y llegada; tanto para personas como para
mercancias de consumo. Actualmente las Terminales de Transferencia se dan de

acuerdo a los medios de transporte como son; el aéreo, maritimo, y terrestre.

Para el caso del presente trabajo, se analizara una central de transferencia terrestre
especificamente para personas y mercaderia liviana, a nivel extraurbano. Este
elemento arquitectonico que resulte serd el que resuelva la interconexion de los
vehiculos de servicio colectivo publico y privado, que dard paso al intercambio de

pasajeros y mercaderia. Contando con instalaciones comodas y modernas.

Cualquiera que sea el tipo de central de transferencia, su funcion es:
e Origen y/o destino de buses urbanos
e Origen y/o destino de buses extraurbanos

e Origen y/o destino de buses transurbanos™®

2.4 Terminal de buses
Area suficientemente amplia donde se dan las conexiones de los diferentes buses que
salen y llegan y que se dirigen a la ciudad o a los departamentos. Pero sus
instalaciones son mas sencillas, enfocandose principalmente en el ordenamiento de los

vehiculos.

2.5 Terminal de paso
Este tipo de terminal se caracteriza por ser un punto donde la unidad del transporte se

detiene para abordar pasajeros, inmediatamente después de un descanso.™

2.6 Terminal central
Este tipo de terminal se caracteriza por estar determinado hacia un punto central el cual

es el punto de inicio o final del recorrido del bus.

19 Maria Esther Aguilar Mijangos, «Terminal de buses y central de transferencia, Mataquescuintla», 24.
' Maria Esther Aguilar Mijangos, «Terminal de buses y central de transferencia, Mataquescuintla», 24.
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2.7 Terminal local
Esta se caracteriza por atender Unicamente la demanda de buses del mismo lugar

donde esta establecida para dar servicio a determinadas zonas internas.

2.8 Terminal de servicio directo
La caracteristica de este tipo de terminal consiste en que los pasajeros que abordan los

buses ya no tienen ninguna parada intermedia hasta llegar a su destino.*?

2.9 Via
Nombre que se le da a los diferentes caminos donde se desplazan los autos, también

con este término determinamos si la "via~ es rural, urbana o carretera.’®

2.10 Estructura vial
Es el conjunto jerarquizado de las diferentes vias que componen todo el sistema vial de
un pais como son:

e A nivel nacional

e A nivel regional

e A nivel departamental

e A nivel urbano®*

2.11 Sistema vial

Es el conjunto de las diversas vias y su jerarquizacion a nivel nacional clasificando de

esta forma la importancia de las diferentes carreteras que conforman la red vial.*®

2 |smy Lisshet Soc Chiguil, «Central de transferencias comercial, regional Valle de Palajunoj.

guetzaltenango», 25.

% Maria Virginia Cifuentes Alvarado, «Terminal de buses y central de transferencia para el Municipio de
San José Pinula» (tesis de grado, Universidad de San Carlos de Guatemala, 2005), 25.

* Marfa Esther Aguilar Mijangos, «Terminal de buses y central de transferencia, Mataquescuintla», 25

® Nicolas Ceballos y Candido Cojulim, «Terminal de buses para la ciudad de Coatepeque,
Quetzaltenango» (tesis de grado, Universidad de San Carlos de Guatemala 2007), 26.

28



2.12 Carreteras publicas
Estas son de la competencia exclusiva del estado cuya funcion en el sistema de
transporte es de mucha importancia para el desarrollo de los diferentes centros

poblados que atraviesa.

2.13 Carreteras internacionales
Son vias de comunicacién que unen diferentes paises, para lo cual cada pais es
responsable de su mantenimiento y cuidado para una mejor fluidez al transporte que lo

utiliza

2.14 Carreteras privadas
Son aquellas realizadas por entidades privadas que cobran una tarifa a los diferentes
vehiculos que las utilizan por medio de una estacion de peaje, estos ingresos sirven
para el mantenimiento del sistema asfaltico y sus alrededores, asi como proteger a los

usuarios con un seguro de vida.

2.15 Referente legal
A continuacién, se realiza un analisis del aspecto legal que compete a la propuesta de
la terminal de buses de la aldea El Porvenir, Villa Canales; iniciandose desde el
establecimiento del derecho a la libre locomocién determinado en la constitucién y de
las leyes y reglamentos que definen como derecho del bien comudn del transporte, asi
como los reglamentos y normativas a las cuales se ve afectado el desarrollo del

proyecto.

2.15.1 Constitucion Politica de la Republica de Guatemala
Es el documento legal que contiene todas las normas:
e Juridica
e Politica
e Econdmica
e Cultural
e Social
Materia considerada basica y primaria del estado de la Republica de Guatemala.
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Articulo 119: Obligaciones del Estado. Son obligaciones fundamentales del Estado
promover el desarrollo econémico de la Nacion, estimulando la iniciativa en actividades

agricolas, pecuarias, industriales, turisticas y de otra naturaleza.*®

Articulo 131: Servicio de transporte comercial. Por su importancia econdmica en el
desarrollo del pais se reconoce la utilidad publica; y por lo tanto gozan de la proteccion
del Estado, todos los cuales quedan comprendidos las naves, vehiculos, instalaciones
y servicios, las terminales terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales se
consideran bienes de uso publico comun y asi como los servicios del transporte,

quedan sujetos Gnicamente a la jurisdiccién de autoridades civiles.’

Articulo 225: Recursos econémicos del municipio. Las operaciones municipales
preocuparse del fortalecimiento econdmico de sus respectivos municipios, a efecto de

poder realizar las obras y prestar los servicios que le sean necesarios.®

Articulo 257: Presupuesto para obras de infraestructura municipal. Este organismo
ejecutivo velara porque anualmente, el presupuesto general de ingresos ordinarios del
Estado, se fije y traslade un 8% a las municipalidades del pais, a través del consejo
nacional de desarrollo urbano y rural. Este porcentaje debera ser distribuido en la forma
gue la ley determine y destine exclusivamente a obras de infraestructura y servicios
publicos que mejoren el ingreso y la calidad de vida de los habitantes; las cuales por su

gran magnitud no pueden ser financiadas por los propios municipios.*®

'® Corte de Constitucionalidad, Constitucién de la Republica de Guatemala, (2002), 27.
" Corte de Constitucionalidad, Constitucion..., 27.
18 Corte de Constitucionalidad, Constitucién..., 27
19 Corte de Constitucionalidad, Constitucion..., 28.
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2.15.2 Codigo Municipal

Articulo 68: Competencias propias del municipio. Las competencias propias deberan
cumplirse por el propio municipio o por dos 0 mas municipios bajo convenio o por
mancomunidad de municipios y son las siguientes:

e Construccién y mantenimiento de caminos de acceso a las areas territoriales

interiores al municipio.
e Regulacién del transporte de pasajeros y carga y sus terminales locales.
e Modernizacion tecnolégica de la municipalidad y de los servicios publicos

municipales o comunitarios.?°

Articulo 72: Servicios publicos municipales. Es el municipio el que debe regular y
prestar los servicios publicos municipales de su area territorial y por lo tanto tiene
competencia para establecerlos a mantenerlos, ampliarlos y mejorarlos, en los términos
indicados en los articulos anteriores, garantizando un funcionamiento eficaz, seguro y
continuo en su caso, la determinacion de las tasas, las contribuciones equitativas y

justas.

Articulo 142: Formulacion y ejecucion de planes. La Municipalidad esta obligada a
formular y ejecutar planes de ordenamiento territorial y de desarrollo integral de su
Municipio en los términos establecidos por las leyes. Asi como también; calles,
avenidas, camellones, bulevares, aceras, calzadas, area recreativas y deportivas,
escuelas, mercados, terminales de transporte y pasajeros, y centros de salud cuando

apliquen.?

Articulo 147: Licencias de urbanizacion, lotificaciones, parcelamientos, urbanizaciones
y cualquier otra forma de desarrollo; urbano o rural. Es un requisito municipal para

captar ingresos ajenos a lo que proporciona el Estado.?

% Congreso de la Republica, Cédigo Municipal (2002), 28.
L Congreso de la Republica, Cédigo..., 28.
%2 Congreso de la Republica, Cédigo..., 28.
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2.15.3 Ley de transito

TITULO |

ARTICULO 1

Para efectos de lo dispuesto por la presente ley deben entenderse todas aquellas
actividades relacionadas con la regulacién, control, ordenamiento y administracién de la
circulacion terrestre de las personas y vehiculos, sefalizaciéon semaforizacién, uso de
las vias publicas, educacion vial y actividades de la policia de transito en las vias

publicas.?

ARTICULO 2

Via publica. La via publica se refiere a las carreteras, caminos rurales, calles, avenidas
urbanas, calzadas, viaductos, con sus respectivas areas de derecho de via, aceras,
puentes, pasarelas y los rios y lagos navegables; conforme a las normas civiles que
rigen a la propiedad de los bienes del poder publico que estan destinados a uso

comun.?*

2.15.4 Reglamento del servicio de transporte de pasajeros por carretera

ACUERDOS GUBERNATIVOS

NUMERO 42-94, 95-2000 Y 99-2000

CAPITULO |

ARTICULO 1

Este tiene por objeto regular el servicio publico del transporte extraurbano de pasajeros
con el fin de obtener seguridad y eficiencia para las personas, bienes e intereses para

confiar en el servicio.

% Direccion General de Transporte, Reglamento del servicio de transporte extraurbano de pasajeros por
carreteras, (Acuerdo Gubernativo 42-94, Guatemala s.f.), 28.
% Direccién General de Transporte, Reglamento..., 28.
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También para proteger y fomentar una competencia licita y leal entre los servidores del

servicio publico, asegurando la existencia de operaciones de un sistema ramificado de

servicio que contribuya a impulsar la economia nacional.?®

CAPITULO Il
ARTICULO 2

El presente reglamento regula el servicio publico del transporte extraurbano de

pasajeros que se efectla por medio de vehiculos terrestres, tales como; autobuses,

pulman, microbuses y otros, para los efectos de este reglamento se efectla:

De una cabecera municipal a otra;

De una cabecera municipal a cualquier lugar;

De otro municipio o viceversa,

De un lugar de un municipio de cualquier lugar de otro municipio;

De una cabecera municipal o de algun lugar municipal a cualquier punto situado

fuera del territorio nacional y viceversa.

ARTICULO 3

La aplicacién de este reglamento queda a cargo de la Direccibn General de
Transporte a la cual se le denominara “La Direccion” en el texto del presente
reglamento. El servicio de transporte urbano se regula conforme a lo dispuesto

en el cédigo municipal.?®

% Direccién General de Transporte, Reglamento..., 30.
% Direccién General de Transporte, Reglamento..., 30.
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Conclusion

Los centros urbanos deben contar con dotacién de servicios de transporte, entre otros;
con la capacidad necesaria para atender las diversas necesidades de una poblacién
determinada para que las unidades vehiculares puedan desplazarse de un punto a otro,
dentro y fuera de la comunidad. Los conceptos antes mencionados aportaron
informacién importante para poder fundamentar de acuerdo a las necesidades de la
poblacion, dotarla de una terminal de buses extraurbanos y transferencia para la aldea

El Porvenir, Villa Canales.

También se analizaran las leyes y normativos que ayudaran a sustentar la formulacion

de la solucion del anteproyecto.
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CAPITULO Il

REFERENTE CONTEXTUAL DEL
MUNICIPIO
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CAPITULO Il
Para poder entender y conceptualizar el entorno donde se realizara la propuesta
arquitecténica, por ello es que se analizara al municipio de Villa Canales y sus
caracteristicas a nivel Nacional y Regional, asi como sus &mbitos sociales,

econdmicos, culturales, urbanos, religiosos, educativos y ambientales; entre otros.

3. Referente Contextual

3.1 Republica de Guatemala a nivel nacional
Guatemala se rige bajo un sistema politico-administrativo de dos niveles:

e Nivel Gubernamental

e Nivel Municipal
La Republica de Guatemala se subdivide en 22 departamentos y estos a su vez en
municipios, pueblos, cantones, caserios, etc. Para fines de planificacion y prevencion
de un mejor desarrollo de su economia; el territorio nacional ha sido subdividido en 8

regiones por la ley de regionalizacion.
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Mapa No. 1

Fuente: Elaboracion Propia
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3.1.1 Departamento de Guatemala y sus municipios

Localizacion geografica del municipio de Villa Canales

Departamento: Guatemala

Categoria de la cabecera municipal y su extension. EI municipio cuenta con una
extension territorial de 353 km? y se encuentra dentro de la cuenca del lago de
Amatitlan.

Su elevacioén se encuentra a una altura de 1,2155 N.M

Su clima: clima templado

1. San Juan
Sacatepéquez

2. San Raymundo
3. Chuarrancho
4. San José del Golfo
5. San Pedro Ayampuc
6. Chinautla
7. San Pedro Sacatepéquez
8. Mixco
9. Guatemala

10. Palencia

11. San José Pinula

12. Santa Catarina Pinula

13. Villa Nueva

14. Petapa

15. Fraijanes

16. Villa Canales

17. Amatitlan

L. Lago de Amatitlan

Mapa No. 2

Fuente: Elaboracion Propia
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3.1.2 Sus limites
Al norte con Guatemala (ciudad) al Este; colinda con Santa Catarina Pinula (Fraijanes)
Barberena (Santa Rosa), al Sur con San Vicente Pacaya (Escuintla) Barberena (Santa

Rosa) al Oeste con Guatemala, Petapa, Amatitlan (Guatemala) y San Vicente Pacaya
(Escuintla).

3.1.3 Distribucidn politica-administrativa

Villa Canales cuenta con 1 Villa, 13 Aldeas y 42 Caserios.

3.1.4 Municipio de Villa Canales
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Mapa No. 3

Fuente: Elaboracion Propia
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3.14.1

Sitios arqueoldgicos

El lugar es conocido como "Concepcion” y esta ubicado en la aldea Colmenas; este

sitio aun no ha sido oficializado por el registro del Instituto de Antropologia e Historia.

Otro lugar llamado “Virginia“ que es un sitio arqueoldgico de segunda categoria, si se
han encontrado evidencias de arte precolombino.?’

3.1.4.2 Localizacién geografica de la aldea El Porvenir en el municipio de Villa
Canales
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CASCO CENTRAL DE
VILLA CANALES

" Instituto de Antropologia e Historia Nacional, (Ciudad de Guatemala).
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3.2 Marco especifico de estudio

3.2.1 Antecedentes historicos
Segun el relato de los antiguos pobladores de la aldea El Porvenir el lugar fue un regalo
del general justo Rufino Barrios a los milicianos que integraron el ejército del "batallon
canales” como reconocimiento al esfuerzo que realizaron los canalefios en favor de su

lucha por la union de Centro Ameérica para formar un solo pais.

El nombre de esta aldea ha sido cambiado con el correr del tiempo, en un inicio se
llamé "San José de las Minas™ por encontrarse en este lugar una mina abandonada,
seguidamente se le llamé "Cerro Pelado, segun dicen; porque tenia muy pocos
hablantes, el nombre actual es "El Porvenir’, data del afio de 1960, gestiobn que fue
abalada por los pobladores. El Porvenir anteriormente pertenecia a la aldea de Boca
del Monte, luego se conformé como aldea independiente, a esta aldea le pertenecen

los caserios; "La Tambora“ y "Las Manzanillas™.

3.2.2 Ubicacion geografica
La aldea de El Porvenir se encuentra a 17 km del centro de la ciudad capital por la
Avenida Hincapié zona 13, igualmente también por la Avenida Petapa atravesando Villa
Hermosa. La aldea se ubica en las faldas del cerro Las Minas y colinda al Norte con
Santa Catalina Pinula y al Oeste con la aldea Boca del Monte, la cual hay que

atravesar para poder ir a la ciudad capital o bien a Villa Canales.

3.2.3 Clima, extension y altura
Su clima es templado, con vientos moderados predominantemente de Noroeste a
Suroeste, encontrandose a una altura de 1,400 msnm y con una extension territorial de
4 km?.

3.2.4 Comercio
Esta representado por una gran variedad de establecimientos formales e informales
como lo son; tiendas, abarroterias, farmacias, ferreterias, carnicerias, tortillerias,

panaderias, pacas, etc. Representando un 65% de ingresos en este renglon, un 10%
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por las ventas de servicios por transporte y un 25% por renta de tierras, vivienda y

locales comerciales; para un total de 100%.

3.2.5 Educacion
En la actualidad, el servicio de educacion a nivel rural se ha cubierto en un 80% del
total de la poblacion, gracias a la ayuda internacional y de las cooperativas y ONG’S
existentes, contando con dos establecimientos publicos y 4 establecimientos privados
gue cuentan con jornadas educativas sdbados y domingos, permitiéndoles de esta

manera superacion a las personas que trabajan.

3.2.6 Salud
La cobertura del area de salud, tiene relacién directa con el ministerio de salud, por lo
qgue la comunidad cuenta con 2 centros de asistencia médica que son las encargadas
de velar por que la poblaciébn obtenga medicina y una afectiva atencion medica;

gratuita.
3.3 Andlisis de infraestructura

3.3.1 Telecomunicaciones
Las telecomunicaciones en la aldea cuentan con el servicio de telefonia fija de claro y
con los servicios de la telefonia celular de Claro, Tigo y Movistar. Este incremento en la
infraestructura en telecomunicacién. El servicio cuenta con 2 antenas para el servicio

de celulares.

3.3.2 Agua potable
Este servicio se obtiene con el agua de varios pozos que estan estratégicamente
distribuidos por toda la aldea y es distribuida por bombas eléctricas y tanques de

distribucion luego de ser debidamente cloradas para su consumo.

3.3.3 Drenajes publicos y alcantarillado
La aldea no cuenta con estos servicios por parte de la municipalidad, por lo que los

habitantes tienen que valerse de pozos sépticos para evacuar sus desechos sanitarios.
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3.3.4 Servicios publicos
En este aspecto con lo que se cuenta es con una extension de la municipalidad de Villa
Canales que es la encargada del cobro del consumo de agua potable, del impuesto
“IUSI", del boleto de ornato y de otras gestiones que tengan injerencia con la

municipalidad del municipio.

3.3.4.1 Vivienda
Inicialmente estas estaban disefiadas por todo el lugar estando alejadas unas de otras,
utilizando en su construccion el adobe para sus paredes y para su cubierta; lamina de

zinc.

Actualmente se esta utilizando "block™ de cemento para las paredes, con refuerzo de
columnas y cimientos de hierro, algunas casas siguen utilizando laminas y otra, loza;

actualmente unidas unas con otras.

3.3.4.2 Agua potable
La aldea cuenta con suficiente agua potable entubada procedente de pozos y extraida
por bombas eléctricas, por lo que ya se dejé de utilizar los pozos domiciliares

artesanales.

3.3.4.3 Energia eléctrica
Toda la poblacion de la aldea cuenta con este servicio, de igual manera existe el
alumbrado publico, que se inicia automaticamente conforme va oscureciendo y termina

automaticamente conforme va amaneciendo.

3.3.5 Fauna
Por encontrarse en las faldas del cerro Las Minas, el entorno del Porvenir presenta un
paisaje verde, fresco y oxigenado por su gran variedad de arboles y vegetacion, por lo
gue sirve de habitat a diferentes especies de animales terrestres y aves. Su flora esta

compuesta de arboles de pino, ciprés, encinos, aguacate y jocote.
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3.3.6 Hidrologia
Del cerro Las Minas baja el rio del mimo nombre, proporcionando agua todo el afio, del
cual hacen uso los pobladores, utilizandolo para recrearse, bafarse y lavar ropa
llegando a terminar finalmente su recorrido al lago de Amatitlan.

3.3.7 Relieve
El terreno del Porvenir presenta un terreno plano dentro de un cambio de nivel que va
desde la cota 1,500 a la 1,400, manteniendo de esta forma una pendiente del 25% en

direccion a la aldea Boca del Monte (orientacion Oeste).

3.3.8 Sistema y vias de comunicacion
La ubicacion de la aldea resulta estratégica por su proximidad con la ciudad capital y
otros centros poblados; como lo son el casco urbano de Villa Canales, Amatitlan, ruta al

Salvador (por la parte sur del municipio).
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3.3.9 Acceso vial y poblaciones cercanas al proyecto

La aldea el porvenir cuenta con 1 acceso principal que la une con la aldea Boca del

Monte, a partir de aqui se puede ir hacia el Sur (Villa Canales, Amatitlan, carretera al

Salvador y Ciudad de Guatemala) hacia el Norte (Ciudad capital de Guatemala).
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3.3.10 Tendencia de crecimiento
El entorno del sitio donde se encuentra el terreno a utilizar esta totalmente poblado, con
tendencia a seguir creciendo, debido a que todavia se encuentran muchos terrenos

suficientemente grandes sin uso alguno.

3.3.11 Crecimiento urbano y uso del suelo
Su crecimiento urbano y poblacional se dirige a la aldea de Boca del Monte que se
encuentra a escasos 2 km. Por ser el lugar donde se encuentra mas actividad de tipo
comercial y financiero y més adn por ser la ruta de salida a la Ciudad Capital, el trazo
de la aldea es en forma del cuadricula lo que le permite utilizar la nomenclatura de la
Ciudad Capital, siendo por este motivo facil de transitar ya sea por vehiculo o
peatonalmente, la aldea esta dividida en 4 zonas (1, 2, 3 y 4) el uso del suelo se
encuentra en un 15% comercial, un 55% para vivienda y un 30% para uso de siembras

o cultivo de café.
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3.3.12 Localizaciéon geografica del sitio
Para la realizacion del proyecto en mencién se cuenta con un terreno ubicado en la 6ta.
Av. Zona 1, entre 3ra. Y 4ta. Calle Zona 1 de la aldea EIl Porvenir, perteneciente al
municipio de Villa Canales con un &rea igual a 22,000 m? y con una altitud igual a 1,400

msnm localizado en el centro urbano de la aldea.
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3.3.13 Accesibilidad al sitio

El terreno cuenta con una doble via de acceso de entrada y salida ubicada por la
Avenida Hincapié; la cual posee un fuerte transito de toda clase de vehiculos, su
infraestructura comprende cinta asféltica altamente resistente, con pintura reflectora
para la separacion de los diferentes carriles y alumbrado publico en todo su recorrido,
contando también con cunetas de lado a lado para poder evacuar el agua de lluvia

sobre el asfalto.
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3.3.14 Analisis climatico del sitio

La altitud del sitio: 1,400 m.s.n.m.

del6 grados.

Temperatura maxima promedio anual: 25.9 grados y minima promedio anual es

e Las estaciones son invierno y verano, la época lluviosa comprende de mayo a

septiembre, y la época seca; de noviembre a abril.

e La humedad oscila entre el 6% y el 100% durante el afio y la época lluviosa tiene

un promedio de 183 dias al afo.

e La velocidad del viento es de 1lkm/h y su direccion predominante es de

Noroeste a Suroeste.
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3.3.15 Plano topografico del sitio
La pendiente del terreno se puede apreciar; observando las curvas de nivel en la parte
alta; un 10%, y en la parte baja; un 5%, este tipo de desniveles se puede aprovechar

para las diferentes areas que conformaran el futuro proyecto.

A

4TA CALLE ZONA 1

s

4TA AVENIDA ZONA 1
5TA AVENIDA ZONA 1

A GUATEMALA JRA CALLE ZONA1

EST.| P.O. | AZIMUT DISTANCIA

0 1 309°43'05" [ 110.00 M

1 2 229°00'38" | 155.00 M

2 3 133°43'56" | 110.00 M

3 0 49°00'38" [155.00 M

PLANTA TOPOGRAFICA
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CAPITULO IV

ANALISIS DE LAS FUNCIONES DEL
ELEMENTO ARQUITECTONICO
Y
CASOS ANALOGOS
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4.1 Caso Analogo 1

Artist rendering of the new bus terminal to be located in San José at Calle 7 and Avenida 10

4.1.1 Terminal de buses central 7-10 (San José Costa Rica)
Este proyecto constituye uno de los mejores elementos arquitecténicos que servira
para poder dar una propuesta adecuada a la solucién de la problematica del transporte
extraurbano regional, dentro de las premisas de disefio que resultaron ser las mas
importantes para ser tomadas en el disefio final del proyecto estan; el area de abordaje,
servicios sanitarios, areas de espera y kioscos de ventas, parqueos, agencia bancaria,
areas para comer y comprar, administracion para el buen manejo de la terminal, areas
de mantenimiento, planta eléctrica para cubrir la falta red de energia, planta de
tratamiento de aguas residuales, servicio de cisterna para surtir de agua potable a todo

el complejo y area para la ubicacion del basurero general.

El programa resultante de todos estos ambientes, nos indica que todos estos deben de
ser tomados como areas prioritarias, ya que estan definiendo su presencia como
elementos indispensables para cubrir la necesidad de poder brindar un buen servicio al

usuario del transporte extraurbano.
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4.1.2 Area de abordaje
Este sector esta conformado estructuralmente por una cubierta curva traslicida,
soportada por una estructura metalica de hierro y sostenida por columnas cilindricas de
concreto reforzado, que también estan siendo Utiles para colocar rétulos que indican el
namero que tiene cada bus que determina el lugar, la altura alcanzada es de 3.8 m, los
usuarios, por su lado, se movilizan por corredores equipados con barandas metélicas,
que los llevan hasta donde se encuentran los buses estacionados esperando ser

abordados, el lugar también esta complementado con areas de venta.
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4.1.3 Area de restaurantes
Esta area constituye un punto muy importante ya que la conforman 6 ambientes entre
si que son; area de restaurantes, area de mesas, area de espera, area de servicios

telefénicos, parqueo de buses y servicios sanitarios.

Estructuralmente la cubierta estd formada por paneles traslucidos sujetos a una
armadura de Joist de hierro, esto le brinda a este sector mucha iluminacion y
ventilacion natural creando de esta forma un ambiente célido, fresco, comodo y

atractivo.
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4.1.4 Area comercial
Esta area esta formada por médulos para la venta de articulos varios, también esta

conformado por area de descanso, parqueo y servicios sanitarios publicos, su cubierta
traslucida brinda al ambiente mucha frescura y comodidad, haciendo que el usuario se

sienta muy a gusto en el recorrido que realice por sus almacenes.
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centrocoasting /costarica/guapiles/

4.1.5 Venta de boletos
En este sector se encuentran también, una agencia bancaria y servicios sanitarios
pubicos. Segun la matriz y el diagrama de relaciones; estos ambientes tienen una
relacion directa con el area de abordaje, por lo que deben de estar siempre inmediatos,

para facilitarle al usuario su pago del pasaje y su rapido abordaje.
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4.2 Caso Analogo 2

4.2.1 Honduras

Terminal de buses extraurbanos de occidente PT2

La terminal esta en la salida del Boulevard del Sur.

4.2.1.1 San Pedro Sula, Honduras
Alrededor de 500 millones de personas han circulado por la Gran Central Metropolitana

de Buses de San Pedro Sula, durante sus 9 afios de funcionamiento.

Después de Panama, la gran terminal de buses tiene las instalaciones méas grandes y
modernas de la regién centroamericana.

Tiene capacidad para 300 buses estacionados, 59 andenes de salida y 54 de llegada y
una capacidad operativa instalada de mas de 4000 salidas diarias.
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El amplio despacho donde convergen autobuses interurbanos, interdepartamentales e
internacionales cuenta también con area comercial, centro financiero y un alto namero

de negocios de comidas rapidas y tipicas.

Desde que comenzo operaciones, el 27 de agosto del 2006, la Gran Terminal de Buses

ha mejorado considerablemente.

Segun datos de los ejecutivos, unas 150,000 personas circulan de lunes a jueves por la

terminal. De viernes a domingo aumentan 180,000.

Las autoridades aseguran que en temporadas altas como Navidad o Semana Santa
pasan mas de un millon de ciudadanos. El 89% de los 200 locales comerciales estan
ocupados.

La terminal cuenta con servicio de seguridad privado.

La terminal cuenta también con un moderno sistema digitalizado de monitoreo; es decir

gue hay multiples camaras dentro y fuera de las instalaciones para dar mayor

seguridad a los usuarios.
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Terminal de buses San Pedro Sula

4.2.1.2 Area de abordaje
En este sector se encuentra también un area de espera, un corredor de abordaje y el

estacionamiento de los buses que esperan para ser abordados, en la parte posterior a
estos se encuentra la venta de boletos, agencia bancaria, servicios sanitarios publicos
y locales de ventas. La estructura esta compuesta por laminas de zinc acanalada,

sostenida por costaneras metéalicas dobles y Joist, sus columnas son tubos metélicos.
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4.2.1.3 Area de estacionamiento de buses

En este lugar es donde los buses estan esperando su turno para luego dirigirse al
sector de abordaje desde donde se iniciara su recorrido diario. En este lugar también
se encuentra un area especifica para los pilotos, el cual cuenta con dormitorios, sala de
estar, cocina-comedor, servicios sanitarios, duchas y lockers, igualmente aqui se
encuentra un taller mecanico, que se encarga de las reparaciones y mantenimiento de

las unidades vehiculares.

63



4.2.1.4Venta de boletos

En esta area también se encuentran los kioscos de ventas, una agencia bancaria y los

servicios sanitaros publicos, igualmente al continuar por el pasillo se puede encontrar

un sector de almacenes con mercaderia variada.

4.3 Cuadro comparativo de los casos analogos

Caso analogo No. 1

Caso anéalogo No. 2

Caracteristicas

Ventaja

Desventaja

Ventaja

Desventaja

Funcionalidad

Rapida

respuesta en

sus salidas y

entradas

de

La ubicacion
de abordajey
desabordaje,

se encuentran

Amplitud y
comodidad en
sus

instalaciones.

No cuenta con
un area para
pilotos en

espera de sus
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sus buses. muy adentro turnos.

del complejo.

Elemento Su forma | Su Su arquitectura | En su totalidad

arquitectonico | modular hace | arquitectura refleja mucha | es un complejo

que sus | es muy | belleza y estilo | un poco
ambientes sencilla sin | moderno. pequefio.
mantengan ningln aporte

una relacion | a la elegancia.

directa.
Tendencia de | Si permite | Su Solo  permite | Si crece
crecimiento a | crecimiento crecimiento crecimiento verticalmente se
futuro vertical y | vertical vertical. modificarian
horizontal. modificaria su muchas areas
forma y ya existentes.
funcion.

Ubicacién con | Su ubicacién | Esta un poco | Su arquitectura | Su eje principal

su medio | no rompe con | aislado del | del paisaje es | orientacion con
ambiente su entorno | centro urbano. | muy variado y | respecto al
ecolégico. agradable. norte no

aprovechan los
vientos

predominantes.

Cuadro No. 1

Fuente: Elaboracion Propia

4.4 Resumen de los casos analogos
De acuerdo al andlisis realizado a las dos terminales de autobuses, anteriormente
presentadas (Costa Rica y Honduras), se pudo observar que existen algunos
elementos de servicio que son constantes, lo cual indica que una terminal de
transferencia de buses extraurbanos tienen los mismos elementos de servicio que son

esenciales y especificos para brindar un buen servicio al usuario, en este caso
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surgieron algunas variantes que pueden darle al

disefio en una forma global.

proyecto una mejor respuesta al

En consecuencia, se pudo observar que la analogia con esas dos terminales, nos

indica que existen area o sectores que deben de estar en toda terminal de este tipo, por

ejemplo:

Areas de abordaje y desabordaje
Area de pilotos

Venta de boletos

Area de espera

Servicios sanitarios

Area comercial

Area de restaurantes

Agencia bancaria

Area de administracion

Area de informacion

Areas de mantenimiento y mecéanica
Telefonia publica

Estacionamientos para buses y vehiculos
Garita de control

Area de circulacion peatonal externa
Area de personal de seguridad
Pistas de maniobras

Planta eléctrica

Planta de tratamiento

Cisterna

Basurero

66



4.5 Andlisis de la demanda de la poblacion a servir

4.5.1 Poblacion a servir

Para determinar la poblacion a servir en el presente proyecto, se debera obtener
informacion demogréfica con el objeto de conocer a la poblacién potencial a servir
dentro de 27 afios.
Se toma como base los censos del afio 2002 el de 2010 del Instituto Nacional de
Estadistica (ver la sig. Tabla), para obtener la tasa de crecimiento anual geométrico
(ca-g) y para hacer las proyecciones afio 2043. Para hacer el célculo estadistico, se
debe incluir los datos de dos censos de poblacion. Al conocer las cifras de los dos
censos se hace el calculo para encontrar la tasa de crecimiento anual.
Formula:
Ca-g=2 (P2-P1)

N (P2+P1)

Ca-g = Crecimiento anual geométrico
P2= Poblacion del ultimo censo
P1= Poblacion de un censo anterior

N= Numero de afios entre los 2 censos (8afios)

Ca-g= 2(25,000-45,000) = 40,000= 0.07142857=  0.07142857X100X100=
7.142857=7.14%
8(25,000+45,000) 560,000

0.0714 (27 afios)=1.9278
1.927 (25,000 hab)= 48,175 hab
48,175h+25,000h=73,175habitantes

El anteproyecto de la terminal de transferencia de buses urbano de la aldea El
Porvenir, Villa Canales estard dando un servicio a una poblacion estimada en 73,175

habitantes para el afio 2045. El usuario de la terminal de transferencia de buses
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extraurbanos de la aldea El Porvenir, Villa Canales, sera aquel que es econdémicamente
activo, que viaja por trabajo, por placer y aquellos que tienen familiares en otros

municipios y departamentos.

4.6 Demanda del transporte

Al realizar un andlisis del transporte, es importante definir que los buses que realizan el
recorrido por la Avenida principal de la aldea El Porvenir, la de la aldea Boca Del Monte
y la Avenida Hincapi€é, mantiene un control de horarios y paradas establecidas muy
estricto; esto hace que el usuario pueda calcular el tiempo y la parada que se ajuste a
sus necesidades.

En este andlisis se indica la cantidad de buses que actualmente cubren la ruta y los
horarios establecidos por los empresarios.

Empresas de transporte

EMPRESAS UNIDADES RUTA
DE
TRANSPORTE
Transportes 8 Guatemala
unidos
Transportes 5 Guatemala
Carmencita
Transporte 4 Guatemala
San Diego
Transportes 4 Guatemala / Villa
Velomec Canales
Transportes mi 3 Aldea Boca del Monte
bella Tierra
Transportes 3 Aldea el Carmen
Canalefos
Transportes 2 Villa Hermosa
Sury

68



Transportes 1 El Caminero
Vila
TOTAL 30 Buses

El transito de mayores unidades de transporte extraurbano, se da durante las horas

pico, las cuales son de 5:30 am a 8:00 am con un total de buses estan son las horas

de salida o entrada de los trabajadores, estudiantes y comerciantes, provocando un

aumento vehicular significativo en toda el area urbana por donde se desplazan, por lo

tanto las unidades son distribuidas de la siguiente manera:

Transportes en hora pico

HORA EMPRESA DE RUTA SALEN ENTRAN
TRASPORTE
5:30 Transportes Guatemala / El v
unidos Porvenir
5:30 Transportes Guatemala v v
Carmencita
5:40 Transporte San Guatemala / v
Diego Villa Hermosa
5:45 Transportes Guatemala / El v
Velomec Carmen
6:00 Transportes mi El Porvenir / v v
bella Tierra Boca del Monte
6:15 Transportes El Porvenir / El v v
Canaleios Caminero
6:30 Transportes El Porvenir / v
Sury Guatemala
7:00 Transportes Vila El Porvenir / v
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Guatemala

TOTAL 8 unidades de 8 3
Transporte

4.7 Tasa de crecimiento de la terminal
Se determinara la poblacion y las tasas de crecimiento de la terminal de origen y de los

lugares que conforman los puntos intermedios.

La formula es la usada por la Direccion General de Transporte (DGT).

Férmula

TCP= (PF-P1) / P1X100

Donde TCP= Tasa de crecimiento poblacional
PF= Poblacion al final del periodo

P1= Poblacion al inicio del periodo

TCP= (PF-P1) / P1X100

TCP= (73,175 hab — 45,000 hab) / 45,000x100= 28,175= 0.00062611= 6.261
4,500,000

TCP=6.262

4.8 Céalculo de la demanda del transporte
Calcular la demanda del transporte colectivo de pasajeros para el afio 2043, donde se
aplicara la formula utilizada por la Direccion General de Transporte.
D2025= Da X F, demanda para el afio 2045
Da= Demanda del transporte actual
F= Factor del producto de la tasa de crecimiento poblacional (K) a 27 afios de

proyeccion.

D2045= 30X6.262= 188 buses extraurbanos para el aflo 2045
D2045=4X6.262= 25 buses extraurbanos que salen a la hora pico de (6:30 a 7:15) del
afo 2045
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D2045=3X6.261= 19 buses extraurbanos entran en la hora pico de (6:30 a 7:15am)
para el afio 2045

D2045=8X6.261= 50 buses totales estacionados en la terminal en la hora pico para el
afo 2045

4.9 Célculo de usuarios de la terminal
Para el aflo 2020 la demanda de usuarios en las horas pico (6:30 a 7:15am) existen 12
unidades con 66 pasajeros, dando un resultado de 790 unidades del servicio.
La demanda de usuarios por dia para el afio 2045, en la hora pico (6:30 a 7:15 am)
igual a 18 buses, por el nUmero de pasajeros promedio de ocupacién de cada unidad

(66) lo cual da un resultado de:

18 buses en el estacionamiento X 66 pasajeros promedio= 1,188 usuarios en la

terminal.

4.10 Definicion y fundamento del programa arquitectonico
El anteproyecto de la terminal de transferencia de buses extraurbanos a disefiarse se
concibe como un conjunto de elementos arquitecténicos funcionales e integrados a los
diferentes aspectos de infraestructura que los complementan, los edificios y su
equipamiento seran necesarios para una eficaz transportacion de los pasajeros y los
diferentes tipos de servicio a prestar, por ello es necesario establecer las diferentes
dimensiones de todas las &reas asignables a la demanda que se deriva de la

circulacién vehicular y peatonal.

4.11 Descripcion del proyecto
El anteproyecto de la terminal de transferencia de buses extraurbanos, para la aldea
del Porvenir, tiene como objetivo dotar a la aldea de un elemento moderno y funcional
gue es necesario para la realizacion de sus actividades de transporte que sea comodo,

rapido, y eficaz conformandose de la siguiente manera:
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4.11.1 Operaciones externas
Este es el sector en donde se llevan a cabo todas aquellas actividades de abordaje y
des abordaje de pasajeros en las diferentes plataformas para buses, tanto para la
trasferencia, como para los estacionarios, comprendiendo los particulares, tuc-tuc,
areas de circulacion y accesos a la terminal.
4.11.1.1 Plataforma de buses para abordaje

El area para el disefio de la plataforma se establecera de acuerdo al niamero de
unidades de salida en la hora mas critica segun el calculo de la “D2045” (ver inciso 9.4
calculo de la demanda de transporte), y que se determind en los 25 buses, por lo tanto,
cada plataforma tendria dimensiones de 14.90mts de largo 2.90mts de ancho=

43.21m2, esto sin incluir el area de maniobras.

4.11.1.2 Plataforma de buses para desabordaje
El area para el disefio de esta plataforma sera el mismo que el de abordaje, tomando
en cuenta que en la hora critica las dos plataformas mantienen las mismas condiciones
de uso por lo tanto su dimensionamiento sera de 14.90 m de largo por 2.90 m de

ancho= 43.21 m>.

4.11.1.3 Parqueo de buses
Se debe de prever de un espacio adecuado y amplio para alojar a los buses que estan
en espera de turno para su salida y previendo también un futuro crecimiento, en las
unidades vehiculares, por lo tanto, el area a utilizar seria:
25 buses X 43.21 m* = 1,100 m?

4.11.1.4 Parqueo para taxis
Para determinar la cantidad de taxis al servicio de los usuarios de la terminal, se tomo
el criterio del plan maestro de transporte urbano, para el area metropolitana de
Guatemala, del que se deduce que debe de haber 1 taxi por cada 2 buses
estacionados, por lo tanto, el area que se necesita para cada taxi y su circulacion sera

de 12.5m2 y para tuc-tuc sera de 8.5m2 sin incluir area de maniobras, donde:

25 buses/2= 12.5 espacio X 20% = 2.5 espacios X 12.5 m? = 31.25 m?
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31.25 m?y 12 tu-tuc X 8.5 m? =132.81 m?

4.11.1.5 Parqueo de automaoviles para los usuarios
Para determinar el nUmero de espacios para el parqueo se calculé que un bus para 60
pasajeros, al menos 2 de los pasajeros llegaron en vehiculo particular, lo que indica
gue un bus genera dos espacios de parqueo para los usuarios. Las dimensiones de un
area para estacionamiento son de 2.5 m x 5.00 m = 12.5 m?, con un &rea de circulacién
propia, sin incluir areas de giros y maniobras, con estos datos se calculd el promedio

de usuarios por automdvil particular de la siguiente manera:

Un bus de pasajeros, genera dos vehiculos promedio.
En 20 buses proyectados por 2 vehiculos = 40 espacios de parqueo.
En 40 espacios de parqueo X 12.5 m? = 500 m?

4.11.1.6 Areas de circulacion
De acuerdo a la proyeccion de pasajeros en las horas pico que se tiene para la terminal

de transferencia de buses a 27 afios se determind lo siguiente:

1 persona acupal.20 m?
1,188 usuarios de la terminal X 1.20 m = 1,425.6m?

4.11.1.7 Taller mecanico
El &rea para este tipo de actividad serd de 168.00 m? el cual contendré una parte
techada para que en ella se realicen las reparaciones y otra parte sin cubierta, llamado
patio para colocar los buses ya reparados o0 en espera para ser evaluados. Para ello se

considera las siguientes actividades entre otras:

e Mecanica general
e Mecanica eléctrica

e Enderezado y pintura
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e Pinchazo
e Car wash

e Tapiceria, etc.

4.11.1.8 Venta de boletos
Este serda un modulo ubicado en el area de abordaje en el cual estaran vendedores de
las diferentes empresas que operan en la terminal vendiendo los boletos y que a la vez
también estaran anunciando por altavoz las salidas de sus unidades, asi como su

inmediato abordaje y su destino.

Médulo de 8.00 x 4.00 = 32 m?

4.11.2 Areas para uso publico
Estas son area de las que hacen uso los usuarios en general, tanto en las actividades
de llegada como de salida de los buses.

En estas areas se encuentran:

e Areas de espera
e Servicios sanitarios
e Kioscos de ventas
e Area administrativa
4.11.2.1 Area de espera
Para el calculo de estas areas, se tomo el criterio en el cual un pasajero permanezca
15 minutos antes de abordar, lo que indica que hay 3 turnos en la hora pico, por lo que
para cada asiento debe contarse con 1.60 m? = 316.80 m?
4.11.2.2 Servicios sanitarios
Para determinar el nUmero de unidades para este servicio higiénico, se tomo el criterio
de los estandares establecidos para terminales de buses del libro "Edificios de honrao

sage’, el cual indica y recomienda un area minima de 25m2, en el cual se requiere para
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el servicio de hombres; de 5 mingitorios, 2 retretes y 3 lavamanos. Para el servicio de

mujeres seria de 5 retretes y 3 lavamanos.

4.11.2.3 Teléfonos publicos
Para su calculo y disefio se tomo el criterio de la revista “escala’, en donde se indica

gue por cada 5 lineas de transporte se instalaran 3 unidades telefénicas.
8 empresas de buses = 4 teléfonos publicos
4 x 1.5 m? cada uno = 6 m?

4.11.2.4 Servicio de informacion
Este elemento debera estar estratégicamente ubicado por donde transita la mayoria de
personas y sera el responsable en dar la informacién de las diferentes empresas que
operan en la terminal, de la misma manera, informaran de los horarios, destinos,
procedencias de las diferentes rutas de recorrido, también informacién de la ubicacion
de empleados que laboran en la terminal, como también guiar al visitante en el
recorrido y funcionamiento del complejo, por lo tanto el area utilizarse deberd ser de
15.00 m?,

4.11.2.5 Area de restaurantes
En el dimensionamiento de los restaurantes se toma como base en total de usuarios,
asumiendo que el 80% se encuentra en las areas de espera y el 20% restante en los

restaurantes.

Tomando como base que son 3.40 m2 por cada mesa y 4 sillas.
60 pasajeros x 3 turnos de salida y entrada = 360 usuarios

360 usuarios x 20% = 72 usuarios

72 usuarios / 4 personas por mesa = 18 mesas

3.45m2 x 18 meses = 62.1 m?

Cocina= 62.1 m? — 30% = 43.47 m?
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Bodega = 15 m?
Servicio sanitario = 48 m?
Total = 168.57 m?

4.11.2.6 Locales comerciales
Este sector se destina a la venta de toda clase de articulos de gran variedad como:
ropa, zapatos, internet, libreria, mascotas, etc. Cada local tendra un area de 1.00 m?.
Para la realizacion de este calculo, se tomé el total de usuarios de la terminal (1,188
personas) por la cantidad de usuarios por local, segun la revista “escala” con respecto

a las terminales de buses.

1,188 personas / 100 usuarios por local = 11 locales
11 locales x 68 m? = 748 m?

Servicios sanitarios para 11 locales = 105 m?

Total en m? = 853 m?

4.11.2.7 Agencia bancaria
La agencia bancaria proporcionara servicios de; pago de planilla para los transportistas
y empleados administrativos, pago de servicios basicos (agua, luz y teléfono) y servicio

a los comercios y restaurantes.
75x5=37.5m?

4.11.2.7 Area administrativa
Esta area estara a cargo del manejo, organizacién, planificacion, control y direccion de
la terminal de transferencia.
134.00 m?

4.11.2.8 Area de pilotos
En esta area estaran reunidos todos los pilotos en espera de su turno de salida,

durante la noche y el dia, por lo que dispondran de areas de descanso y de aseo
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personal (duchas), esto ayudara a que su desempefio laboral sea mas eficiente y

agradable, el area contara con los siguientes espacios:

. dormitorio + closet =60 m?
. 1 sala = 35 m?
o Comedor, cocina y despensa = 36.4 m?

. S.S. duchas, locker y lavamanos = 52 m?
e  Total=183.4m?

4.11.2.9 Mantenimiento
En esta area estaradn las personas encargadas de mantener en buenas condiciones
todas las instalaciones, mobiliarios y equipo en general de la terminal, debiendo contar

con lo siguiente:

o Conserjeria y bodega de limpieza = 20 m?

e  Areade lavado = 20 m?

. S.S.H, 2 duchas, 2 retretes, 2 lavamanos, 2 urinales, 4 locker = 24 m?
. S.S.M, 2 duchas, 3 retretes, 3 lavamanos, 4 locker = 24 m?

e  Total=80m?

4.11.3 Programa de necesidades

Operaciones externas

= Plataforma para buses estacionados

= Plataforma para abordaje de buses

= Plataforma para des abordaje de buses

» Parqueo para moto taxis

= Parqueo para vehiculos

= Andén peatonal

= Taller para mantenimiento y reparaciones

Operaciones internas
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= Venta de boletos

= Locales para las empresas de transporte

Servicios sanitarios

Area de uso publico

Espera interna y externa

Teléfonos publicos

Recepcion y cobros

» Recepcion

» Cabinas telefonicas

» Servicios sanitarios

Servicio de informacioén

Cafeterias

> Area de mesas

» Servicios sanitarios

> Cocina

» Bodega

Servicios sanitarios

>
>

Hombres

Mujeres

Locales comerciales

>

Servicios sanitarios

Agencias bancarias

>

Y V VYV V

Atencién al publico
Area de receptores
Oficina del gerente
Servicios sanitarios

Area para personal de seguridad
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Area administrativa

Area d

= Oficina del administrador

= Secretaria y area de espera

= Servicio sanitario

= Contabilidad

= Sala de reuniones

= Vestidores para empleados y mantenimiento
» Hombres

» Mujeres

e mantenimiento
= Taller
= Oficina del encargado
= Area de lavado
» Bodega general
» Deposito de basura
= Cuarto de maquinas

> Area de cisterna

4.12 Cuadro de ordenamiento de datos

Operaciones externas

No. AMBIENTES No. DE M? POR TOTAL DE M?
UNIDADES UNIDAD POR
AMBIENTE
1 | Plataforma para buses 9 40 m? 360 m?
estacionados
2 Plataforma para buses 6 40 m* 240 m*
de abordaje
3 Plataforma para buses 10 40 m? 400 m?
de des abordaje
4 Parqueo de taxis 11 12.5 m? 137.5 m?
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5 Anden peatonal Varios 750mts2
6 Parqueo de vehiculos 43 12.5 m? 537.5 m?
7 Taller de mantenimiento 1 168 m? 168 m?
y reparaciones
TOTAL 2593 m*
No. Ambientes No. De M? por unidad | Total de m?
unidades por ambiente
1 Venta de boletos 8 15.75 m? 126 m?
2 | Locales para empresas de 8 20 m? 240 m*
transporte
3 Servicios sanitarios 8 6 m° 400 m?
TOTAL 2593 m*
Operaciones internas
Areas de uso publico
No. AMBIENTES No. DE M? POR TOTAL DE M?
UNIDADES UNIDAD POR
AMBIENTE
1 | Salade esperainternay 252 1 m? 252 m°
externa
2 Teléfonos publicos 8 1.50 m? 12 m?
3 | Servicio de informacién 1 15 m? 15 m?
4 Cafeterias 5 60 m? 300 m*
5 Area de mesas 32 3.45 m? 110.40 m?
6 Servicios sanitarios 2 30 m? 60 m?
7 Locales comerciales 14 22 m? 308 m*
8 Agencia bancaria 1
9 Atencién al publico 2 42 m® 82 m?
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10 Area de receptores 2 30 m? 60 m?
11 Oficina de gerencia 1 16 m? 36 m?
12 Servicio sanitario 2 10 m? 20 m?
13 | Area interna (seguridad) 2 15 m? 30 m?

TOTAL 1,185.40 m*

Area de mantenimiento
No. AMBIENTES No. DE M? POR TOTAL DE M?
UNIDADES UNIDAD POR

AMBIENTE
1 | Oficina de jefe inmediato 1 20 m? 20 m?
2 Area de lavado 1 12 m? 12 m?
3 Bodega general 1 25 m? 25 m?
4 Depdsito de basura 1 7.5 m? 7.5m?
5 Cuarto de maquinas 2 16 m? 32m?
6 Area de cisterna 3 20 m? 60 m?
TOTAL 134 m?

Area administrativa
No. AMBIENTES No. DE M? POR TOTAL DE M?

UNIDADES UNIDAD POR

AMBIENTE
1 Oficina de la 1 30 m? 30 m?

administracion

2 Secretaria + espera 1 16 m? 16 m?
3 Servicio sanitario 2 7.5m? 15 m?
4 Contabilidad 1 25 m* 25 m*
5 Sala de reuniones 1 10 m? 10 m?
6. Sanitario Mujeres 1 24 m? 24 m*
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6.1 Sanitario Hombres 1 24 m? 24 m?

TOTAL 134 m?

4.13 Premisas de disefio

4.13.1 Premisas de conjunto

GRAFICA PREMISAS

= [ 1. Ubicacion:
i : El sentido de las vias principales, seran

claras y bien definidas para buena

Q maniobrabilidad de los vehiculos, con
| carriles auxiliares para evitar

congestionamientos.

2. Accesos:
Que los accesos tanto vehicular como
peatonal sean rapidos de identificar, el
acceso peatonal, contara con aceras,
gradas y rampas con amplitud
considerable para mayor seguridad del

usuario.

3. Parqueos:
Estos contaran con vegetacion natural

para brindarle al automovil sombra y

frescura.

. , 4. Sefalizacion:

Estard por todo el complejo para una

®o0000
®seaco

buena orientacion del usuario.

5. Plazas:
Se sugiere una plaza principal que sirva
como vestibulo general que distribuya a

otras plazas mas pequefias para una
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mayor fluidez peatonal.

6. Andenes:
Los andenes de abordaje y desabordaje

contaran con separadores fijos para asi

evitar aglomeraciones.
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4.13.2 Premisas formal

es

GRAFICA

PREMISAS

1. Fachadas:
Se deben considerar atractivas e integrarse
al medio ambiente por medio de una
arquitectura innovadora en sus acabados
para crear un ambiente visualmente

agradable.

2. Volumetria:
La forma geométrica a utilizar debera
permitir un disefio que satisfaga las

necesidades que alli se realizaran.

Plan Maestro

3. Disefio en planta:
Servira para visualizar en forma general
todos los elementos que conforman el

complejo arquitectonico.

4. Tipologia:
La tipologia arquitectonica de este
elemento seria de tipo de infraestructura
para servicios de intercambio comercial de

transporte y comercio o variado.
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4.13.3 Premisas funcionales

GRAFICA

PREMISAS

1. Mobiliario urbano:
Este elemento estara  distribuido
estratégicamente por todo el complejo,
siendo estos; bancas, pergolados,
basureros y fuentes para beber agua.

2. Caminamientos:
Estos por estar en el exterior y expuestos
a la lluvia, serdn de un material
antideslizante, para evitarle  algun

accidente al peaton.

3. Edificacion:
Sera orientada de tal manera para que
pueda evitar la luz solar directa y a la vez

poder aprovechar una buena ventilacion.

4. Circulacion:
Para que el transito fluya eficientemente
los vehiculos circularan en una sola
direccién, evitar cruces para una buena

maniobrabilidad.

5. Seguridad y control:
Este serd realizado por personal
humano y cémaras de seguridad por
todo el complejo.

85




4.13.4 Premisas ambientales

GRAFICA

PREMISAS

1. Ventilacion:
Esta serad natural y circularqd de Norte a
Sur en los espacios cerrados, se podra
controlar este flujo por medio de sistemas
de paletas.

2. Climatizacién:
La orientacion y el soleamiento son los
elementos que le daran confort al edificio,

mayormente en las areas cerradas.

e

“;'.ﬂ- A"‘Fp:‘ %N\

L6
TS
A

3. lluminacién natural:
Esta debe lograrse evitando los rayos
solares directos por medio de elementos
naturales o elementos adicionales a la

arquitectura del edificio

4. Vegetacion:
Esta estara incluida tanto en espacios
abiertos, como cerrados para darle al
complejo arquitectébnico una belleza

exuberante
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4.13.5 Premisas tecnolégicas

GRAFICA

PREMISAS

1. Estructura:
Por ser un elemento de un nivel, su
esqueleto estructural, sera de vigas
metdlicas vistas sustentadas por soleras

corridas de concreto reforzado.

2. Cubiertas:
En algunas areas pequenfas, se utilizara la
tradicional loza de concreto reforzado y
areas de grandes luces se utilizara

estructura metalica.

3. Cerramiento:
En algin &rea se podrd usar block de
pomez y columnas reforzadas, en otras
areas su cerramiento podra ser tabla yeso

y aluminio.

4. Piso:
Este podra ser en algun &rea de torta de
cemento, gris pulido, piso ceramico en
otros sectores; asi como adoquin de
colores 'y planchas de concreto

(pavimento) o asfalto.
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4.14 Diagramacion

4.14.1 Diagramacion de operaciones externas

T R T Tt T 0 e RN W

23 1 MATRIZ DE RELACHONES

1 PLAZA GENMERAL +
INFORMACION W
2 PARQUED DE BUSES ]
x x
3 PISTA DE MANIDERAS: x o
I X [
4 PARQUED DE TAXIS 1 * o
D D * x
5 PARQUEC DIE TUC-TUWC 4 D 1 X
[ x 1
PARQUED SENERAL x [»] x
CAMINAMIENTOS PEATOMALES D o o
x [ RELACIONES
x x
a8 GARITA DE ODNTROL x D= REL. DIRECTA
D | = REL. INDIRECTA
SERVICIOS SANITARICS
9 X = NINGUMA REL.

23 2 DIAGRAMA DE RELACIONES

RELACIOMES

&—— REL. DIRECTA

&« — — REL. INDNRECTA
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24.1 MATRIZ DE RELACIONES

1 | ADMINISTRACION
2 | SEGURIDAD Y MONITORIO : |
s | ParouE if g RELACIONES
4 SERVICIO SANITARIO s D =REL. DIRECTA
| = REL. INDIRECTA
X = NINGUNA REL.
24.2 DIAGRAMA DE RELACIONES
: RELACIONES
I i ¢—— REL. DIRECTA
& ° ¢ — — REL. INDIRECTA
0}

4.14.2 Diagramacion de operaciones internas
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25.1 MATRIZ DE RELACIONES

1 LOCALES COMERCIALES
D
2 RESTAURANTES X
D D
3 AGENCIA BANCARIA D
X D
4 KIOSKOS X
D X
5 INFORMACION D
D D
6 TELEFONOS PUBLICOS X
X D
7 SERVICIOS SANITARICS D
D
8 PARGUED
25.2 DIAGRAMA DE RELACIONES

RELACIONES

D = REL. DIRECTA
| = REL. INDIRECTA
X = NINGUNA REL.

RELACIONES

° €—— REL.DIRECTA
& — — REL. INDIRECTA
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26. DIAGRAMACION DE

SERVICIOS GENERALES
26,1 MATRIZ DE RELACIONES
1 MANTENVIENTO
D
2 | CONSERIERIA Y BODEGA D
0 X
3 | CuMRTO D MACUNAS X X
X D D
4 | cETRRNA | X
X ) X X
5 | PLANTA OE TRATAMENTO X | X
X X X X
6 | TALER NECANCO | X X
PARDUESD . CARGA Y o X %
7 |DESCARGA D6 RESTAURANTE X 0 X X RELACIONES
8 | SERVICIOS EANTAROS X D =REL DIRECTA
X |« REL INDIRECTA
A Bzt &l X = NINGUNA REL.
26.2 DIAGRAMA DE RELACIONES
RELACIONES
€ REL. DIRECTA

€ = = REL INDIRECTA
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4.15 Analisis de areas
Con este analisis se esta estableciendo las areas generales, para determinar el lugar y
la relacién de las mismas sobre el conjunto. El terreno tiene un area de 22,000mts2 y
de acuerdo a la estimacion de &reas necesarias mas el porcentaje de circulacion, se

determinaron estas areas.

4.15.1 Cuadro comparativo

No. DESCRIPCION DE AREAS M?
1 Estacionamiento 484.20
2 Ingreso principal 118.45
3 Area administrativa 132.15
4 Area de operaciones internas 300
5 Area de operaciones externas 1,325
6 Area complementaria 2,420.10
7 Area de servicio 532.60
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Conclusion

Luego del andlisis anterior se llegd a determinar 4 ejes principales que definen el

proyecto, estos son:

Funcién
Circulacion
Relacion

Forma

En torno a estos 4 ejes se delimité el programa de necesidades con sus respectivas

areas, las que serviran para la ejecucién del proyecto, enmarcandolo de esta forma en

resultados optimos y adecuados para lo cual fue concebido y poder llenar todas las

expectativas que se necesitan para poder cumplir asi con los requerimientos del futuro

usuario.

Llegando a esta etapa se ayuda a integrar el aspecto formal y funcional que es el que

beneficiara no solo al usuario, sino también al entorno urbano de infraestructura,

proporcionando también a la vez un desarrollo econémico mayor a la poblacion.
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CAPITULO V

ANTEPROYECTO
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Vista general del conjunto
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RENDER ELEVACION FRONTAL
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LATERAL DERECHA
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RENDER ELEVACION LATERAL IZQUIERDA
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SECCIONES
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PLANTA AMUEBLADA DEL AREA DE PILOTOS
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PLANTA AMUEBLADA DE LA AGENCIA BANCARIA
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PLANTA ARQUITECTONICA DEL AREA DE RESTAURANTES

ESC 1:25
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Area Comercial

\\\
Area de abordaje y espera




Area de desabordaje

LIBRERIA

.51 —"!‘II‘!'M

Area de kioscos
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Area de Restaurantes

ngreso plaza principal
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CUADRO DE COSTOS DE PRE INVERSION

CODIGO GASTOS DIFERIDOS* TOTAL Q
01 Estudio de mercado Q.8,000.00

02 Planificacién del anteproyecto Q. 15,000.00

03 Planificaciéon del proyecto final Q. 20,000.00

04 Permisos y Patentes Municipales Q. 39,600.00

12%

05 Arancel Q. 30,000.00

06 Imprevistos Q. 100,000.00

SUMA TOTAL Q. 223,000.00

*Son gastos a largo plazo, pagados por anticipado y que se
calculan como un activo en el costo total.
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5.1 CUADROS DEL PRESUPUESTO GENERAL

No. AMBIENTES M? POR COSTO POR COSTO
AMBIENTE M? TOTAL
1 Plaza central 400 m? 1,500 600,000
2 Informacion 20 m? 800 16,00
3 Parqueo plaza 650 m* 1,300 845,000
central
4 Abordaje 400 m? 1,300 520,000
Parqueo de 75 m? 800 60,000
abordaje
6 Pista de 812.5 m* 1,100 893,750
maniobras del
abordaje
Desabordaje 400 m? 1,300 845,000
8 Pista de 812.5 m* 1,100 893,750
maniobras des
abordaje
9 Pilotos 208 m? 3,800 790,400
10 Parqueo de 80 m* 400 32,000
pilotos
TOTAL 3,858 m” 5,495,900
PARCIAL
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No. AMBIENTES M? POR COSTO POR COSTO
AMBIENTE M? TOTAL
1 Parqueo para 350 m? 1,200 420,000
taxis y tuc-tuc
2 S.S. Para taxis 25 m? 900 22,500
y tuc-tuc
3 Garita de 37.5m’ 800 30,000
control
4 Agencia 120 m? 3,800 456,000
bancaria
5 Parqueo de la 50 m* 600 30,000
agencia
bancaria
6 Comerciales 840 m? 3,000 2,530,00
7 Kioscos 37.5m? 800 30,000
8 Restaurantes 840 m? 3,000 2,520,000
9 Parqueo de 140 m? 400 56,000
restaurantes
TOTAL 2,440 m? 6,084,500
PARCIAL
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No. AMBIENTES M? POR COSTO COSTO
AMBIENTE POR M? TOTAL
1 Cisterna 170 m? 4,200 714,000
2 Planta de 150 m? 2,100 315,000
tratamiento
3 Parqueo de la 50 m? 1,300 65,000
planta de
tratamiento
4 Administraciéon 240 m* 3,600 864,000
Parqueo de 75 m? 800 60,000
administracion
6 Mantenimiento 300 m* 2,100 630,000
7 Planta eléctrica 150 m? 700 105,000
TOTAL 1,135 m? 2,743,000
PARCIAL
No. AMBIENTES M? POR COSTO POR COSTO
AMBIENTE M? TOTAL
1 Teléfonos 25 m? 700 17,500
publicos
2 Taller mecanico 525 m* 2,000 1,050
3 Patio del taller 562.5 m? 300 168,750
mecanico
4 Parqueo de 700 m? 600 420,000
buses
5 S.S. del parqueo 25 m? 450 11,250
de buses
6 Cubierta de losa 6,320 m? 3,800 24,016,000
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7 Pasillos internos 1,832 m? 1,900 3,480,800
8 Caminamientos 675 m* 400 270,000
externos
9 Basurero 180 m? 700 126,000
10 Jardinizacion 2,937.5m? 250 734,375
TOTAL 13,782 m* 30,294,675
PARCIAL
M? FINALES COSTO FINAL
TOTAL FINAL 21,215 m* 33,047,000
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TIEMPO POR FASES DE EJECUCION

CRONOGRAMA DE EJECUCION EN 18 MESES

CRONOGRAMA DE EJECUCION DE LA TERMINAL DE TRASNFERENCIA DE BUSES EXTRAURBANOS

No.

AMBIENTES 1 2 3 4 5 6 7 8 9| 10| 11| 12| 13| 14| 15| 16

17

18

PRIMERA FASE

Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes | Mes

Mes

Mes

Plaza central

Abordaje

Desabordaje

Pilotos

Agencia Bancaria

Locales Comerciales

Restaurantes

Administracion

OO (N|O|OR|WIN(F

Mantenimiento

=
o

Taller mecanico

SEGUNDA FASE

Planta de tratamiento

12

Planta eléctrica

13

Cisterna

14

Parqueos en general

15

Kioscos

16

S.S. Exteriores

TERCERA FASE

17

Caminamientos

18

Pavimentacion

19

Garita de control y seguridad

20

Jardinizacion
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CONCLUSIONES

El disefio del anteproyecto de la terminal de transferencia de buses
extraurbanos, desarrollado en el presente documento, responde a la necesidad
por los vecinos y autoridades municipales de poder contar con un lugar
adecuado y efectivo para desarrollar eficientemente las actividades de

transportar personas y mercancias de un lugar a otro.

El anteproyecto hace realidad la carencia de una infraestructura urbana
necesaria; proponiendo condiciones Utiles para el desarrollo y el crecimiento del

lugar.

Se realiz6 un recorrido dentro de la poblacion para poder determinar su opinion

de la necesidad de una terminal de transferencia.

El anteproyecto propuesto permitird programar, un ordenamiento adecuado de
todos los elementos que conforman las actividades, del transporte colectivo,

mejorando de esta forma el servicio prestado a los usuarios.

El disefio de los elementos que conforman la terminal, de transferencia, contaran
con el confort ambiental necesario para la efectiva productividad del personal en

sus actividades diarias.
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RECOMENDACIONES

El lugar adecuado estaria ubicado fuera del caso urbano poblado para poder
contar con amplitud, aprovechando los elementos naturales y de las zonas de

vida vegetal del lugar.

Este proyecto vendria a fortalecer la iniciativa de poder estimular, la realizacion
de otros proyectos de impacto urbano de servicio.

Estimular a la poblaciéon del lugar, a tener mas participaciéon activa en la
realizacion de nuevos proyectos por medio de su COCODE, no solamente de

gue sean estos urbanos, sino de programas sustentables.

El ordenamiento adecuado, de todos los elementos que conforman todas las
actividades a realizarse deberan contar con personal debidamente calificado

para poder dar al usuario un mejor servicio.

El confort ambiental tendra que ser con elementos naturales de jardineria,

evitando de esta forma radicacion solar directa.
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ANEXOS

GUIA DE DISENO SEGUN EL MODELO INTEGRADO DE
EVALUACION VERDE, MIEV, PARA EDIFICIOS EN GUATEMALA!

Preparado por: Arq. Carlos Enrique Valladares Cerezo

El Consejo Verde de la Arquitectura y el Disefio de Guatemala, CVA. estructuré el Modelo Integrado
de Evaluacion Verde, MIEV, que se compone de siete matrices para Guatemala, desarrolladas en
formato electrénico, con el objeto de permitir calficar si un proyecto arquitecténico puede
considerarse con sostenibilidad ambiental,

El model se puede aplicar en las tres fases de ejecucion de un proyecto: en pre inv.ofsiér:n, luego en
construccion y posteriormente en operaciéon y mantenimiento, a un ano de que esté funcionando el
edificio, con una renovacion de la centificacion por lo menos cada 5 afios.

La siguiente guia busca facilitarle al disefiador, comoborar si el disefio arquitecténico inicial a nivel
de anteproyecto, en la primera fase de pre inversion, incluye los criterios de disefio desarrollados por
el MIEV, con el objeto de buscar su certificacion ambiental. Dichos criterios se enumeran en un
cuadro de chequeo por cada una de las matrices.

MATRIZ DE SITIO ENTORNO Y TRANSPORTE

Respetar zonas de interés natural y cultural con gestién del riesgo a desastre.
Critenos de diseno para proteccion de zonas de interés natural o cultural

Respeta parques. refugios y/o habitat de especies a proteger.

2 No contamina las areas protegidas con desechos solidos. desechos liquidos,
ruido y otros
3 Respeta conjuntos y estructuras de interés patrimonial.

Criterios de diseno para zonas de riesgo, vulnerabilidad y adaptabihdad

Evita la construccion en rellenos poco consolidados

5 Garantiza la construccion segura ante amenazas naturales y antropicas.

6 Respeta retiro de las construcciones de cuerpos de agua, evaluando la

ubicacion del terreno en la cuenca o cuerpo de agua, ademds en el disefio
considera las amenazas generadas por el cambio climatico.
Criterio de disefio para proteccion de la Infraestructura

Evita danos y pérdida de puentes, carreteras, lineas de conduccion de agua
potable y electricidad. plantas de tratamiento y otros.

grar el edificio con su entorno
Criterios de disefio para espacios publicos y seguridad

Incluye espacios publicos (plazas, aceras, areas verdes u otros espacios de
| convivencia)
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Considera la seguridad y disuasion de vandalismo, permitiendo visibilidad y
control entre calle y edificio

Criterio de disefio para la integracion con la planificacién urbana local

Aplica reglamento de construccion y planes reguladores

Control de contaminacion del entorno hacia y desde el edificio
Criterio de disefio para el control del ruido

Aisla el ruido excesivo proveniente del exterior del edificio.

Aisla el ruido hacia el exterior, generado por el ambiente interno

Criterio de disefio para el control del aire

Define zonas aisladas para fumar

14 | Mitiga el ingreso de elementos contaminantes del entormno hacia el edfficio

Movilizar personas desde y hacia el edificio en forma energeti
Criterio de disefio para transporte y movilizacion de personas desde y
hacia el edificio, con seguridad para los peatones y proteccion ambiental
Privilegia al peaton, al disponer de vias peatonales exclusivas. seguras,
techadas que permita libre movilidad interna y externa.
Dispone de sistema de conectividad urbana, que privilegia el acceso en
carcanias al edificio del transporte colectivo. desestimulando el uso del
transporte en vehiculo individual.
Dispone de ciclo vias y estacionamiento para bicicletas. Asi estacionamientos
ara vehiculos que utilizan energia altema con tomas para recarga de baterias.
18 | Cuenta con vias amplias o distribuidores viales de acceso, con calles alternas
para evitar congestionamiento de transito.

Criterio de disefio para movilidad peatonal eficiente al interior de
edificaciones con mas de cuatro niveles

Prioridad en escaleras y rampas sobre transporte mecanico en primeros niveles

17

Requisitos para cumplir con el criterio de disefio:

Trazo para el control de la incidencia solar en las diversas estaciones del
ano

Orienta las edfficaciones en base a la inciklencia solar, funcion y frecuencia de

uso.

2 Toma en consideracion los solsticios y equinoccios, asi como la lrayectoria

aparente del sol a lo largo del afio de acuerdo a la carta solarde las latitudes
ue varian entre 5 y 20 grados norte. ;

3 Las aberturas de la edificacion estan onentadas hacia el eje norte-sur para s

reducir la exposicion del sol y aprovechar los vientos pr‘edommar‘\tes. .

4 Tiene ventilacion cruzada y las aberturas en el sur estan protegida del sol.a

través de elementos verticales en forma perpendicular a la fachada. voladizos
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Protaccion de fachadas orante y poni2nte.
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Usar fuentes renovabies de
D CITenios e s 0 DaFa &8 S0 Ge

Utliza energia oo FUEASE TENOVATIES. EIECTOIS!S COMO TOIVOTICA, RIDIN3S
20lic3s, MO 340 NArDEECricas, QECtEnmicas Yo callas combustble en base
3 hi . ND s2 IS 'emuaamomax b he
2| Calenta el 3gua con fuemes rencvabies

2Old IOV aRe, &4 CO Ul d o)

illl

Crterio de asefio para umiredon natbural
antegaelmooeuunraumrﬂnzalene ala y gisefa
luminacion arsiclal d2 acu=ndo al & 32 lumhacon nm.

Hacer eficients La transmision térmica en matertales.
IS0 DA & uUsD de Materiaies Que comrbuyan a un

camportamientd tésmico acorde a 13s caractertsticas dimaticas ael lugar.
TOM3 COMO r=Feranca I3 TSmision 2mika generada por 1os mateniakes
mmmm&ommoammmwwmw
COMvaccion, rRII3CON y evaporacion

vlamuumaldmmmmwm
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3cHEI025 (COCin3, Iavandernas, bakos) y Lnidades de Raditacion (oteies,

2QINdos..)

3 | Reouce & consumo e agua polabie O 13 Tueme Oe abastecimiento, captando y r--;
tratando el Oelr.mayreddamalagtnresaalg:memammae e
abasted 0 parai2ia, ncorporando 3 Ia red ge 2nto de 13 fuante,

una recirculacion de aguas grisas ratadas.) (Capa, amacena, _ta & aguade |
lnmapaammo,wolauma Para Jpicaciones NtaM3s y extamas distintas |

3l consumo humano. ). Ver esguema de lapagna 7.
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S3NNINCS 02 Hajo CONSUMO 08 3gUa potadie.
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mw?&llm&nowamamy
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aicho reg puaden usarse en aplicacion al sueld: como acondcionador,
AboNd O CoMpost. Para eilo dede existir un sistema de maneio y ransporte

AUZado. |

Recurso susio
No. Gtierio de disefio para proteccion 0af susio

Uso 08 1aTazas, tAucas, DEMas U OlTDS SISIEMas y producios Nanrales para

SCCion g2l su2iD.

(2

Frecenta cambios en 2l pert naiura 02l suen

'S

Exisi2 control 0e erosion y sedmantacion 02l su2io

Cuerta con estadlizacion de cones y taludes

N v

E] suEi0 esta 1bre 02 CoNEMINACON. Detn2 135 e5Pacios para & Manejo 08
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Usar materidles eficientemente reciciados y reutilizados
Criterios de disefio para &f uso de materales redciadtos.

UtilZa matenaies nuavos concetidos como raciciabias.

Utilza matenaies reciiados an 13 construccion.

10 Uula mteraesme protegan supericies expuestas 0 adifcio y su Cambio de
USQ. (pieles)

Usar materiales no contaminantes
Gritenio de dsefio para no usar materiales sin agentes IS y COMponentes

agar\u:sm(m )

MICO y S0C3 POf & USO 0
G‘Amnuwmc)elaregbn

Sodallza acecuadamants & proyecto con 135 comuNia3des LDIC3Cas g2ntro oy
area de Infivenda

: Foed CN Y FEsLUSS3 3MS amanazas
na:urabzs (terramotos nuscanes. lmnacmes INCENdos, &), (Cuants con oz
InztrumertoZ de p2tion niagry Je reZc ezt ecidoz peria ey ( =’me' rattucionsl de
rezoJezs PIR . Pian de Evacacon ¥ 32 nomas NRD-2 1)

4 | Cuerta oon 1Z3CHoN ge emegenda... ensnmomsdemngenaasy
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Zn Barenyz® )
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Criterios de dsefio para que se promueva 1a Kentidad cutural, a traves del respeto

y consenvacion ael pairimanio cutural tangiie e intangidie locd, 3 la vez de

consenvar el patrimonio natural. = e

Propone Intervancion responsabie an arquitectura monid e histonca,

respetmmlas tipoioglas, estiios, sistemas constucavos y mataniales. Promusve
rescate, Consenvacion y valonzacion o2 ks bines cutturaies tanglbies aledafios

ommﬂmdﬁmaﬁnmemcmHMVom

Inter/encion de edricos Geclardcs Come PRTMONC, rezpets NoMMatva de Conzenacon

| patimonisl )

Cmmks\'iﬁﬁ)'mm mmguasos come:coyemm
INMECIID. { Cezigns e2p0cioz 3propiados Que parmiten GEZaMOIlar, SXPCNET y VAIOMT ias
e ionez catursies gel |

Pertinoncia de 1a tranaferencia de conocimiento a traves de Ia arquitectura

Citterio de dseflo para la educadon a traves de apiicar, CoOmucar y mosirar
soluciones amblentaies, que pueden ser replicables.

E0uca 313 podiacion por Medio de COMUNIC CONCEDios de dise

laln de alamenis lcowsb&esenlaouaqwmeqmse
replicdias. (B edficio S I3 nterpretacion de loz elementos y criterioz de
Z0ztenDdIidad apicades en & dzedo. . ventyas que ofrecen oz mizmoz para i
Zostendidad) (Promueve und rquiectur con identdad, con Intagracion 3l entmo
cuus,m ScoNeMCO ¥ 2ociy. Contempi 22030102 0 INCorpors semertos (estioz,
SEIBMIZ COMZTUCOZ y MANes proaios del LgSr) que Lflzan concepios ¥ Criterios oe
dizeflo baz30oz en |3 2poicgla arquBacicrica hiZterc y Iadicicral del Iuger, \ermscua y7o
elerenios srgJatectoncoz o 2Creiogia 3propisdy, de acuerde 3 182 232 de vids ¥ basxcoz
en 15 s30idurts popdy y vermacuta del corterto. ) (UK tecnoiogls Innoradors ¢ de Gitms
genanacion para D Zoztenbiikhd amdiartyl del projecin, recande B experenca
corsructia ocal.i
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Guatemala, 18 de junio de 2021

Sefior Decano

MSc. Arq. Edgar Armando Lépez Pazos
Facultad de Arquitectura

Universidad de San Carlos de Guatemala

Estimado Sr. Decano:

Reciba un cordial saludo. Atentamente, hago de su conocimiento que con base en el
requerimiento del estudiante de la licenciatura en Arquitectura de la Facultad de Arquitectura:
Manuel Fernando Tizén Garcia, con registro académico 79-10447, realicé la Revision de Estilo de su
proyecto de graduacién titulado: Terminal de transferencia de buses extraurbanos de la aldea El
Porvenir, Villa Canales, previamente a su impresion.

Y, habiéndosele efectuado el trabajo referido, las adecuaciones y correcciones que se
consideraron pertinentes en el campo lingiiistico, considero que el proyecto de graduacién que se
presenta, cumple con la calidad técnica y cientifica que exige la Universidad de San Carlos de
Guatemala.

Agradeciendo su atencion a la presente, me suscribo atentamente,

Lic. Alan Gabriel Mogolidn Ortiz
LICENCIADO EN LETRAS

Lcdo. Alan Gabriel Mogollén Ortiz
Colegiado 31632
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