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INTRODUCCION

El transporte terrestre, entre los que se encuentran
los buses urbanos y extraurbanos, son los mas
utilizados por los habitantes de la ciudad de
Guatemala; sin embargo, se ha convertido en una
de las principales causas del caos vehicular en las
vias principales y secundarias de la ciudad, que
impide que el flujo vial sea 6ptimo en cada una. La
circulacion del transporte colectivo en el area
metropolitana es uno de los principales factores
que provocan el desorden vial y deterioro de la
imagen urbana de la ciudad.

Dentro de la divisidn interzonal de la ciudad se
encuentra la Regencia Norte, la cual esta dividida
en cuatro zonas (17, 18, 24 y 25). La que presenta
mas densidad poblacional de toda la ciudad es la
zona 18. Actualmente tiene una demanda
aproximada de trecientos mil habitantes que hacen
uso del transporte colectivo, tomando en cuenta
rutas urbanas, extraurbanas e intermunicipales que
ingresan por la cuenca Atlantida hacia el bulevar
Atlantida y de ahi al centro de la ciudad y zona 6.

La implementacion de una terminal de buses cerca
del nodo vial mas congestionado de zona 18 es una

solucion factible para una necesidad latente de la
Region Norte de la ciudad de Guatemala, que
regule el transporte que ingresa por la cuenca
Atlantida y permite una conexién entre los
sistemas de transporte colectivo como la red
troncal de Transmetro. De esta forma, las rutas de
los buses urbanos, extraurbanos e intermunicipales
se convierten en rutas alimentadoras, lo que
asegura el mejoramiento de la movilidad urbana,
servicios de transporte publico y espacio vial, y
descongestiona las avenidas principales de la zona.

Para la elaboracion del documento se desarrolla
una investigacion amplia del tema de proyecto, la
cual esta conformada por el diseio de la
investigacion, el fundamento tedrico, el contexto
del lugar, la idea y la propuesta arquitectéonica con
el analisis del mejoramiento urbano, presupuesto y
el cronograma de ejecucién e inversiéon para el
desarrollo del proyecto.

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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al El diseno de la investigacion se basa en el
analisis y justificacion de los planteamientos
U teodricos del problema para el diseno del objeto
arquitectonico, delimitando el area de influencia.
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1.1 ANTECEDENTES

La division territorial administrativa del municipio
de Guatemala se encuentra conformada por 22
zonas que permiten una adecuada administracion
de su territorio a escala local, asi como una mayor
participacion ciudadana. La particularidad de cada
zona ha conllevado a concebir una escala mas
amplia de gestion territorial para una toma de
decisiones publicas efectivas y eficientes sobre
niveles de mayor amplitud en el territorio,
tomando en cuenta caracteristicas zonales.

Cada zona administrativa presenta dinamicas
sociales, econdmicas, ambientales y fisicas
particulares; sin embargo, para efectos de la
planificacion  urbana estratégica, se han
establecido territorios a una escala intermedia del
municipio para el abordaje de planes interzonales.
Las interzonas establecidas en el municipio de
Guatemala son:

o Interzona Oeste
o Interzona Sur
o Interzona Sureste

1 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan Interzonal,
Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 19 (Consultado en abril
2021.).

o Interzona Central Norte

o Interzona Central Sur

o Interzona Regencia Norte
La extension territorial de la Regencia Norte ocupa
el 45% de la extension territorial del municipio de
Guatemala. Su ubicacion es en el lado Noreste del
municipio y comprende las zonas 17, 18, 24 y 25. A
partir de estas cuatro zonas se concentra en la
Regencia Norte el 37% de la poblacion del
municipio; sin embargo, la concentraciéon
poblacional se da principalmente en la zona 18, la
que tiene mayor cantidad de habitantes en el
municipio, pues en ella esta el 75% de la poblacion
de la interzona.:

En Guatemala, como muchos paises de América
Latina, la demanda del servicio de transporte se ha
hecho perceptible debido al crecimiento de la
poblacidon. A esta situacion se suma la falta de un
transporte masivo adecuado y el costo que genera
el contar con automovil propio.

Actualmente en la zona 18, el boulevard Atlantida
es uno de los hodos de conexion vehicular mas
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transitados por la poblaciéon que se dirige hacia el
centro de la ciudad, ya que aqui se conecta el
sistema vial de la cuenca Atlantida, zona 18, de la
cuenca Lomas del Norte, zona 17 y de los
municipios colindantes a la misma como San José
del Golfo y San Pedro Ayampuc.

Recientemente se inauguré la Central de
Transferencia Atlantida, que cuenta con areas de ' ZONA 18
abordaje y desabordaje para los pasajeros del
Transmetro y Transurbano que se dirigen del
centro de la ciudad hasta el punto en mencioén. Al
crear un proyecto con conexion a dicha central, se
puede centralizar el transporte publico para
disminuir la afluencia vehicular por las paradas
informales de todas las rutas de transporte
mencionadas y lograr un eje de transbordo seguro
de la Regencia Norte de la ciudad hacia el centro.

ZONA 25

ZONA 24
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1.2 DEFINICION DEL
PROBLEMA

La problematica del transporte publico y desorden
vehicular dentro del area metropolitana se debe a
la densidad de buses urbanos, extraurbanos e
intermunicipales en las rutas principales de
circulacion. Esto provoca una movilidad deficiente,
ya que la Ciudad de Guatemala carece de
equipamientos e infraestructura urbana destinada
especificamente al transporte de pasajeros que
regule el ingreso del transporte publico en el area
metropolitana.

La 18 es la zona con mayor cantidad de poblaciéon
del municipio y corresponde al 21% de la poblacién
en el departamento de Guatemala. Segun datos del
INE (2002) con proyeccion poblacional al 2016, son
380,428 habitantes. La cuenca Atlantida tiene el
10% de los habitantes y el 69% de esta poblaciéon
equivale a 25,369 personas: son la demanda diaria
aproximada que hace uso del transporte publico en
hora punta, incluidas Ilas rutas urbanas,
extraurbanas e intermunicipales. Los puntos de
origen son:

i) USAC ARQUITECTURA
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o Rutas cortas: colonia El Limén (4 flotas),
colonia Maya (12 flotas), Colonia El Valle (4
flotas), Canaan (4 flotas), El Prado (3 flotas), El
Rosario (3 flotas).

o Rutas largas: San José del Golfo (4 flotas),
San Pedro Ayampuc (4 flotas).

El principal objetivo del uso del transporte publico
en la regencia es el traslado de los habitantes de la
zona y municipios mencionados hacia el centro de
la ciudad por motivos laborales, educativos y otros.
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1.3 JUSTIFICACION

Uno de los problemas urbanos y arquitecténicos
que es preciso atender en la Regencia Norte de la
ciudad es el ordenamiento del transporte
colectivo. Este provoca transito pesado durante el
dia, reduce el espacio en las carreteras, genera
contaminacion, asi como deterioro parcial y
progresivo en las calles por donde circulan los
buses urbanos, intermunicipales y extraurbanos.
Con la propuesta a nivel anteproyecto se espera
realizar una infraestructura capaz de elevar el
estatus y calidad de vida de los vecinos del area, ya
que a través de los afios ha sido un area marginada
y abandonada por las autoridades del pais. Parte
de la solucién también implica una mejora en el
desarrollo econémico de la region al contar con un
area de comercio y distraccion, y garantizar la
seguridad de los usuarios.

El proyecto busca desarrollar un espacio
arquitectonico funcional que centralice el
transporte colectivo, al cual se puedan dirigir los
buses de las rutas de la cuenca Atlantida, donde se

2 Datos obtenidos del archivo de la Direcciéon de Movilidad Urbana (DMU)
de la Municipalidad de Guatemala.

estableceran horarios de salida en los cuales los
usuarios puedan abordar los buses.

Dentro del proyecto se espera contar con areas de
resguardo fisico que protejan al usuario de las
condiciones climatoldgicas.

Con la implementacion de la terminal de buses en
el Blvd. Atlantida con conexién peatonal a la central
de transferencia existente se satisface la necesidad
de ordenar el transporte que se dirige hacia el
centro de la ciudad. Ademas, provoca un
intercambio entre los servicios de transporte
urbano, extraurbano e intermunicipal del sector
hacia una ruta troncal como la del sistema de
Transmetro, y crea alternativas de movilidad
segura y eficientes que impactaran de manera
positiva en el desarrollo urbano y el ordenamiento
territorial de la zona.:
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1.4 DELIMITACION

TEMATICA

El proyecto tendra un enfoque social dentro del
tema de equipamientos urbanos, subtema
“Ordenamiento y control de afluencia de buses
urbanos, intermunicipales y extraurbanos”. Objeto
de estudio: terminal de buses extraurbanos a nivel
intermunicipal.

TEMPORAL

Luego de su ejecucidn, se estima que el proyecto
arquitecténico tendra una vida uatil de 20 afos,
tomando en cuenta la proyeccion de crecimiento
poblacional en el tiempo estimado.

DEMANDA POR ATENDER

El proyecto esta dirigido a la demanda local de la
zona 18 de la Regencia Norte y sus municipios
colindantes, San Pedro Ayampuc y San José del
Golfo. El total de habitantes es de 444, 874; de
estos, los beneficiados directos seran los de la
cuenca Atlantida, que representa el 10 % de la
poblacién de la zona 18 y el 3% de la poblacién de
San Pedro Ayampuc y San José del Golfo que se

trasladan diariamente de los puntos mencionados
hacia el centro de la ciudad capital en el transporte
publico.

TOTAL POELACIGN QUE USA EL

LUGAR HABITANTES TRANSPORTE PUBLICO PORCENTAJE
ZONAB 380,428 262,495 69%
SAN PEDRO AYAMPUC 58,609 1,758 3%
SAN JOSE DEL GOLFO S.837 175 3%

TOTAL 444,874 264,428 75%

Tabla No. 1 Demanda a atender. Fuente: elaboracion propia.

GEOGRAFICA

El proyecto es de cardcter municipal; se
desarrollara en la zona 18 que corresponde a la
Regencia Norte de la Ciudad Capital, entre la
latitud 14°39°03”
Norte y longitud
90°28'36” Oeste. El
radio de influencia
del proyecto tendra
alcance hasta los
municipios que
colindan con esta
zona, los cuales son
San Pedro Ayampuc
y San José del
Golfo.

MAPA 4: Ciudad de Guatemala
FUENTE: elaboracién propia.
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1.5 OBJETIVOS

GENERAL

Plantear una propuesta arquitecténica a
nivel de anteproyecto de una terminal de
buses extraurbanos a nivel intermunicipal
para la Regencia Norte de la ciudad de
Guatemala, zona 18 de la ciudad capital.

ESPECIFICOS

o Disefar un espacio arquitecténico con
las instalaciones adecuadas para el
optimo desarrollo de las actividades
necesarias en una terminal de buses
urbanos, intermunicipales y
extraurbanos.

o Disefar espacios que permitan mitigar
la contaminacién auditiva, visual y
ambiental, que permitan una
integracion del entorno y su contexto,
y reducir el congestionamiento que
impacta directamente la movilidad de
los habitantes de la zona.

# USAG &b iketusa
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o Integrar espacios de usos multiples
para atender las diferentes
necesidades de los usuarios dia a dia.

o Contribuir a la mejora de la imagen
urbana del sector.
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1.6 METODOLOGIA

El proceso para el desarrollo del anteproyecto se
realizard por medio del método de investigaciéon
proyectual, el cual consiste en varias fases que
permitirdan de manera objetiva la solucién al
problema de la region.

FASE | -Diseino de la investigacion

Se realiza un andlisis de las necesidades de los
habitantes de la regiéon y la demanda por atender a
través de visitas de campo, recorridos por la zona
de influencia y entrevistas con vecinos del lugar,
con el fin de definir y justificar el problema que se
desea resolver. Por medio de objetivos y una
metodologia correcta de investigacion se da inicio
al desarrollo adecuado del anteproyecto.

FASE Il - Fundamento teoérico

Por medio de la informacién obtenida en campo y
la investigacion de gabinete con respecto a la
realidad del entorno del area por intervenir para el
desarrollo del anteproyecto, se elabora el
fundamento tedrico con base en conceptos,

i) USAC ARQUITECTURA
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teorias y casos relacionados con el tema de
estudio.

FASE Il - Contexto del lugar

Conocer con detalle el aspecto econdmico, social y
ambiental en donde se emplazara el objeto
arquitectoénico, por medio del estudio poblacional,
cultural y legal. Asi mismo se hara un analisis macro
y micro de la realidad fisico-ambiental del contexto
del area de estudio.

FASE IV- Idea

Con base en todo lo investigado se empieza a
definir el programa arquitecténico, las premisas de
diseio y la fundamentacion tedrica del
anteproyecto.

FASE V- Proyecto

Desarrollo de la propuesta del anteproyecto,
tomando como fundamento todo lo investigado.
Presentacion de la propuesta por medio de una
serie de planos de conjunto, arquitectoénicos,
elevaciones, secciones, vistas en tres dimensiones,
detalles necesarios para una mejor compresion,
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presentacion de forma, conceptos aplicados,
presupuesto y cronograma de actividades para la
ejecuciéon como respuesta al problema detectado.s

METODOLOGIA DEL PROYECTO

Visitas de
campo.
o Racorridos.

o Entrevistas a

vecinos.
o Entrevistas a
trabajadores FASE V
. Proyecto
O municipales 4 Desarrollo.

Presentacion
arguitectdnica,
FASE | Prasupuesto.
Cronograma da
Diseﬁp de‘ |_a FASE IV Programa gjecucion.
Investigacion [e[=F] arguitectsnico.
Premisas de diseio.
[s] Diagramacién.
EASE |11 [s] Fundamentacién
conceptual.

Teorias y conceptos.

s} Casps  de  estudio
sobre el kerma.

[} Historia de la

arquitectura. Contexto del

Lugar
“ @

a} Andlisis armbiental y
econémico.
o Levantamiento
topografico.
FASE Il Contexto social.

Fundamento

Tedrico

3 “Proyecto de Graduacion Investigacion Proyectual “, drea de investigacion
y graduacion de Facultad de Arquitectura de Universidad de San Carlos,
consultado en 2020
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FUNDAMENTO
TEORICO

El fundamento tedrico presenta los
fundamentos bajo los cuales se va a plantear el
objeto arquitectonico, abarcando conceptos y
teorias que ayudaran a la mejor compresion del
tema a desarrollar, y el estudio de casos
analogos relacionados al tema para tomar los
aspectos positivos a aplicar al desarrollo del
anteproyecto.
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2.1 TEORIAS DE LA
ARQUITECTURA

e ARQUITECTURA URBANA

Se refiere al conjunto de edificios que se
construyen con base en un diseio urbano
concebido para que las ciudades puedan seguir
creciendo y evolucionar como el organismo vivo
que son.
Las consideraciones que debe contemplar la
arquitectura urbana son la creacién de viviendas,
espacios de trabajo y otros edificios que faciliteny
hagan mas practica la vida de las personas que
habitan en ella. Algunas de las caracteristicas que
deben reunir estos edificios son:

o Armonia

o Eficiencia

o Comodidad

o Acceso facil
Esta arquitectura ofrece soluciones a necesidades
para los ciudadanos, soluciones que pasan, de
manera obligada, por el pragmatismo a la hora de
construir edificios. Eso se consigue con las

4 ESDESING Escuela Superior de Disefio de Barcelona “¢A qué llamamos
arquitectura urbana?” https://www.esdesignbarcelona.com/int/expertos-

construcciones que son capaces de cumplir varias
funciones. De lo que se trata, dicho de forma muy
somera, es de ser capaces de construir edificios
que no solo cuenten con un alto nivel de eficiencia,
sino que también sean sensibles a los distintos
estados de animo y al entorno en el que se
encuentran.

Los edificios son infraestructuras de las ciudades
que aseguran que son salubres y cémodas, y para
hacerlos adecuadamente, es necesario considerar
factores como el ruido, la poluuon o) cualqmer otro
equipamiento urbano. @ ‘ g

Es imprescindible .
gestionar las
infraestructuras de
una ciudad de manera
que sirvan para
garantizar la maxima
comodidad a sus
habitantes, y se tome
en cuenta que las
ciudades son
organismos vivos que
creceny evolucionan..

diseno/que-llamamos-arquitectura-urbana (Consultada el 16 de mayo de
2021)
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e ARQUITECTURA BIOCLIMATICA

Es la que se centra en el disefio y construccion de
edificios tomando en cuenta las condiciones
climaticas de la regién o pais en que se encuentra.
Se enfoca, ademas, en el aprovechamiento de los
recursos naturales disponibles (sol, vegetacion,
lluvia, viento) para disminuir en lo posible el
impacto ambiental generado por la construcciény
el consumo de energia.

Este tipo de arquitectura se basa en la
importancia de proporcionar a la construccién un
confort térmico y acustico, asi como de controlar
los niveles de CO2 en los interiores del espacio.

Las principales caracteristicas son:

o La orientacion: se disefia tomando en cuenta
la posicidon del sol para aprovechar al maximo
la luz solar.

o Soleamiento y protecciéon solar: en este
punto y dependiendo de la regidon en que se
construye, los vidrios deberdan contar con
protecciodn solar para disminuir la entrada de
la radiacion solar.

5 SAINT-GOBAIN “iQué es la arquitectura bioclimatica y porque es tan
importante para saint-gobain?” https://www.saint-gobain.com.mx/que-

o Aislamiento térmico: muros gruesos,
edificios enterrados o semi enterrados; son
algunas de las técnicas de construccion
utilizadas para conseguir un correcto
aislamiento térmico,
que debera retener
el calor o impedir su
entrada,
dependiendo de la
estacion del afo.

o Ventilacion cruzada:
su objetivo es crear
una buena
ventilacion en todas
las areas de Ila
construccion.s

o Implementaciéon de
espacios verdes en la

construccion, ya sea i%g‘"’
ttﬂg‘/www.r ‘
fuera o dentro.
o Urbanismo:
mejoramiento de  photonext_project=no
espacios publicos.

1/angarden-cafe-le-
house/5a9e46a4f197cc5533000129-
angarden-cafe-le-house-

es-la-arquitectura-bioclimatica-y-por-que-es-tan-importante-para-saint-
gobain (consultada el 16 de mayo de 2021).
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e TEORIA DE LA FORMA

PENETRAR

La interrelacion de formas es la organizacion Un elemento atraviesa por
espacial volumeétrica de las composiciones y ERmRISEOIRICO
significados de los conceptos visuales y de la
percepcion para la elaboraciéon del lenguaje visual
grafico.s

CARGAR

Un elemento sobre puesto a ABRAZAR

otro y este lo carga.
Uno de los elementos abraza

una o varias secciones de otro
elemento

MSNIAR Q ENVOLVER

Un elemento que toca la
Un elemento que rodea al otro
base de otro elemento por
: generando que el otro se vea
encima.
envuelto

6 “Teoria De La Forma”, Universidad de San Carlos de Guatemala, Facultad
de Arquitectura. Arquitecto Manuel Yanuario Arriola Retolaza. Guatemala,

2006

| 16
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2.2 ARQUITECTOS
EXPONENTES

e JANE JACOBS

“Si la calle termina privilegiando al automovil por
sobre el peaton, la calle se muere y allicomienza el
fin de la ciudad.”

Jane Jacobs (1916-2006), activista urbana
responsable de instaurar el movimiento de
"ciudades para y por las personas”. Sus teorias
fueron claves para entender la gestién urbanistica
de ciudades como Nueva York y otros grandes
nucleos urbanos en Norteamérica.

Era una persona exuberante, original, amable y con
una mente privilegiada, genial. Su magia estuvo en
transformar la visidon tecndcrata que tenian los
planificadores urbanisticos de la época, para que se
fijaran mas en las cuestiones humanas de las
ciudades y en sus comunidades.

7 EL PAIS “Jane Jacobs, tedrica y activista del urbanismo humanista *
https://elpais.com/diario/2006/04/27/agenda/1146088805_850215.html
(Consultado el 20 de mayo de 2021)

TRICENTENARIA

Su trabajo mas conocido se titula The Death and
Life of Great American Cities, publicado en 1961,
todo un clasico
y referente en
el mundo de la
arquitectura
urbana.

En su particular
vision de la
ciudad, Jacobs

intento
cambiar las
reglas que

dominaban en
su tiempo vy
trato de
imponer nuevos
principios, para
hacer de las calles y de los barrios lugares vibrantes
para vivir y trabajar, llenos de gente, con comercio,
a la vez que se preservaba su naturaleza distintiva,
atendiendo a sus raices historicas.-

https://www.archdaily.com/797424/opinion-
why-our-cities-need-less-jane-
jacobs?ad_source=search&ad_medium=searc
h_result_all
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e RENZO PIANO Una obra muy llamativa, en parte de ingenieria, fue
el Aeropuerto Internacional de Kansai, Osaka,
concluido en Japon en 1994. La construydé sobre
una plataforma o isla artificial; este edificio y sus
pistas estan unidos a tierra con miles de pilotes que
soportan las conexiones terrestres a prueba de

maremotos; se halla a dos horas de tren de Tokio.s

“La arquitectura es a la vez el arte de hacer
edificios solidos y permanentes para la gente y el
arte de sofnar con mejores ciudades.”

Arquitecto italiano, es posiblemente el arquitecto
verde mas influyente de la
historia moderna.

Se ha caracterizado por
aplicar en sus disefos
sistemas de climatizacion,
aprovechando los vientos
predominantes en
fachadas para lograr que
ingresen las corrientes de
aire de manera natural por

ESTRATEGIAS DE DISENO
RENZO PIANO JANE JACOBS

Conectar los edificios con su Clara delimitacidn entre el
entorno . espacio publice y el privado.

Facil acceso al edificio. Fachada principal del edificio
otientada a las aceras para

due las personas lo aprecien.

Ambientes con entradas de luz
para ahorrar energia.

Respetar el entorno urbana.

Hacer las plazas con parte
integral del edificio.

lluminacién y espacios
amplios para caminar

medio de la ventilacion
cruzada. También aplica
en sus disenos la
iluminacién  natural 'y
tratamiento en las fachadas criticas.

https://www.admagazine.c
om/cultura/renzo-piano-
recibe-premio-a-la-carrera-
por-el-premio-italiano-de-
arquitectura-20200625-

8 Biografias y vidas, “La enciclopedia biografica en linea”
https://www.biografiasyvidas.com/biografia/p/piano.htm (consultada en
mayo 2021)

Uso de estructura metalica para
marcos estables.

Materiales expuestos.

Relacién interior-exterior en los
ambientes.

Espacios publicos atractivos.

Contactoe entre el edificio y la
calle.

Darle prioridad al peatén.

Cuadro No.1 Cuadro comparativo de Estrategias de Disefio

Fuente: elaboracién propia.
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2.3 FUNDAMENTO
CONCEPTUAL

Para comprender mejor el tema es necesario
conocer conceptos fundamentales relacionados
con el mismo, que nos permitirdn una mejor
interpretacion del aspecto por tratar.

REGENCIA NORTE

Conjunto de zonas administrativas
establecidas por la Municipalidad
de Guatemala que comprende

las zonas 17,18, 24y 25 de la
Ciudad de Guatemala.

INTERZONA
Comprende una suma de zonas administrativas

municipales que han sido establecidas a partir de
las funciones urbanas y/o rurales que presentan,
tendencia de wusos y funciones, extension
territorial, limites fisicos que separan las dinamicas
de la ciudad, concentraciéon poblacional, calidad
del espacio urbano y desafios que presentan para
el funcionamiento adecuado de la ciudad.s

9 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan Iterzonal,
Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 15

INTERMUNICIPAL
Todo aquello que se encuentre fuera de los limites
municipales establecidos.

MOVILIDAD URBANA

La movilidad urbana se ha puesto en el centro de
atencion de gobiernos (en todos los niveles
administrativos) y organismos no
gubernamentales, como una oportunidad para
promover el traslado de personas o bienes
materiales de una manera eficaz.

Segun el diccionario de la Real Academia Espaniola,
movilidad es la capacidad de moverse o recibir
movimiento. Con base en lo anterior, se entiende
que la movilidad urbana es el movimiento de
personas y bienes en las ciudades,
independientemente del medio

que utilice para desplazarse, ya sea

a pie, en transporte publico,

automovil, bicicleta, etc..

10 CONUEE, “Movilidad urbana sostenible”,
https://www.conuee.gob.mx/transparencia/boletines/transporte/guias/
movilidadurbanasostenible.pdf (Consultado en abril 2021.)
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ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

La condiciéon que deben cumplir los entornos,
procesos, bienes, productos y servicios, asi como
los objetos o instrumentos, herramientas vy
dispositivos, para ser comprensibles, utilizables y
practicables por todas las personas en condiciones
de seguridad y comodidad y de la forma mas
auténoma y natural posible.

Presupone la estrategia de

«diseno para todos» y se

entiende sin perjuicio de los

ajustes razonables que deban

adoptarse.n

CUENCA

La Direccion de Movilidad Urbana de la
Municipalidad de Guatemala llama cuenca a las
vias principales de circulacion vehicular de
sectores ya establecidos.:.

CALZADA
Capa de rodadura de la via publica dedicada a la
circulacion de vehiculos, la cual se compone

11 ONCE, Fundaciodn. “Accesibilidad Universal y Disefio para Todos,
Arquitectura y Urbanismo” (Palermo,2011),12

12 Entrevista con el Arquitecto Johans Aquino, integrante de la Direccion de
Movilidad Urbana (DMU), Municipalidad de Guatemala.
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generalmente de dos pistas de circulacion dividida
en carriles.

CAMELLON, MEDIANA O ARRIATE
Dispositivo o estructura longitudinal con bordillos
que separa a dos pistas de circulacion.

CARRIL

Banda longitudinal en que puede estar
subdividida la pista de circulacion,
determinada por sefalizacion
horizontal.

CARRIL REVERSIBLE

Carril que, de conformidad con la sefalizacion del
lugar, esta destinado a la circulaciéon en ambos
sentidos en forma temporal y debidamente
controlada y supervisada.

CARRIL DE DESACELERACION
Carril adicional a los normales de la calzada que
sirve para permitir la desaceleracién de vehiculos
que pretenden salirse de esta.:

13 Superintendencia de transporte publico colectivo urbano, Municipalidad
de Guatemala, “Reglamento para la operacion y prestacion de servicios en
el sistema integrado de transporte publico colectivo urbano del municipio
de Guatemala y sus areas de influencia”.
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EMETRA

Entidad Metropolitana Reguladora de Transporte y
Transito del municipio de Guatemala y sus areas de
influencia urbana.

EMPRESA MUNICIPAL DE TRANSPORTE DE LA
CIUDAD DE GUATEMALA Y SUS AREAS DE
INFLUENCIA URBANA -EMT-

Empresa Municipal de Transporte de la Ciudad de
Guatemala y sus areas de influencia urbana -EMT.«

ESTACION

Espacio confinado y elevado, destinado para el
ascenso y descenso de usuarios, equipado con
acceso universal y atenciéon personalizada,
seguridad, mecanismo de cobro previo al ingreso a
la unidad del servicio de transporte. Es
monitoreada desde un Centro de Gestion a traveés
de frecuencias de radio y circuito cerrado de
camaras.

EXTREMOS

Puntos de inicio y finalizaciéon de los recorridos
autorizados a los prestadores del servicio de
transporte publico colectivo urbano, necesarios
para efectuar la actividad de operacion de las

14 Superintendencia de transporte publico colectivo urbano, Municipalidad
de Guatemala, “Reglamento para la operacion y prestacion de servicios en
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unidades del servicio de transporte con frecuencias
de servicio relacionadas con la distancia lineal del
recorrido, demanda de usuarios y velocidad
promedio de desplazamiento.

FLOTA

Conjunto de unidades del servicio de transporte
destinadas a la prestacion de los diferentes
servicios del sistema integrado de transporte,
pertenecientes a una persona

individual o juridica previamente

registrada y autorizada por la
Superintendencia de Transporte

Publico Colectivo Urbano.

FRECUENCIAS

Intervalo que debe transcurrir entre la salida de una
unidad del servicio de transporte que

antecede a la unidad del servicio de

transporte siguiente, para que

inicien la prestacion del servicio de

transporte publico colectivo

urbano.

el sistema integrado de transporte publico colectivo urbano del municipio
de Guatemala y sus areas de influencia”, 2-7.
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HORARIO DE SERVICIO
Comprende los periodos en que se presta el
servicio de transporte publico colectivo urbano.

HORARIO DE SERVICIO DIURNO

Horario comprendido de las cinco horas (5:00) a
las diecinueve horas con cincuenta y nueve
minutos (19:59).

HORARIO DE SERVICIO NOCTURNO

Horario comprendido de las veinte horas (20:00) de
un dia, a las cuatro horas con cincuenta y nueve
minutos (4:59) del dia siguiente.s

HORAS PUNTA

Horas que se identifican con altos indices de
transito y alta movilizacion de pasajeros del
sistema integrado de transporte.

HORAS VALLE

Horas en las que no se percibe alto indice de
congestion por el transito y con baja movilizaciéon
de pasajeros del sistema integrado de transporte.

15 Superintendencia de transporte publico colectivo urbano, Municipalidad
de Guatemala, “Reglamento para la operacion y prestacién de servicios en
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ORIGEN-DESTINO

Lugar localizado e identificado
plenamente al inicio y al final de
cada una de las rutas, establecido
por las disposiciones municipales.

PARADA

Area confinada o no, destinada para
el ascenso y descenso de usuarios a lo
largo de las rutas.

RUTA

Recorrido determinado por la Superintendencia de
Transporte Publico Colectivo Urbano, que posee
extremos de inicio y finalizacion, definidos en una
vialidad por la que circulan las unidades del servicio
de transporte.

RUTA ALIMENTADORA

Servicio de transporte publico colectivo urbano
que traslada usuarios de zonas pobladas a puntos
de transferencia en el servicio troncal.

el sistema integrado de transporte publico colectivo urbano del municipio
de Guatemala y sus areas de influencia”, 2-7.
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RUTA INTERBARRIOS

Servicio de transporte publico colectivo urbano
que se presta, generalmente con viajes cortos,
entre distintos barrios o zonas residenciales del
municipio de Guatemala.

RUTA TRONCAL

Servicio de transporte publico colectivo urbano
que se presta en vias primarias segun la
jerarquizacion de vias establecida en el municipio
de Guatemala.

SECTOR

Area geogrifica conformada por un conjunto de
rutas en el que se presta el servicio de transporte
publico colectivo urbano con unidades del servicio
de transporte, dentro del municipio de Guatemala
y sus areas de influencia urbana.

SENALIZACION HORIZONTAL
Aquellas sefales de transito pintadas sobre el
pavimento.

16 Superintendencia de transporte publico colectivo urbano, Municipalidad
de Guatemala, “Reglamento para la operacion y prestacién de servicios en
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SENALIZACION VERTICAL

Aquellas senales de transito colocadas
sobre postes u otros dispositivos
analogos.

SENALIZACION VIAL

Conjunto de directrices que tienen por objeto
reglamentar, ordenar, informar y advertir a los
usuarios de la via publica, con la necesaria
antelacion, el comportamiento de la via o la
circulacion en determinadas circunstancias.s

SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO
URBANO

Servicio establecido con rutas jerarquizadas, con
transbordos incluidos y regularidad en las
frecuencias para el municipio de Guatemala y sus
areas de influencia urbana.

SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO
URBANO MASIVO RAPIDO DE AUTOBUSES
Sistema de transporte rapido de autobuses, que
comprende un transporte masivo, jerarquizado e
integrado tarifariamente, el cual esta compuesto
por vias exclusivas, equipo rodante de alta y
mediana capacidad, estaciones establecidas,

el sistema integrado de transporte publico colectivo urbano del municipio
de Guatemala y sus areas de influencia”, 2-7.
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recaudacion centralizada de pasaje y regularidad
en las frecuencias.

SERVICIOS ESPECIALES

Servicios autorizados por la Superintendencia de
Transporte Publico Colectivo Urbano para prestar
un servicio diferente al servicio

de transporte publico

colectivo urbano, que se

brindan por un tiempo o

periodo limitado, en ocasion

de actividades especiales, con

el fin de realizar viajes expresos.

USUARIO

Persona que utiliza el sistema
integrado de transporte en el

municipio de Guatemala y sus areas

de influencia urbana.

TRANSPORTE

Medio por el cual se pueden trasladar de un lugar a
otro personas, objetos, etc. por medio de las
distintas vias de comunicacién que existen en las
ciudades.

17Superintendencia de transporte publico colectivo urbano, Municipalidad
de Guatemala, “Reglamento para la operacion y prestacién de servicios en

) USAC iadbittiuss

TRICENTENARIA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

2.3.1 ELEMENTOS DE TRANSPORTE

VIA

Es la trayectoria recorrida por el vehiculo, puede
ser aérea, maritima y terrestre. Es necesario que
esté conservado y con mantenimiento adecuado.

VIAS EXCLUSIVAS

Vias pavimentadas de uno o dos sentidos de
circulacién, con una calzada del ancho necesario
para las unidades del servicio de transporte,
delimitada por bordillos, sefalizacion horizontal u
otros aditamentos.r»

VEHIiCULO

Aparato con o sin motor movido
sobre el suelo, en el agua o el aire
y sirve para transportar cosas o
personas. Se refiere
especialmente al de motor que
circula por tierra.

el sistema integrado de transporte publico colectivo urbano del municipio
de Guatemala y sus areas de influencia”, 7.
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e TRANSPORTE PARTICULAR

MATERIAL TRANSPORTABLE Es el que utilizan las personas que
Se refiere alas personas y objetos en gran variedad, cuentan con vehiculo propio, sin
los cuales son determinados segun las acciones de fines de lucro.

carga y descarga.s

e TRANSPORTE PUBLICO
2.3.2 CLASIFICACION DE TRANSPORTE Son los vehiculos que transportan un niumero de
personas hacia puntos determinados, el cual
transita en areas urbanas y rurales.

e TRANSPORTE URBANO El transporte publico se divide en:
Servicio publico de transporte con fines de lucro, o Transporte de pasajeros: este servicio
que se utiliza para trasladar de un destino a otro a se realiza a través de carros, buses,
los habitantes del perimetro de las zonas urbanas. microbuses, taxis, moto taxis, tuc tuc.

o Transporte de carga: se realiza por
medio de camiones, trailers, pick-ups.
e TRANSPORTE EXTRAURBANO o Transporte mixto: se efectua por
Servicio que se efectlia para trasladar pasajeros de medio de buses, carros, microbuses.
una poblacién a otra que conecta los nucleos
urbanos y las areas rurales.
e TRANSPORTE COLECTIVO

Por las caracteristicas socioeconémicas, el El transporte es colectivo cuando puede
transporte terrestre se divide en: transportar a un elevado numero de personas en

18 Isabel Lau Pefa “Propuesta Arquitectonica para la Terminal de Buses de
Olintepeque, Quetzaltenango” (tesis de licenciatura, Universidad de San
Carlos, 2013)14
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diferentes vehiculos y no es de un sistema de
transporte particular.

- Buses urbanos: son vehiculos circunscritos
especificamente al area urbana de un
poblado. Se caracterizan por el precio del
pasaje, que es relativamente bajo en relacion
con el de los buses extraurbanos, debido a su
corto recorrido. Estos
buses tienen la capacidad
de transportar 60
pasajeros cada uno
aproximadamente. 1

o Buses extraurbanos: son

llamados asi los vehiculos que tienen como
funcion el transporte de personas y cargas,
tanto de forma rural como regional. A
diferencia de los otros medios de transporte,
este es el que recorre mayores distancias.
Son los vehiculos mas representativos del
transporte colectivo.
Por cubrir largas distancias, resulta mas
econdmico a la poblacién usuaria. Estos
buses tienen un punto de origen y destino
para el traslado de pasajeros y mercaderia.

19 Stefany Maria Cecibel Cuyan Pérez, “Terminal de Buses para
Chichicastenango” (tesis de licenciatura, Universidad de San Carlos, 2013)23
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o Microbuses: estos vehiculos tienen una

capacidad entre 15 a 20 pasajeros.
Dependiendo de las dimensiones de cada
uno, prestan servicio tanto urbano como
extraurbano. En el caso del segundo se
circunscribe a poblaciones

cercanas; son utilizados
constantemente porque son

mas veloces que los buses.

Taxis: tienen un recorrido

corto entre las zonas pobladas; su capacidad
varia segun sus dimensiones,

entre 1 a 6 personas
comodamente sentadas. Es

uno de los medios mas

utilizados por la rapidez de sus recorridos.
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2.3.3 TIPOS DE TERMINALES

e TERMINAL DE BUSES

Lugar a donde llegan y de donde sale el transporte
que facilita las conexiones entre ciudad y
departamentos.

e TERMINAL CENTRAL
Lugar en el que inician y finalizan los viajes largos
de las rutas de transporte. Dentro del lugar se
brinda mantenimiento y se almacenan Ilas
unidades.

e TERMINAL DE PASO
Punto en el que la unidad de transporte se detiene
para recoger pasajeros y que tomen un descanso
cuando el trayecto es muy largo.

e TERMINAL LOCAL

Lugar en el que se establecen lineas de transporte
que brindan servicio a determinadas zonas y los
recorridos no son largos.

20 Superintendencia de transporte publico colectivo urbano, Municipalidad
de Guatemala, “Reglamento para la operacion y prestacion de servicios en
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e TERMINAL DE SERVICIO DIRECTO O
EXPRESO

Lugar donde el pasajero aborda la unidad de
transporte en la terminal de salida. Esta ruta no
hace ninguna parada intermedia hasta llegar a su
destino.

e CENTRAL DE TRANSFERENCIA

Instalacion destinada al transbordo de usuarios del
servicio de transporte extraurbano que ingresa al
municipio de Guatemala. En sus
instalaciones se transfieren usuarios al sistema
integrado de transporte o viceversa.z

el sistema integrado de transporte publico colectivo urbano del municipio
de Guatemala y sus areas de influencia”, 7.



2.4 SISTEMA DE TRANSPORTE

Es el conjunto de elementos de infraestructura y
equipos moviles que prestan un servicio de
traslado en una region geografica. Dicho servicio es
una actividad que influye grandemente en los
aspectos econdmico-sociales, administrativos y
politicos de un pais.

El transporte es un servicio que se presta para
satisfacer las necesidades sociales, y enlaza
aquellos lugares en los que se llevan a cabo las
distintas actividades para adquirir beneficios.

Al analizar un sistema de transporte deben
considerarse los siguientes aspectos:

Todos los modos de transporte
Todos los elementos que constituyen el
transporte, incluyendo las terminales y los
puntos de transferencia

e Todos los movimientos (origen - destino) a
través del sistema

e Elviaje total (origen - destino) para cada flujo
especifico

21 Stefany Maria Cecibel Cuyan Pérez, “Terminal de Buses para
Chichicastenango” (tesis de licenciatura, Universidad de San Carlos, 2013)25
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En el sistema de transporte de cualquier sociedad
intervienen, ademas, gobierno, operadores vy
usuarios, todos con distintas ideologias, intereses e
interpretaciones.

La misidon del transporte se lleva a cabo mediante
redes estructuradas de la siguiente forma:x

1. CONEXIONES: elementos fijos que conectan
las terminales y sobre los cuales se desplazan
los vehiculos; pueden ser fisicas
(calles, carreteras, ductos,
cables, rieles) y navegables
(mares, rios, aire, espacio).

2. VEHICULOS: unidades mdviles en las que se
desplazan las personas y las
mercancias. Se clasifican
segun la region a la que sirven
y la actividad socio-
econdmica que prestan.

3. TERMINALES: puntos en los que comienzay
termina el viaje o donde tiene lugar el cambio
de vehiculo o modo de transporte. Pueden
ser grandes: aeropuertos, terminales de
autobuses o de carga, estaciones
ferroviarias, estacionamientos en edificios;

) USAC ARQUITECTURA
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pequenos: plataformas de carga, paradas de
autobuses, garajes residenciales; informales:
estacionamientos en la calle
y zonas de carga; otros,

como tanques de
almacenamiento y
depésitos.

2.5 JERARQUIA VIAL

Es la diferenciaciéon del caracter de las vias en
funcion de la duracidon de los trayectos y la
compatibilidad de dicha duracién con las
exigencias o necesidades de los usuarios. Se refiere
generalmente a la vialidad urbana y se manifiesta
en las caracteristicas fisicas y operacionales de las
vias.

Estas se clasifican asi:

AUTOPISTA

Arteria por donde se movilizan, a gran velocidad,
flujos voluminosos de transito a nivel nacional y
regional, que dan continuidad a la ciudad.

) USAC iadbittiuss
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ARTERIA PRINCIPAL O PRIMARIA

Estas soportan flujos mayores de transito y
alimentan a las autopistas. Dan unidad a un area
urbana.

ARTERIA SECUNDARIA

Alimenta a las arterias principales y proveen el
servicio de transito a los viajes de menor longitud.
Funcionan a nivel de servicio

menor al de las principales. Sirven

de desembocadura al transito que

emerge de las zonas urbanas, sin

entrar a los conjuntos
habitacionales.

ARTERIA COLECTORA O LOCAL

Son calles interiores colectoras, de baja velocidad
que alimentan al resto de la red vial, penetran a los
conjuntos habitacionales y distintos ambitos de
area urbana de dimensioén local.

CAMINO VECINAL

Son las vias que dan servicio a los
interiores de conjuntos habitacionales;
por la disposicion de su gabarito, no
debe permitir el flujo vehicular de paso, ni tampoco
la posibilidad de grandes velocidades.
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CICLOVIA
Son las arterias que de manera
periddica, esporadica o

permanente son destinadas al flujo
de bicicletas y similares.

CAMINAMIENTO

Son arterias destinadas en forma periddica,
esporadica o permanente para el uso exclusivo del
peatdn; es la arteria de menor jerarquia dentro de
la estructura vial. Generalmente por

la escala de su desplazamiento es

concebida para los flujos a nivel

de conjuntos habitacionales y de

barrios.»

22 Stefany Maria Cecibel Cuyan Pérez, “Terminal de Buses para
Chichicastenango” (tesis de licenciatura, Universidad de San Carlos, 2013)28

2.6 ESTRUCTURA DEL
MODELO DE TRANSPORTE

El modelo de transporte consiste en cuatro
submodelos que tratan la generacién de viaje, su
distribucién, modalidades de ramificacién y
asignacion. La “generacion” es un término genérico
para produccién y atraccién, de tal modo que el
modelo predice el ndmero total de Vviajes
producidos en cada zona y el numero de viajes
atraidos a cada zona. El modelo de distribucion del
viaje predice cuantos viajes que dejan una zona
seran distribuidos entre las zonas de atraccion. Ya
en este punto, existen muchos conjuntos de viajes
entre cada par de zonas. El modelo de ramificacion
asigna proporciones de cada conjunto a
modalidades de trasportacion. De este modo se
tiene un conjunto de viajes para cada modalidad
entre cada par de zonas. Finalmente, el modelo de
asignacion toma el conjunto de cada modalidad de
transporte y los carga sobre rutas de la de
circulaciéon, y anota cuantos viajes en total se
asignan para cada liga o cruce de la red.
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Estos submodelos de transporte corresponden a la
conceptualizaciéon de proceso de hacer un viaje,
que es como sigue: ¢haré el viaje? (generacion); éa
donde iré? (distribucion); épor qué modalidad?
(ramificacién); y épor qué ruta? (asignacion).
Ademas, debe incluirse la hora del dia en que se
hace el viaje y su duracion, pues al ensamblar los
submodelos descritos en un modelo general, se
debe hacer la computacién de viajes.

Con el modelo de transporte se simulan los
desplazamientos intraurbanos de la poblacién, con
intencion de identificar rutas de
congestionamiento, puntos (o cruces) conflictivos,
saturacion de modalidades de transporte, etc. Con
la simulacion se busca el distribuidor, los
desplazamientos, aprovechando toda red Vvial
existente en la ciudad (en vez de concentrar el
transito solo en unas cuantas arterias), y con ello
estructurar un sistema que haga eficiente el
movimiento en la ciudad.

Es con base en esta informacién que se estructura
y propone la capacidad de la red vial; para luego, a

23 Jan Bazant. S. “Manual de criterios de disefio urbano” (México: Editorial
Trillas, segunda edicién, 1984) 35.

nivel de diseino urbano, resolver la relacion que
guarda la vialidad con el espacio urbano.:

2.7 TERMINALES DE
TRANSPORTE

La construccion de terminales constituye una parte
integral de un sistema de actividades organizadas
que buscan elevar el nivel de prestacion del
servicio publico del transporte y hacerlo
compatible con las necesidades que exige este tipo
de servicio.

Como ya se ha mencionado, el servicio de
transporte se desarrolla sobre una unidad
integrada por tres elementos: el vehiculo, laviay la
terminal, cuya interrelacion es indispensable para
lograr un nivel de servicio elevado.

Con respecto a las terminales de transporte, su
disefio debe estructurarse basado
primordialmente en factores econdmicos, las
necesidades locales y los ejes viales que presenten
las mejores caracteristicas.

24 Isabel Lau Pefa “Propuesta Arquitectdnica para la Terminal de Buses de
Olintepeque, Quetzaltenango” (tesis de licenciatura, Universidad de San
Carlos, 2013)25
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CARACTERISTICAS GENERALES QUE DETERMINAN LA ELABORACION DE ALTERNATIVAS DE

DISENO DE TERMINALES

CARACTERISTICAS GENERALES

Lecalizacién de vias gque conectan los

coln e aeiens =s  distintos poblados con los centros urbanos,
VIALES cruces de vias, vias principales, vias

secundarias.

Contreol de entradas vy salidas de buses asi
como del horario establecido. Registro de
encomiendas, zohas de estacionamiento,
dareas de servicio, plataformas de ascenso o
descenso.

CORIGEN Y DESTINOG DE
LOS BUSES

Datarminacién del pariod o hecesario de
astacichamiento de buses en transito
S S R e I mediante accesos controlados asi como el
tiempo de intercambio de pasajeros y
ancomiedas

Establecimiento de los pasajeros de origen,
pasajeros en transito y pasajeros de destine,
cde igual forma establecer control de ingreso,
compra de tiguetas, control de descansoy
transbordo.

CONTROL DE
PASAJEROS

Identificacién de los servicios
complementarios gue generan una terminal:
cafatarias, sarvicios sanitarios , localas
comercialas, dreas de mantenimianto,
servicios de emergencia.

SERVICIOS
COMPLEMENTARIOS

Deafinicidén de uso de taxis, microbuses y
otros modos secundarios, sus dreas de
astacionamiento, control de accesos y
salidas.

MOD OS5
SECUNDARIOS DE
TRANSPORTE

| 52
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2.7.1 SERVICIOS DE UNA TERMINAL

URBANO
— ORIGEN —_—
EXTRAURBANO

Rutas establecidas.

SERVICIO DE Localizacién de puntos de

TRANSPORTE —— des<':ens'o y transbordo.
Localizacion de puntos de

origen y destinos.

A
Servicio de alta intensidad

Ubicacion y tamafio pre establecido
B

Servicio de alta o media intensidad
Ubicacion y tamafio pre establecido
CATEGORIAS — -

Servicio de alta o media intensidad sin servicios
ETIETES

Ubicacion y tamafio flexible
D
Servicio de baja intensidad sin servicios auxiliares
Ubicacion y tamafno flexible (Paradas de buses)
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2.7.2 FUNCIONES DE UNA TERMINAL DE Facilitar a todos los usuarios los espacios

BUSES requeridos:
o Locales comerciales

o Servicio de cafeterias
o Servicios complementarios

e Proveer alas empresas de transporte con
los espacios necesarios para prestar sus
servicios a un nivel mas elevado que el que

ofrecen actualmente. e Prestar servicios de vigilancia, aseo y
o Plataformas de ascenso y descenso de mantenimiento a las instalaciones y, por
pasajeros ende, al servicio de los pasajeros.:s

o Plataformas para cargar y descargar
encomiendas

Oficinas administrativas

Sala de espera para pasajeros
Bodegas para equipajes

Taquillas

Espacio para estacionamiento de
vehiculos

0O O O O O

e Controlar el movimiento general de los
vehiculos que prestan el servicio, a través de
la coordinacién y elaboracién de horarios
con base en estadisticas adecuadas.
Controlar el movimiento de encomiendas.

Suministrar servicios de mantenimiento a
los vehiculos.

25 Revista “ESCALA No.63” pag.15 (Consultado noviembre de 2020)
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2.8 EL TRANSPORTE EN
GUATEMALA

Con la evolucién y crecimiento de las areas rurales
y urbanas en Guatemala, marcada especialmente a
partir del siglo XX, se hace necesario el uso de
medios de transporte que faciliten la interconexién
entre los poblados y garanticen un gran apoyo,
especialmente al desarrollo de las economias
regionales.

El servicio de transporte es esencial porque
permite la concentracion de empleo y produccion
de servicios en los distintos centros poblados; sin
embargo, conlleva una relacién directa con lo
referente a la estructura del sistema vial.

2.8.1 RED VIAL NACIONAL

La Republica de Guatemala cuenta con un sistema
vial que comunica el 80% de sus centros poblados,
atraviesa todo el territorio nacional hasta sus
puntos fronterizos o limites territoriales a través de
rutas nacionales e internacionales.

CLASIFICACION DE LA RED VIAL

o RUTAS CENTROAMERICANAS (CA): estas
conectan a la capital con las zonas fronterizas
y puertos de importancia, inclusive con otra
ruta centroamericana. Reunen las mejores
condiciones de disefio que la topografia del
lugar les permite. Cuenta con un derecho de
via de 25.00 m (12.50 m de cada lado de la
linea central) y el area de reserva de 80.00 m
(40.00 m de cada lado la linea central). En el
sistema vial de Guatemala se identifica tres
ejes principales:

-. CARRETERA CA-10
INTERAMERICANA: esta ruta entronca
en el poblado de la Mesilla, La
Democracia, Huehuetenango,
poblados ubicados en el limite con
México.

-. CARRETERA CA-2 o DEL PACIFICO:
esta ruta entronca en el poblado El
Carmen (Malacatan, San Marcos)
limite oeste con México y atraviesa la
Costa Sur hasta el poblado de Ciudad
Pedro de Alvarado, Jutiapa, limite este
con El Salvador.
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-. CARRETERA CA-9 o DEL departamental debe cumplir con al menos dos
ATLANTICO: esta ruta va desde Puerto de los requerimientos anteriores.

de San José, Escuintla (limite sur con

el océano Pacifico) hasta Puerto o CAMINOS RURALES (CR):

Barrios, lzabal (limite este con el Interconectan a las comunidades rurales con
océano Atlantico, Honduras y Belice). sus respectivos municipios y cabeceras

o RUTAS NACIONALES (RN): departamentales.z

Sirven de red auxiliar de las rutas

TOTAL

centroamericanas, alas que unen con cabeceras CLASIFICACIGNDELARUTA | o " PORCENTAJE
departa.mentales y c?n puertos de importancia CENTROAMERICANAS (CA) 214518 12.72%
comercial para el pais. Cuenta con un derecho NACIGNALES (RN} 2,81.70 17.27%
: DEPARTAMENTALES (RD) 739137 43 843
c!e via de 25.00 m '(12.50 m de cada lado de la CAMINOS RURALES [CR) Aa12.43 2617
linea central) y el area de reserva de 80.00 m TOTAL 16,860.68 100%
(40_00 m de cada lado de la linea centra|)_ Tabla No. 3 Kilémetros por ruta. Fuente: Direccién general de

caminos. Elaboracion propia.

o RUTAS DEPARTAMENTALES (RD):

Estas rutas unen cabeceras departamentales
entre si, o bien cabeceras departamentales con CAMINGS RURALES (GR)
rutas centroamericanas o cabeceras

municipales. Unen rutas nacionales con

litorales. Tienen una longitud mayor a 20 km con

un transito aproximado de 200 vehiculos. Son

de importancia turistica y cuentan con un DEPARTAMENTALES (D1
derecho de via de 20.00 m (10.00 m de cada Gréfica.l Clasificacién de ruta. Fuente: Direccion general de
lado de la linea central). Para que una ruta sea caminos. Elaboracion propia.

CENTROAMERICANAS (CA)

MACIOMNALES (RN)

26 Direccién General de Caminos “Red Vial Guatemala Aio 2014”
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MAPA RUTAS CENTROAMERICANAS
(CA) DE GUATEMALA
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MAPA RUTAS NACIONALES (RN) DE
GUATEMALA ?

Puerto Barrios
o :

enar i
RN-9N -/
RN-12N >
Huehyetenange RN—'J'W
RM-1 i
Q) - O Oan-z0
RMN-1 RN-13 " 7
rN-12500 enangd
RN-8 N
A G "." : “lalag RN-18
CreiTriie R e 1
Retalhulg Idazatenanny o RMN-2
: N-95 o lgghuev

RM-23
® -
RMN-11 g Jutialr i
Escintla o
Esciintla RNSE
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2.9 CASOS DE ESTUDIO

Son ejemplos arquitecténicos con caracteristicas
similares al proyecto que se va a desarrollar. Su
objetivo es recolectar informacion base de cada
proyecto para comprender el objeto
arquitectonico en cuanto a sus aspectos
funcionales, morfolégicos y ambientales.

2.9.1 CENTRAL DE TRANSFERENCIA
CENTRA NORTE, GUATEMALA,
GUATEMALA

UBICACION

La estacion esta ubicada en el norte de la zona 17
de la Ciudad de Guatemala, sobre la carretera al
Atlantico en el kildbmetro 8.5.

HISTORIA DEL SITIO

Luego de la construccion del eje sur del
Transmetro, se prevido la construccion de una
central similar a Centra Sur por parte de la iniciativa
privada. En 2007, la empresa Genera previo
construir Centra Norte junto con un centro
comercial, que se Illamaria Festival Mall. La

presentacion seria concretada a finales del 2008. El
proyecto quedd paralizado en 2010 debido a la
recesion financiera.

Un ano después, luego del financiamiento
otorgado por inversionistas colombianos, se
reanuda la construcciéon del proyecto, a principios
de 2011, pero debido a que la Municipalidad de
Guatemala no otorgaba las licencias de
construccion, se retrasé mas el proyecto. Luego, en
agosto del mismo afo, cinco meses después, dicha
municipalidad autoriza el proyecto y se inicia la
construccion de la central.

Luego de 14 meses de construccion, se inician
operaciones el 15 de noviembre de 2012 en horas de
la manana, y a las 19:00 se inaugura el proyecto.

FUNCIONALIDAD

La manera de ingresar a dicha central es
unicamente por los accesos vehiculares. Concentra
sus servicios en un modulo de dos niveles y un
soétano, cuenta con andenes de abordaje y
desabordaje divididos por rutas. La circulacién de
los usuarios es por todo el centro y toda el area
comercial a los lados; en la central existen dos
pasos elevados para el peatén que conectan el
andén de rutas cortas (urbanas) y rutas largas
(extraurbanas).



TERMINAL DE BUSES EXTRA URBANOS A NIVEL INTERMUNICIPAL

PARA LA REGION NORTE DE LA CIUDAD DE GUATEMALA

La circulacion vertical la conforman cuatro
moddulos de escaleras eléctricas, dos mdédulos de
escaleras convencionales y dos moddulos de
ascensores.

Fotografia No. 5 Ingreso vehicular a Centra Norte
Fuente: Mariana Rivas marzo 2021.

ASPECTOS MORFOLOGICOS

El edificio es representado con una arquitectura
masiva de concreto con volumenes sobrepuestos
con formas basicas en las fachas, que marcan
jerarquia en los ingresos y le dan un caracter
comercial.

% USA

/ TRICENTENARIA

FotografigiNo:6 F
Fuente: M&ria

ASPECTOS ESPACIALES

La central de transferencia esta dividida en tres
niveles, dos de centro comercial y uno de sétano.
En el primer nivel se encuentran mas de 30
empresas de transporte, con sus andenes para
abordaje y desabordaje. En el segundo nivel se
encuentra la plaza financiera, los
multirrestaurantes y un supermercado. En ambos
niveles estan distribuidos los locales comerciales.
El sétano tiene capacidad para aproximadamente
500 vehiculos. La central tiene un area de
emplazamiento de 75,000 m?2.

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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e
‘Fotografia No.
Fuente:

FACTORES FiSICO AMBIENTALES

La central cuenta con una certificacion LEED 2009
por Core and Shellx». El Green Building Certification
Institute (GBCI) define que Centra Norte construyé
de acuerdo con practicas sostenibles,
considerando aspectos inherentes en la economia,
la sociedad y la ecologia. Tuvo un 18% de mejora en
la linea base del desempefo de la construccion,
40% en la reduccion del uso del agua en el interior,
50% de reduccién en la generaciéon de aguas

27 Guatemala.com “Proyectos que cuentan con certificacion ambiental en
Guatemala”, https://www.guatemala.com/guias/cultura/proyectos-que-
cuentan-con-certificacion-ambiental-en-guatemala/ (consultada marzo
2021)

28Guatemala Green Building Council (GGBC) “Catalogo verde, Centra norte”,
https://www.guatemalagbc.org/info/centra-norte/ (consultada marzo
2021)
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residuales. Redujo significativamente las
emisiones de carbono, y un 20% del consumo
energético.s

2.9.2 PLAZA CENTRA SUR, CENMA, ZONA
12, GUATEMALA, GUATEMALA

UBICACION

Plaza Centra Sur se encuentra ubicada en la 23 calle
1-55 zona 12, interior Central de Mayoreo (Cenma),
Villa Nueva, Guatemala.

HISTORIA DEL SITIO

Plaza Centra Sur inicié en su idea desde la
administracién municipal pasada con el inicio del
Transmetro. Este proyecto fue realizado por la
Municipalidad de Guatemala en conjunto con la
iniciativa privada. Centra Sur se inauguré el 3 de
febrero de 2007.2

29 “Archivo Noticias Guatemala 2009-2cuand018”,
https://todopormiguate.wordpress.com/tag/plaza-centra-sur/
(consultada marzo 2021)
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FUNCIONALIDAD

Es una estacion del servicio de Transmetro y
terminal de autobuses interurbanos y urbanos,
ubicada en la zona 12 de Villa Nueva. Esta central
de transporte opera entre la Ciudad de Guatemala
y Villa Nueva.

La circulacion es por medio de dos mddulos de
escaleras convencionales en los extremos y una
rampa al centro de la plaza; los parqueos estan
dentro del centro comercial techado y en el
Cenma, para que las personas que vienen de Villa
Nueva, Villa Canales y lugares cercanos puedan
dejar estacionado su vehiculo en cualquiera de los
dos parqueos y aborden un Transmetro. Esto tiene
como objetivo que el usuario ahorre tiempo y se
reduzca el trafico y la contaminacion en la ciudad.

==

fia No. 8 Plaza Centra sur-

nsultada marzo 2021)

USAC FACULTAD DE
) TRICENTENARIA ARQUITECTURA
niversidad de San Carlos de Guatemala UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

A nivel arquitecténico Centra Sur es simple y
limpia, sin mucho valor en su forma, espacios
amplios de circulaciéon y dobles alturas al centro.
Para el diseino se enfocaron mas en lo funcional que
en lo estético.

ASPECTOS ESPACIALES

Las instalaciones tienen dos pisos, en el segundo es
estacion de Transmetro y el ingreso al area
comercial de la plaza. En el primero esta el area de
multirrestaurantes 'y |
un supermercado
junto con la salida
hacia los andenes de
las rutas cortas, que
viajan hacia las 12
zonas de Villa Nuevay
los municipios de San
Miguel Petapa,
Amatitlan. Tiene un

Fotografia No. 9 Fachada Plaza
area de BEeCUcHT

. Fuente:
emplazamiento de

aproximadamente (consultada marzo 2021)
55,000 m2.
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FACTORES FiSICO AMBIENTALES

Centra Sur, por la forma en la que se encuentra
emplazada y lo alargado del edificio, permite tener
luz natural durante todo el dia y una ventilacién
adecuada gracias a los espacios abiertos y amplias
areas de circulacion. Por el lado fuera, el edificio
cuenta con voladizos con suficiente distancia para
cubrir de la incidencia solar cuando es necesario.

Fotografia No. 'IfFachadajlaza Centra SUFRS

= —
Fuente: P 7 3

30 “Terminal de buses de Castro, Chile”
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/908337/biourban-arquitectos-
disenara-el-terminal-mas-grande-de-la-isla-de-chiloe-en-

2.9.3 TERMINAL DE BUSES DE CASTRO /
CHILOE, CHILE
UBICACION

La terminal de buses de Castro se encuentra
ubicada en el extremo Sur de Chile. El proyecto
estda emplazado en el centro histérico de la ciudad
de la isla grande de Chiloé.

HISTORIA DEL SITIO

Se busca la sustentabilidad integral de una nueva
terminal de buses para la ciudad de Castro,
entendida en sus tres grandes ejes: social,
econémico y ambiental. Es asi como el programa
de arquitectura incluye un mirador de la terminal
de buses climatizada, con escaleras mecanicas, y
un equipamiento cultural en la cubierta del edificio
terminal, con vista con 360 grados a toda la ciudad.
Puede tener diversos usos como miradores, centro
de eventos culturales, de exposiciones, ferias
artesanales, entre otros posibles usos.o

Dentro de la intencion de la intervencién se
proponen zonas comerciales y cocinas para
comida tipica, lo que genera una continuidad y
mayor énfasis en el funcionamiento econémico, e

chile?ad_source=search&ad_medium=search_result_all (Consultado
noviembre de 2020)
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integra a los ciudadanos con nuevas alternativas de
comercio.

FUNCIONALIDAD

La propuesta de arquitectura y urbanismo busca
aprovechar los dos accesos a la terminal de buses,
consolidando un acceso peatonal moderno y a
escala para la ciudad desde la calle San Martin, y
potencia una imagen contemporanea con maderas
y revestimientos con el estilo de Chiloé. Se busca
generar un proceso de renovacion urbana, un nodo
articulador del sistema de transporte en pleno
centro de la ciudad.

ASPECTOS MORFOLOGICOS

Se busca consolidar un edificio moderno, pero
respetuoso con el medio ambiente y con la
arquitectura local; los materiales elegidos para el
proyecto son el hormigén armado, la madera y el
vidrio. El hormigdén se considera en las zonas
subterraneas y en el terminal de buses,
considerando que es un material mas sdlido. La
madera, a su vez, se propone en los espacios de
permanencia y circulacién, para generar una

31 “Terminal de buses de Castro, Chile”
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/908337/biourban-arquitectos-
disenara-el-terminal-mas-grande-de-la-isla-de-chiloe-en-
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imagen contemporanea de traslape entre ambos
sistemas constructivos, entre ambas
materialidades.

Las fachadas de madera contaran con ventanales
de termopaneles con sellos para la lluvia y
humedad, y las cubiertas seran con membranas
asfalticas selladas, sobre las cuales iran

’;ci\..‘."\4 'vv' u.l’l"“'.'ﬂr‘”ﬂl e
') ¢ 'r ‘i

Fotografia No \1] ﬁsta
Fuente: NV

noviembre de 2020)

revestimientos de madera y/o tejas.x

ASPECTOS ESPACIALES

Se consideran tres niveles subterraneos y tres
niveles superiores, vale decir, un edificio de seis

chile?ad_source=search&ad_medium=search_result_all (Consultado
noviembre de 2020)
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pisos, con un total construido de 12.906 m?2
interiores y 468 m2 de espacios exteriores cubiertos
(900 m?2 utiles, 468 m2 municipales).

En los niveles subterrdaneos -3 y -2 se proponen

estacionamientos de autos, mientras que en el e .
subterraneo -1 se encuentra un supermercado < \“i“?@f@;) —
como propuesta comercial (7.800 m?); sobre la —— it @"“
cota cero esta el nivel 1de la terminal de buses, que l W\.n;,‘,_,g?w s i
<~ g

cuenta con 2.615 m?; en el nivel 2 se propone el
centro comercial y gastronémico con 2.459 m?;
mientras en el nivel 3 la terraza habitable con el

. e epe e |
centro mirador urbano de 900 m? utiles. El edificio = g
considera conectores verticales a través de
modernos sistemas de escaleras mecanicas, P 2 .
ascensores, montacargas \ escaleras. =2 il S8 f\
! —.E'TJ""‘E‘";_‘:; $ i) : “-/M\\
Zljwen. L T
B i 3 —
Y\ B »—‘.‘ e s, j/
d % |
I !
d 1
B i astro
le:l'r—f— J R 57 4 ~ ' https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/90833
- : O e 7/biourban-arquitectos-disenara-el-terminal-mas-
. . grande-de-la-isla-de-chiloe-en
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/908337/biourban- cileneeseunee=sadifad mecimeasaieh ek el
arquitectos-disenara-el-terminal-mas-grande-de-la-isla-de-chiloe-en - 0 - -
chile?ad_source=search&ad_medium=search_result_all
32 “Terminal de buses de Castro, Chile” chile?ad_source=search&ad_medium=search_result_all (Consultado
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/908337/biourban-arquitectos- noviembre de 2020)
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FACTORES FiSICO AMBIENTALES

En los aspectos ambientales de la sustentabilidad
se integra la eficiencia energética al mejorar la
climatizacion de edificio de manera natural con un
adecuado control del ingreso de solar, buena
aislacion térmicay sistemas activos de calefaccion.
El edificio terminal de buses para la ciudad de
Castro busca ser un referente en aspectos medio
ambientales. Se proponen estrategias de eficiencia
energética, confort interior, ahorro de agua,
captacion solar pasiva, iluminacién y ventilaciéon
natural. Con estrategias para el invierno y el verano,
y un analisis para los solsticios y equinoccios, se
desarrolla una geometria solar para el ingreso del
sol en invierno y evitarlo en las épocas mas
calurosas.

El espacio mirador de buses en el segundo nivel se
abre hacia la orientacidon solar norte, genera asco
una ganancia solar pasiva que al subir desde el
acceso peatonal por calle San Martin, y a través del
fendmeno fisico de la conveccidn, el calor subira 'y
se almacenara de manera natural en esta zona del
edificio.

33 “Terminal de buses de Castro, Chile”
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/908337/biourban-arquitectos-
disenara-el-terminal-mas-grande-de-la-isla-de-chiloe-en-
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Las estrategias y sistemas constructivos finales se
desarrollaran segun los andlisis para las
acreditaciones energéticas CES y LEED, durante el
desarrollo del proyecto.s:

Fotografia N°613 Ingreso TermiRdl e b
Fuente: 1

chile?ad_source=search&ad_medium=search_result_all (Consultado
noviembre de 2020)
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CUADRO COMPARATIVO DE CASOS DE ESTUDIO

CENTRAL DE
TRANSFERENCIA CENTRA
NORTE / GUATEMALA

ASPECTOS ANALIZADOS

Los ingresos anicameante son
vahicularas.

PLAZA CENTRA SUR, CENMA /
CUATEMALA

Cuenta con servicio para Trasnmetro ,
buses intermunicipales, urbano y
extraurbanos

TERMINAL DE BUSES DE
CASTRO / CHILE

Accaso vehicular y peatonal

Los andenas de buses estan

FUNCIONALIDAD divididos por rutas.

Pueden deajar los vehiculos pargueados y
utilizar cualguiara de las rutas de buses
cormo movilidad alternativa

Cpeara como centro comercial y
tarminal de buges

Gpeara con sistema de rutas
largas y rutas cortas

Opera como centro comercial y central
de bransferencia

Centro comercial y central de
transfarancia

Arguitectura masiva

Arguitectura con poco valor formal

Arguitectura contempordnea

Jerarguia en los ingrasos

ASPECTOS MORFOLOGICOS

Espacios amplios de circulacion interna

Espacios amplios de circulacidn y
orientado a las majores vistas de la
zona

Sistema constructivo con marcos
rigidos

Sistema constructivo con estructura de
acero y columnas arboleadas

Sistema constructivo combinado,
hormigon y madera
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- . Dividica en 2 pisos . ambos de drea Diradido en & pisos, 2 de sotano, 1
Diviclicla en 3 pisos , 2 . .
. comercial y conexidn con las rutas de de suparmercada ¥ 3 de drea
comerciales y 1satano . .
transporte comearcial ¥ tarminal de busas
Parqueo para 500 vehiculos Pargueo para 300 vahiculos aprox. Pargqueo para 220 vahiculos

aprox.

ASPECTOS ESPACIALES

75,000 mts; de drea de
amplazamiento

900 mts; de drea de

55,000 mts; de drea de emplazamianto .
emplazarmiento

Acraditacionas enargsticas CES y

Cartificacidn LEED Hurminacidn y ventilacion natura LEED

Construccidn sostenible Proteccidn a la incidencia solar Estrategias de F,-ﬁc:nenma
FACTORES FISICO enargetica

AMBIENTAL

Mirador arientado solarmente

Reduccion en consumo de agua . .
genarando ganancia solar pasiva

Reduccidn an al consumo de

. Sistemas activos de calefaceion
energia

Cuadro No.2 Cuadro comparativo de casos de estudio.
Fuente: elaboracion propia.
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~ CONTEXTO DEL
= LUGAR

\— En este capitulo se analizan todos los aspectos
con relacion al contexto del lugar enfocado en lo

<E social, econdmico y ambiental, para lograr la
() correcta insercion del anteproyecto en la zona a

intervenir.
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3.1 CONTEXTO SOCIAL

Las zonas de la Ciudad de Guatemala responden al La Municipalidad se rige por un organigrama
esquema de una ciudad compacta, con jerarquico, el cual se representa de la siguiente
equipamientos sociales, con transporte publico de manera:

alta calidad, vialidad y conectividades importantes
a nivel de pais.:

3.1.1 ORGANIZACION CIUDADANA

La municipalidad de Guatemala es la entidad -

INFORMACION ﬂ
AREA DE
AnEA DE
s ATENCK NOTIFICACIONES

reguladora de la planificacién,
el control y el 6ptimo
desarrollo y crecimiento
del territorio.

ALCALDIA
MUNICIPAL

SECRETARIA DE
ASUNTOS SOCIALES

......

@@ —

BCENTENARIA

SECRETARIA
GENERAL
: : mm m m

DIRECCION
AUDITORIA SRR
INTERNA

COORDINACION
AREA FINANCIERA

mencia e no .
\NIFICACION G TIVA
DIRECCION DIRECCION DE DIRECCION DE mwum DIRECCION DE DIRECCION D& w-:enuu mvm
°"°° ""'““ ""“‘ - - e “m mvn m'm “‘m muﬂ!
DIRECCION DE DIRECCION DE oEpARTAMENTO D€ noAooE DacocHbe DEPARTAMENTO DE “ DIRECCION DE. P omscconoe
INFORMACION PLANIFCACION PLANIFICACION Y. nwmou-wu CUNCIPALDE LA oE
o S SALUD Y BIENESTAR MEDIO AMBIENTE LRI e A MATORED ot

Diagrama No.3 Organigrama General Municipalidad de Guatemala
Fuente: elaboracién propia con base a datos proporcionados por Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte

COORDINACION
AREA
ADMINISTRATIVA

34 Municipalidad de Guatemala, Direccion de Planificacién Urbana, Plan de
mejoramiento de mis barrios, Guatemala 2014.
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Por la division territorial administrativa de la
Municipalidad de Guatemala, la interzona Regencia
Norte cuenta con su propia division administrativa
para el mejor funcionamiento y desarrollo del
territorio que cubren.

SECRETARIA DE
ASUNTOS SOCIALES

El organigrama de Regencia Norte es el siguiente:

UNIDAD DE
PROYECTOS

ESTRATEGICOS

COMITE DE
A

UNIDAD
BICENTENARIA

DIRECCION
AUDITORIA
INTERNA

‘ |

CONSEJO
MUNICIPAL

UNIDAD DE
APOYO A LAS
MANCOMUNID
ADES

1) USAC

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

\,I;,},},!..‘,(ﬂ?, EFNHT,EU[\(L&,[SLQ, UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

UNIDAD DE
INFORMACION

SECRETARIA
GENERAL

DIRECCION DE
PLANIFICACION

Y DISENO
URBANO

ESTRUCTURA
ESCOLAR COORDINACION
BARRIAL DE CATASTRO
REGION NORTE

Diagrama No.4 Organigrama Regencia Norte
Fuente: elaboracidon propia con base en datos proporcio
Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte

SUPERVISION
TRANSPORTE GERENCIA GERENCIA
PUBLICO AREA OCIAL DMINISTRATIVA ol
NORTE
DIRECCION DE
- PLANIFICACION
ESTRATEGICA

nados por

DIRECCION DE
COMUNICACION
SOCIAL

Al
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MAPA DE ORGANIZACION CIUDADANA

. ZONA DE
ANALISIS

SECTOR
TURISTICO

SECTOR
TECNOLOGICO

SECTOR
COMERCIAL

SECTOR
ECOLOGICO
aleinckmiecinkinhed

SECTOR
SECTOR INDUSTRIAL
FINANCIERO/

HOTELERO

SECTOR
HABITACIONAL

SECTOR
CULTURAL

O ' 1 ] 3 ' -
U  S— |
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3.1.2 POBLACIONAL

La zona 18 es la zona con mayor poblaciéon dentro
del municipio de Guatemala, lo cual hace que tenga
una funcién relevante dentro del Area
Metropolitana de Guatemala (AMG). Si se compara
su poblacién, es mayor a la del municipio de San
Miguel Petapa, Villa Canales, Santa Catarina Pinula,
San José Pinula, Chinautla y San Juan
Sacatepéquez; ademas, es la zona que tiene la
mayor cantidad de poblacién de la Regencia Norte.

Por ser la zona con una alta concentracién de
poblacién y funciones predominantes
residenciales se genera un fuerte desplazamiento
de su poblaciéon hacia las demas zonas del
municipio, donde se encuentran principalmente las
fuentes de trabajo. s

35 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan zona 18",
Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 17

o AREA ZONA18
Las 4,443.68 hectareas
de extension territorial
de la zona representan
un 16% del municipio de
Guatemala.

o POBLACION ZONA

18
La zona cuenta para el aio
2016 con 356,314
habitantes, lo que

equivale al 20% de Ila
poblacién en el municipio
de Guatemala.

AREA CIUDAD DE
GUATEMALA

Gréfica.2 Area zona 18. Fuente: Polan zona 18,
Municipalidad de Guatemala. Elaboracién propia.

DABI ACIAN TONA 18
POBLACION ZONA

LUNMNA 10

POBLACION ZONAB

POBLACION MUNICIPIO
DE GUATEMALA

Grafica.3 Poblacién zona 18. Fuente: Polan zona 18,
Municipalidad de Guatemala. Elaboracién Propia.



TERMINAL DE BUSES EXTRA URBANOS A NIVEL INTERMUNICIPAL

PARA LA REGION NORTE DE LA CIUDAD DE GUATEMALA

o GENERO DE LA
POBLACION
En los habitantes dela
zona prevalece el
género femenino,
representado por un
52%, mientras que al
género masculino
pertenece el 48%
de la poblacién.

GENERO DE LA POBLACION

POBLACION MASCULINA
- - POBLACION FEMENINA

Gréfica.4 Genero de la Poblacion zona 18. Fuente:
Polan zona 18, Municipalidad de Guatemala.
Elaboracién Propia.

o EDAD DE LA POBLACION
La edad que predomina entre los vecinos de esta
zona estd comprendida en el rango de 20 a 64 aiios

(51%); es decir,
adultos EDAD DE LA POBLACION
econém ica mente gor:‘ggc“"" DE 64 ANOS ’ POBLACION 15 A 19 AFIOS

activos, seguido por
el de 0 a 14 anos
(35%).
Posteriormente, el
grupo de 15 a 19
afos (10%),
mientras que

POBLACIONM 20 A 64 ANOS

Gréfica.5 Edad de la Poblacién zona 18. Fuente: Polan
zona 18, Municipalidad de Guatemala. Elaboracion
Propia.

36 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan zona 18",
Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 18-19
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los habitantes de 65 afios o0 mas representan un 4%
del total de poblacién en la zona.

o ESCOLARIDAD DE LA POBLACION
El nivel educativo
predominante de
los vecinos de
zona 18 es |la
educacion
primaria en un
48%, seguido de
los basicos y el

ESCOLARIDAD DE LA POBLACION
EDUCACION UNIVERSITARIA

NINGUNA EDUCACION

EDUCACION MIVEL
DIVERSIFICADO

EDUCACION PRIMARIA

diversificado,

Cad a uno EDUCACION NIVEL BASICO
Gréfica.6 Escolaridad de la poblacién zona 18. Fuente: Polan zona 18,

Co n 'I 8% Municipalidad de Guatemala. Elaboracién Propia.

respectivamente; mientras que la educaciéon

universitaria representa un 7% y sin ninguna

educacion, el 9%.:c
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3.1.3 ASPECTOS CULTURALES

3.1.3.1 HISTORIA

La Ciudad de Guatemala esta localizada en el Llano
de la Virgen o de la Ermita, sitio que desde 1530
también era conocido como valle de Las Vacas,
debido al ganado de reproduccién que importaba
desde La Habana el sefior Héctor de La Barreda, de
donde proviene el nombre de la aldea Lavarreda,
zona 18. Este valle estd rodeado de montanas,
barrancos y volcanes, los cuales se han convertido
en silenciosos y pacientes testigos de los procesos
de su transformacién desde su traslaciéon hacia
este valle en 1773 hasta hoy.

El territorio que actualmente se conoce como
Republica Constitucional de Guatemala fue
descubierto y conquistado por el capitan espanol
don Pedro de Alvarado, en marzo de 1524. De esa
fecha hasta nuestros dias, se han planificado cuatro
ciudades, tres de las cuales tuvieron la funcién de
ser la capital del Reino de Guatemala y una del pais.
La primera ciudad espanola creada se levanté en la
ciudad cakchiquel de Iximché, Tecpan Guatemala,
el 27 de julio de 1524. Luego, debido a movimientos
insurgentes por parte de los indigenas, la ciudad

37 Frieda Liliana Morales Barco, “Nueva Guatemala de la Asuncién, génesis y
desarrollo (Guatemala,11 de julio de 2014)

fue trasladada al valle de Almolonga en las faldas
del volcan de Agua, en la actual Ciudad Vieja de La
Antigua Guatemala, el 22 de noviembre de 1527.
Como consecuencia de una inundacién que dejo
practicamente soterrada a la ciudad en 1541, esta
tuvo que trasladarse un poco mas al norte, en el
valle de Panchoy, donde se construyé la ciudad de
Santiago de los Caballeros, siempre en La Antigua
Guatemala, el 16 de marzo de 1543.

El cuarto traslado de la ciudad comenzdé a
planearse después de ocurridos los terremotos de
Santa Marta, que destruyeron parcialmente la
ciudad de Santiago de los Caballeros, el 29 de julio
de 1773. A partir de esta fecha hubo un sin fin de
cruce de documentos entre las autoridades locales
y la corona en ultramar para, finalmente, asegurar
un nuevo asentamiento para la Ciudad de
Guatemala. Este se hizo efectivo a partir del 2 de
enero de 1776, cuando se realizé la primera junta de
gobierno en la Ermita del Carmen, que por Real
Cédula librada en San lldelfonso el 21 de julio de
1775, ordenaba la traslaciéon y fundacién formal de
la urbe al Llano de la Virgen por el capitan general,
Martin de Mayorga. Para dar cumplimiento a tal
disposicion, se efectud el cabildo por medio del
cual se dispuso crear una Junta Superior.ss
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De conformidad con un plano levantado en 1775,
fue necesario comprar o bien adquirir por
transferencias trece grandes ejidos que pasaron a
ser propiedad del Ayuntamiento, todo lo cual
comprendia un total de 204 caballerias,
equivalentes a mas de 9,200 hectareas, o sea 92
kilbmetros cuadrados. El primer plano aprobado
por la corona espaiola para el nuevo trazo fue
aprobado en 1787 y de ahi en adelante se comienza
a construir la ciudad que habitamos hoy. s

38 Frieda Liliana Morales Barco, “Nueva Guatemala de la Asuncién, génesis y
desarrollo (Guatemala,11 de julio de 2014)

7 TRICENTENARIA

3.1.3.2 CULTURA Y TRADICIONES

En Guatemala, la cultura estd marcada por la
variedad de etnias existentes que se dividen en
cuatro grandes bloques: la cultura maya, ladina,
xinka y garifuna. De grandes ramas se desprenden
muchas de las costumbres y tradiciones
guatemaltecas.

De la cultura maya en Guatemala se conservan aun
parte de los ropajes tradicionales de algunas etnias
en las que las mujeres llevan un corte (una especie
de falda), y los hombres un pati, también similar a
unos pantalones, y siempre con vivos colores y
bordados. s

Guatemala cuenta con diversas actividades que se
celebran a lo largo del afio, las cuales se presentan
a continuacion:

39 Pin and Travel,” Cultura guatemalteca: tradiciones y costumbres de
Guatemala” https://www.barcelo.com/pinandtravel/es/cultura-
guatemala-tradiciones-costumbres/ (consultada mayo 2021)
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TRADICIONES GUATEMALTECAS

15. SEPTIEMBRE

DIA DE LA
INDEPENDENCIA

Se conmemora con el

15. AGOSTO Ciudad capital

FIESTA PATRONAL DE
LA CAPITAL
Se celebra en honor a la

set'celgblia virgen de la Asuncién, la
compartiendo la rosca fundacion de la capital y la

de reyes en familia. tradicional feria de
30.JUNIO Jocotenango.
DIA DEL EJERCITO

Desfilan todos los
integrantes del ejercito en
conmemoracion por el
triunfo de 1871 de los
generales Granados y
Barrios

06.FEBRERO
DiA DE REYES

MARTES DE
PASCUA

Se celebra conla

quiebra de cascarones,
rellenos de pica pica,
sobre la cabeza.

MARZO/ABRIL
SEMANA MAYOR

La semana santa es un
periodo de tradiciony
fervor religioso, se elaboran
alfombras decorativasy
cada dia salen cortejos
procesionales

e desfile que hacen alumnos
. de entidades educativas en
g ’ el Centro Histérico de la

FACULTAD DE

HSNA ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

Universidad de San Carlos de Guatemala

01. NOVIEMBRE

DIA DE TODOS LOS
SANTOS

Las familias guatemaltecas
lo celebran enflorando a
sus seres queridos en el

cementerio, la preparacién

del fiambrey la visita a
Sumpango por los
barriletes gigantes.

07. DICIEMBRE
QUEMA DEL DIABLO

Esta celebracién marca el
inicio de todas las
actividades navidefias en
guatemala.

12. DICIEMBRE

LA VIRGEN DE
GUADALUPE

Se realizan diferentes
actividades al rededor de El
Santuario de Guadalupe,
zona 1, una de ellas es vestir
a los nifios como indigenas.
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2.2 CONTEXTO LEGAL imagen y entorno urbano, para que el proyecto no

tenga incumplimientos de ninguna indole.
Para una correcta insercion del anteproyecto en la

zona se debera regir de los reglamentos y normas
nacionales. Se evitara asi impactos negativos en la

SINTESIS CONTEXTOLEGAL

CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA ARTICULO 131. Servicio de transporte comercial.

CODIGO MUNICIPAL ARTICULO 106. Privilegios y garantias de los bienes y valores del municipio.
REGLAMENTO PARA LA OPERACION Y PRESTACION DE ARTICULO 5. Mecanismo de recaudo. Incisosa, b, c, d, e, f, g.

SERVICIOS EN EL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE ARTICULO 8. Tarifa.

PUBLICO COLECTIVO DEL MUNICIPIO DE GUATEMALAY SUS ARTICULO 8. Tipos de servicio de transporte publico colectivo urbano. Incisos a,
AREAS DE INFLUENCIA b,c.d.

ARTICULO 17. Flota, frecuencias y horarios.

ARTICULO 18. Paradas o estaciones autorizadas.

ARTICULO 26. Prohibiciones. Incisosa, b, c.d, e, f, g.

ARTICULO 38. Respeto al peatdn y servicioal usuario. Incisos a, b, c, d, e, f.
ARTICULO 39. Paradas o estacionesreglamentarias.

ARTICULO 46. Tipos de servicio de transporte autorizados para haceruso de la
central de transferencia. Incisosayb.

ARTICULO 48. Frecuencias de los servicios de transporte dentro de la central de
transferencia.

ARTICULO 49. Abordaje y desabordaje de pasajeros dentro de la central de
transferencia.

ARTICULO 50. Playas de estacionamiento.

LEY DE TRANSITO ARTICULO 12.- Derechode via.
ARTICULO 18.- De los vehiculos.incisosa, b, ¢, d.
ARTICULO 20.- Vehiculos destinados al servicio plblico. Incisos a, b, c.

REGLAMENTO DE TRANSITO ARTICULO 44.- Contaminacion auditiva
ARTICULO 46. Numero maximo de personas a transportar.
ARTICULO 61.- Pasos peatonales.
ARTICULO 68.- Normas Generales.
ARTICULO 69.- Nimero maximo de ocupante.
ARTICULO 151.- Régimen municipal.
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REGLAMENTO DE CONSTRUCCION DE LA CIUDAD DE ARTICULO 2°.incisoayb
GUATEMALA ARTICULO 3*incisoayb
ARTICULO 971°
ARTICULO 92°
ARTICULOQ 96°
ARTICULO 103° incisoa, by c

LEY DE ATENCION A LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD ARTIiCULO 1. incisoayb.
ARTICULO 54. al articulo 60

MANUAL DE USO PARA REDUCCION DE DESASTRES NRD2 Las normas de seguridad que especifica este manual, son aplicables a proyectos
arquitectonicos y ayudan a la preparacion, mitigacion y respuestaal riesgo por
medio de uso de rutas de evacuaciony salidas de emergencia, mobiliario
adecuado, materiales de construccidn resistentesy de calidad, ademas se debe
aplicar parametros de disefio para la reduccién de riesgos.

PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL {POT) ARTICULO 3. El Plan de Ordenamiento Territorial del Municipio de Guatemala.
ARTICULO 6. Ambito de aplicacion del Plan de Ordenamiento Territorial.
ARTICULO ?. Politicas publicas de ordenamiento territorial. Incisoay b
ARTICULO 21. Divisidn territorial administrativa. Incisosa, b, c,dye
ARTICULO 30. Caracterizacidn territorial en zonas generales. Inciso d
ARTICULO 31. Criterios de asignacion de zonas generales. Incisoc
ARTICULO 35. Pardmetros normativos.

ARTICULO 37. Pardmetros normativos de obras. Incisosa, b, c,d, e, f, g, h, i.
ARTICULO 45. Pardmetros normativos para la zona general urbana G3.

I Ciclo de Fraccionamiento:

Il. Ciclode Obra:

lll. Ciclode Uso del Suelo:

Tabla No. 4 Sintesis Contexto Legal . Fuente: elaboracion propia.
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3.3 CONTEXTO ECONéMlCO agricolas para el cultivo de hortalizas y legumbres.

El comercio informal forma parte de la dinamica de

La regidon metropolitana de Guatemala genera la economia local y se ubica principalmente
aproximadamente el 78% del Producto Interno alrededor de los mercados cantonales, lo cual
Bruto (PIB), concentra el 90% del total de la genera un desborde en las calles aledafas o

actividad comercial interna y genera el 53% de
empleos nacionales, el 79% de la industria, el 61% de
los servicios y el 86% de los empleos en lo que al
comercio respecta.«o

El drea comercial de zona 18 se ubica en el trayecto
de las calles y bulevares principales de la zona: en
todo el trayecto se encuentran varios centros
comerciales, servicios y abastos (mercados
satélites como el de la colonia Maya y mercados
cantonales como el de la colonia Alameda y El
Limoén). Se cuenta con un eje comercial, de
servicios e industrial para la zona sobre la Carretera
al Atlantico (CA-9) compuesto por negocios de
diversas escalas que van desde los talleres
mecanicos, venta de autos, venta de repuestos,
almacenadoras y centros comerciales como Los
Alamos, Portales, Metro Norte y Centra Norte.

conforma mercados satelitales. «

En el aspecto industrial se encuentran dos granjas
de tipo avicola al norte de la zona; asi mismo en
este sector hacia el este se realizan actividades

40 Eddy Morataya, Encuesta CIMES Ciudad de Guatemala, Guatemala 2011 41 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan zona 18",
Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 33
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MAPA DIVISION ECONOMICA, ZONA 18
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{0 Area comercial y de servicios
 Areade uso agropecuario
) Area de uso industrial

@ Mercado cantonal

@ Mercado satelital

— Calle uso comercial

Calle comercio informal
— Mercado satelital




TERMINAL DE BUSES EXTRA URBANOS A NIVEL INTERMUNICIPAL

) USAC iadbittiuss

7 TRICENTENARIA

PARA LA REGION NORTE DE LA CIUDAD DE GUATEMALA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

3.4 CONTEXTO AMBIENTAL

3.4.1 ANALISIS MACRO

3.4.1.1 PAISAJE NATURAL

o ENTORNO NATURAL
Segun el Plan de Ordenamiento Territorial (POT)
del municipio de Guatemala, la zona GO para
Regencia Norte abarca 2,885 ha que equivale al 31%
de la zona GO del municipio; este tipo de zona POT
se ubica principalmente sobre la parte este de la
region y se concentra en zona 25 y en el borde
norte de zona 24. Clasificado como zona GI se
estiman 2,878 ha que representan el 46% de la zona
G1 disponible en el municipio, se concentra
principalmente sobre el lado norte y sur de la
region. Tanto el GO y G1 abarcan 5,793 ha, lo que
constituye a nivel ambiental un valioso bien
territorial que puede potencializarse para la
prestacion de servicios y la conservaciéon
ambiental, dada su diversidad ecolégica y la
presencia de rios que atraviesan la regién que
estan considerados como los menos contaminados

42 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan Interzonal, Regencia
Norte”, Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 34

de la ciudad. A la vez, los rios y suelo con cobertura
forestal son utilizados como fuente de recarga
hidrica para el servicio de agua potable local y del
municipio, por lo que es necesaria la conservacion
y proteccion de estos recursos. Por esta situacion
también es necesario que aquellos rios que se han
identificado con aguas negras o contaminadas
puedan recuperarse para incorporarse al sistema
de provision de agua.s

_ Zona GO (2,885 Has.)
Zona Gl(2,878 Has) )

Rios con menor
contaminacion

Rios con mayor
contaminacién
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La zona 18 presenta hacia el norte una
concentraciéon de areas naturales
formadas por suelo sin urbanizar,
barrancos y dareas de conservacion
establecidas dentro del proyecto del
Cinturéon Ecolégico Municipal como
zona general GO y Gl. Se identifican
también varios rios que forman parte
de las microcuencas del Purgatorio y El
Chato que atraviesan la zona en el
sector norte y en los bordes oeste, este
y sur; asi mismo existen areas con un
manto freatico alto en el drea central de
este territorio que se encuentran
cercanas a rios y cuerpos de agua.s

Cinturén Ecolégico Municipal

(GOy Gl) Zona 18 S~ -—,."l b o
Rios § C == -0 " 1 { 2 3 4 Bk
™~ ""» t | ¢ \ 2 71/ l I t] lll I I l.—.ﬁ ﬁ I

e e we CUENCAS ( 1se 2

————— Microcuencas

43 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan zona 18",
Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 34
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o TEMPERATURA o SOLEAMIENTO
En la Ciudad de Guatemala, en la temporada En la Ciudad de Guatemala varia la duracién del
templada que dura dos meses (marzo-mayo) la dia a lo largo del aio, es decir, que hay dias con
temperatura maxima promedio es de 26°C y la mas luz que otros. La salida del sol se da en un
temperatura minima promedio es de 16°C. intervalo entre las 05:30 y 06:30 y la puesta

entre las 17:30 y 18:30. Los dias en los que se
aprecia mas luz natural esta entre los 10
primeros dias del mes de junio y los 10 primeros
dias del mes de julio.«

La temporada de frio dura 3.4 meses (octubre-
febrero), con una temperatura maxima de 24°C y
una temperatura ml'nima de 13°C.

fresco caliente fresco
40°C 40°C 00
35°C 35°C 22
30°C 15 ene. 12573}(); 12(::? ALTA 18 oct. 30°C =
25 °C 23 e e 24°C 25°C 18 .
16 8 jul.
20 °C 20°C 14
15°C T6°Cc 17°C T 1pe0 == 15°C 5 dia Mediodia
10°c 13°C BAJA 10°C 0 solar
5°C 5°C
0°C 0°C
-5°C -5°C
-10°C -10°C
-15°C -156°C
-20°C -20°C

ene. feb. mar. abr. may. jun. jul. ago. sep. oct. nov. dic.

44 Weather Spark “Clima de la Ciudad de Guatemala”,
https://es.weatherspark.com/y/11693/Clima-promedio-en-Ciudad-de-
Guatemala-Guatemala-durante-todo-el-a%C3%Blo (Consultado julio 2021)
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o PRECIPITACION PLUVIAL

La Ciudad de Guatemala presenta una alta o VIENTOS

variacion de lluvia mensual por estacion. La La velocidad promedio del viento por hora en
temporada de lluvia dura 8 meses (marzo- Ciudad de Guatemala tiene variaciones
diciembre), con un intervalo moévil de 31 dias de estacionales considerables en el transcurso del
lluvia de 13 milimetros. La mayoria de la lluvia cae ano.

durante los 31 dias centrados alrededor del mes de
septiembre, con una acumulacién total promedio
de 163 milimetros.

La temporada con mas viento durante el ano dura
5 meses, de marzo a octubre, con una velocidad

i promedio del viento de mas de 10.3 km/h.ss

350 mm 350 mm ventoso ventoso
300 mm 300 mm
250 mm 250 mm 20 km/h 20 km/h
20/jun. 14 sep
4] e 161.mm - 183 200 mm i
150 mm | 150 mm 15 km/h 13,7 km/h 15 km/h
29 mar. 28 oct.

100 mm 3 l ol 100 mm \10,3 km/h 103 km{f’ﬂ

somm 1feb. yok 0 pnoen 10 km/h 2,un 10 km/h

2mm 13 mm \ 43 mm 6.9 kmih
0mm . - =0 mm
ene. feb. mar. abr. may. jun. jul. ago. sep. oct. nov. dic. 5 km/h 5km/h

45 Weather Spark “Clima de la Ciudad de Guatemala”,
https://es.weatherspark.com/y/11693/Clima-promedio-en-Ciudad-de-
Guatemala-Guatemala-durante-todo-el-a%C3%B1lo (Consultado julio 2021)
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3.4.1.2 PAISAJE CONSTRUIDO

INFRAESTRUCTURAY SERVICIOS 4

o SERVICIO DE AGUA POTABLE
En lo que respecta a este servicio, el 78% de los
vecinos de la interzona Regencia Norte cuentan
con agua potable domiciliar; el 8% se abastece con
agua potable compartida, otro 10% con servicios
por otras fuentes (pozo o camiones cisterna) y el 3%
restante posee servicio publico.

SERVICIO DE OTRAS
FUENTES

_ SERVICIO DE AGHA
COMPARTIDO

— SERVICICDE AGLIA
" PUBLICO

SERVICIO DE AGUA/ !
EXCLUSIVO

Grafica.ll Servicio de agua potable Regencia Norte. Fuente: Plan
interzonas, Municipalidad de Guatemala. Elaboracién Propia.

46 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan Interzonal, Regencia
Norte”, Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 22
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o SERVICIO DE ENERGIA ELECTRICA

El 97% de los hogares
de Regencia Norte
cuenta con servicio
de energia eléctrica
y el 3% restante
cuenta con otro tipo
de iluminacion.

SERVICIO DE y
"ENERCIAELECTRICA

__OTROTIPODE
" ILUMINACION

Grafica.12 Servicio de energia eléctrica Regencia Norte. Fuente: Plan
interzonas, Municipalidad de Guatemala. Elaboracién Propia.

o SERVICIO
DE DRENAJES

La cobertura de drenajes en Regencia Norte
proporciona de manera individual al 72% de los

hogares; el 21% no cuenta
con drenajes. Esta
situacion se presenta
principalmente en los
asentamientos y
cantones que existen
dentro de la interzona,
mientas que un 7%

tiene un sistema de

drenaje compartido.

SERVICIO DE DRENAJES
_DRENAJES :

COMPARTIDO

SIN DRENAJE

DRENAJES
INDIVIDUALES
Gréfica.13 Servicio de energia eléctrica Regencia Norte.
Fuente: Plan interzonas, Municipalidad de Guatemala.
Elaboracién Propia.



TERMINAL DE BUSES EXTRA URBANOS A NIVEL INTERMUNICIPAL in USAC ARQUITECTURA

TRICENTENARIA

PARA LA REGION NORTE DE LA CIUDAD DE GUATEMALA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

o DESECHOS SOLIDOS
La zona 18 representa 27% de los desechos sdélidos
que genera al ano el area metropolitana; esto
quiere decir que genera 92,277 Tn/afo de
desechos sélidos, 47,984 Tn/aino de desechos
organicosy 26,760 Tn/afo de desechos reciclables.

o TIPOLOGIA Y TECNOLOGIA CONSTRUIDA
La zona 18 es la zona con mas densidad poblacional
de la ciudad; debido a esto, no tiene un tipo de
arquitectura definido, ya que la construccion de las
viviendas depende de la situacion econdmica de
cada familia; por esta razén se define como
arquitectura vernacula. La tipologia constructiva
" orseonos depende de cada area de la zona, ya que hay una

tipologia en el caso urbano y otra en el area
periurbana de la zona.

DESECHOS
RECICLABLES

; __DESECHOS SOLIDOS
— DESECHOS SOLIDOS (" AREA

ZONATE METROPOLITANA
Tipologia en el area urbana: la mayoria de las
viviendas utilizan block para el cerramiento vertical
y losa de concreto fundido o prefabricado de
Gréfica4 Desechos soldos drea Metropolitana. Gréficas Clasificacion de dssechos on vigueta y bovedilla para el cerramiento horizontal.
Fuente: elaboracién propia. zona 18 . Fuente: elaboracién propia. Los materiales més utilizados Son:

DESECHOS
ORGANICOS

* Muros: block o ladrillas

* Piso: plancha de concreto, piso ceramico o
granito

* Cubierta: concreto armado, vigueta vy
bovedilla, ldmina acanalada de zinc.

47 Direccion General de Investigacion USAC “Andlisis estratégico de
potencialidad y economia territorial de los barrancos del municipio de
Guatemala” 91
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o IMAGEN URBANA
La imagen urbana esta conformada por una serie
de elementos del paisaje construido y el paisaje
natural; ambos en conjunto dan una mejor
legibilidad al espacio urbano.

urbana son:

o Sendas: estan formadas
por las lineas de transito
y las calles y avenidas de
la zona. Son vias que
normalmente sigue el
observador.

Bordes: elementos
lineales que el
observador no usa;
usualmente

separan un area de
otra. En el caso de
zona 18, la CA-9 es
uno de los bordes
principales.

Barrios o distritos: son
secciones del entorno
de tamano mediano o
grande. La zona 18 esta
dividida en tres
distritos diferentes.

1) USAC
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Monumento a La Familia

o Nodos: son puntos o
estratégicos de la zona o Monumento a La Paz
que denotan densidad o Mercado El Buen Pastor
poblacional; pueden o Mercado La Maya
ser cruces o puntos de o Centro Comercial Portales
convergencia de las o Edificio Regencia Norte
sendas. Los nodos mas .. Afia No. .
importantes de la zona ?{1‘1‘*‘{3 MAPA IMAGEN URBANA ZONA 18
18 son: : Fuen_fe:.Mar‘laha Rivas

o Centro Comercial Meta Terminal 3ok

o Boulevard Los Olivos @?

o Ingreso a Blvd. San Rafael N

o Ingreso Colonia El Limén %

o Colonia La Maya

i
%

S
MERCADO EL BUEN PASTOR

o Hitos: son puntos de
referencia.
Usualmente es un
objeto fisico
definido, como
monumentos,
iglesias,

E . A » SIMBOLOGIA
~ . < o g .
sefalamientos, Foto : I Bordes sendas ¥ Nodos < & Hitos

H Atla
plazas, etc. Los hitos assafg

mas importantes de |2
la zona 18 son:
o Centra Atlantida

| 69
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o EQUIPAMIENTO URBANO

Su objetivo es proporcionar a la poblacién una
mejor calidad de vida por medio de un conjunto de
edificios y espacios publicos. Ademas, este tipo de
instalaciones motivan a los habitantes a realizar
actividades ajenas al trabajo.

Los equipamientos se terminan segun la zona,

colonia, tipo de suelo y el entorno, y optimizan de

la mejor manera los espacios para las distintas 126 97 9

i i EQUIPAMIENTOS EQUIPAMIENTOS EQUIPAMIENTOS
flnalldades. RELIGIOSOS EDUCATIVOS DE SALUD

La Regencia Norte cuenta con los siguientes

equipamientos:

Equipamientos educativos: se encuentra 4
equipamientos educativos estratégicos que tienen
. 1 n 1
una cobertura por proximidad de 878,509 EQUIPAMIENTO EQUIPAMIENTO EQUIPAMIENTO
habitantes, en un radio de 600 metros. Su GUBERNAMENTAL  SOCIAL MUNICIPAL DE SOCORRO

demanda de servicios es alta.

Equipamiento administrativos: las oficinas de

Regencia Norte se encuentran ubicadas en zona 18.

Este equipamiento, por su escala, da una cobertura

a 113,970 habitantes en un radio de 3,500 metros. 1 77 1

Su ubicacién es estratégica por estar en el drea de e RECIfSAgl'llzgh;II:)EENP?RSTIVO FQUIPANIENTO BE
ingreso a la Regencia Norte cercano a la carretera

al Atlantico. En esa misma ubicacién también se

encuentra la Policia Municipal de Transito.
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Equipamientos comerciales: en Regencia Norte
existen varios centros comerciales relevantes para
la interzona, tal es el caso de Metro Norte, Portales,
Plaza San Rafael y Centra Norte; la ubicaciéon de
estos lugares comerciales se distribuye en las
zonas 17,18 y 25.

Por otra parte, la zona 18 presenta una dotacién de
equipamientos en su territorio segun la
clasificacion de cada uno de ellos. Es asi como
existe una alta concentracion de equipamiento
religioso distribuido en toda la zona. Los
equipamientos educativos y de abastos se
encuentran ubicados hacia el sur, donde se
concentra la mayoria de poblacién, y en vias
principales. Los equipamientos de salud se
localizan predominantemente sobre el lado este de
la zona y los equipamientos deportivos, hacia el
oeste. Existe una serie de parques y areas verdes
distribuidos en sectores residenciales. La
concentracion de  equipamientos  sociales
municipales se encuentra en sectores que
presentan una alta concentracion poblacional.:s

48 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan zona 18”,
Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 30
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3.4.1.3 ESTRUCTURA URBANA parcelas generadas por los distintos espacios de los
que se aduefiaron las familias de la zona.

TRAZA URBANA

Cuando se plantea el disefio urbano del centro de
la Ciudad (centro histdrico), se establece una traza
urbana reticular basica, la cual estaria conformada
por distintos usos de suelo para formar una célula
urbana.

Inicialmente, en el aflo 1970 no existia una traza
urbana totalmente definida, ya que las células
urbanas no conformaban directamente un tejido
urbano.

A partir del afno 2000, la traza urbana se define
drasticamente por dos tipos: reticular y lineal.
Aunque rompe con el ordenamiento urbano sigue
existiendo una unidad a través de la modulacién de
espacios.

En la zona 18 se definen distintos tipos de trazas
urbanas, lo que produce una traza yuxtapuesta
totalmente irregular, y pierde el orden principal
que es el reticular. Asi mismo, en la traza urbana se
puede identificar que las dreas destinadas para el
transporte publico no son las 6ptimas debido a la
falta de espacio, por la estructura irregular de las
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USO DE SUELO URBANO Los tres usos de suelo que predominan en la
mancha urbana de la zona 18 son el uso residencial,
industrial y mixto en los corredores Vviales
principales. Ademads, existe una considerable
extension territorial en estado natural sin
En el territorio de Regencia Norte el uso de suelo urbanizar, sobre todo en la parte norte de la zona,
esta dividido de la siguiente manera: en la cual se presentan ciertas areas con uso
agropecuario. En menor cantidad se cuenta con
usos comerciales y parques /areas verdesus.

El uso de suelo determina las actividades que se
realizan dentro de un predio; esto es parte del
desarrollo urbano de cada zona de las ciudades.

74% 3% 0.3%
AREAS NATURALES COMERCIOY PARQUES Y AREAS
SIN URBANIZAR SERVICIOS VERDES
B Mixto
4% B comercio
19% ° Residencial
RESIDENCIAL INDUSTRIAL B Parques g

B Equipamiento
M Industrial ¢ e e

Natural

49 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan zona 187,
Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 28
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o ZONAS GENERALES DEL POT
La Regencia Norte posee, de acuerdo con el Plan
de Ordenamiento Territorial (POT), un territorio en
condiciones de zonas generales G2 a G5 sin
urbanizar en 2,463 ha, que equivale al 68% del area
de zona general G2 a G5 sin urbanizar disponible en
la ciudad. Esta condicién le confiere wuna
importancia con respecto al resto de las interzonas
del municipio, por el potencial a nivel de desarrollo
urbano y de expansion, asi como la presidon que
presentan las areas naturales del lugar. Los
sectores que el POT establece como G2 a G5 se
localizan principalmente en los bordes de esta
region hacia el norte y sur de esta. De las zonas que
integran la Regencia, la zona 18 es la que mayor
cantidad de areas en esa categoria posee con 817
ha; de esa manera, la zona que la sigue es la 25, con
787 ha, mientras que la zona 24 cuenta con 241 hay

la zona 17, con 398 ha.so
M zonaco
Zona G1
Zona G2
Zona G3

Zona G4
- Zona G5

50 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan Interzonal, Regencia
Norte”, Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 28
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Las condiciones naturales dentro de la zona 18 MAPA ZONAS GENERALES ZONA 18
influyen para que las areas catalogadas como GOy

Gl predominen en un 48%, lo cual tiende a
favorecer la conservacion del entorno ambiental,
aunque hay sectores que se encuentran
urbanizados (226 ha). Mientras, las demas zonas
generales establecidas totalizan un 52% distribuido
de la siguiente manera: G2 (10%) se ubica
principalmente hacia el lado norte; G3 (27%) abarca
las areas donde actualmente tienen usos
residenciales y sectores propensos a urbanizarse,
mientras que las dreas con mayor capacidad para
densificar en zonas G4 (13%) y G5 (2%) se concentran
sobre la carretera hacia el Atlantico (entre el limite
con zona 17) y en el bulevar Los Olivos.s

2
1

- SIMBOLOGIA

Zona POT % del Territorio
B Zonaco 19.10%
§ [ ZonaGl 28.89%
Zona G2 10%
Zona G3 27.0%
) Bz Zona G4 13.01%
e Il Zzonacs 2.0%

51 Regencia Norte, Municipalidad de Guatemala “Plan zona 18",
Municipalidad de Guatemala, Regencia Norte”, 29
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RED VIAL

La via principal de acceso ala zona 18 es la carretera
CA-9 o carretera Atlantico, como comunmente la
conocen. La relevancia de esta via trasciende a
nivel nacional, ya que conecta el Atlantico con la
ciudad. Como via secundaria se utiliza el bulevar
Los Olivos y las bifurcaciones que conducen al
oeste con la aldea La Laguneta y a los municipios
San Pedro Ayampuc y San José del Golfo; al lado
este con Canaan y la aldea San Angel Los Vados. El
bulevar San Rafael se encuentra al Sur y también se
considera como via secundaria porque comunica
con varios sectores de la zona. El sistema vial
también esta integrado por circuitos locales que se
encuentran dentro de las colonias como El Paraiso,
Kennedy, El Limén, Las llusiones, La Atlantida y El

Chato.

Debido a las condiciones topograficas y m I e j ‘ i
dimensiones estrechas de las calles y avenidas de | 6n propia, con base en el P 1 ! e
la zona las vialidades de circulacién son en doble _ K

sentido; casi todas estan pavimentadas y en buen

I via Principal IlVia Secundaria | Circuitos Locales <{_—> Sentido Vial
estado.
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MOVILIDAD

El sistema de transporte publico que cubre la
zona 18 son los buses urbanos, extraurbanos,
intermunicipales y Transmetro, con estaciones
en San Rafael y Paraiso 1y en Centra Atlantida;
Transurbano con estaciones distribuidas en
diferentes areas residenciales como Blvd. Los
Olivos, San Rafael, carretera al Atlantico.

Las rutas de los buses extraurbanos
intermunicipales que vienen de San Pedro
Ayampuc y San José del Golfo ingresan por el
Blvd. Los Olivos hasta llegar al Blvd. Atlantida.
Estas rutas se encuentran dentro de la cuenca
Atlantida.

Debido a la topografia y a las calles y avenidas
angostas de algunas colonias y asentamientos
donde no es posible el ingreso de las rutas de
buses, se opta por la alternativa de movilidad
local informal mediante los tuc tuc y microbuses
que cubren estos lugares.

AR
AJ

O Estaciones de Transurbano N Rutas de transporte convencional CA-9

O Estaciones de Transmetro m—— Rutas de transporte convencional zona 18

Rutas de transporte extraurbano
I Rutas de informal de microbuses

O Centra Norte [N Rutas de transmetro

@ Estaciones informales de Tuc Tuc



TERMINAL DE BUSES EXTRA URBANOS A NIVEL INTERMUNICIPAL

PARA LA REGION NORTE DE LA CIUDAD DE GUATEMALA

3.4.2 ANALISIS MICRO

3.4.2.1 CONTEXTO INMEDIATA

o LOCALIZACION
El terreno para el anteproyecto se encuentra
localizado sobre el Boulevard Atlantida; sus
coordenadas geograficas son: latitud 14°39'03” N,
longitud 90°28'36"0.

) USAG h&bikcTusa
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o UBICACION
El terreno esta ubicado en el ingreso a la Regencia
Norte en zona 18, sobre el boulevard Atlantida.

%)
COLONIA
ATLANTIDA
META \
TERMINAL |
ELECTRA ALCADIA
AUX H_.I.IF e
CENTRO COMERCIAL
LOS ALAMOS )
REGENCIA c
NORTE \,AN“CO
AL
ARRETERA

| 78
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3.4.2.2ANALISIS DE IMPACTO VIAL

SISTEMA VIAL INMEDIATO AL PROYECTO

El sistema vial del entorno del proyecto cuenta
con una via principal, que es la carretera al
Atlantico (CA-9); a esta se conecta la via
secundaria, Blvd. Atlantida, y el circuito local de la
colonia Lavarreda. El circuito local mas cercano al
proyecto es el de la colonia Atlantida.

/
(A

Y

COLONIA
ATLANTIDA

B Via Principal [ Via secundaria ll Circuitos Locales
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FLUJO VEHICULAR INMEDIATO AL PROYECTO

Las vias del entorno dell proyecto con mas flujo
vehicular son la carretera al Atlantico (CA-9) y el
Blvd. Atlantida, ya que son las vias de principal
acceso a zona 18. Las vias con flujo medio y bajo
son la 7° calle que conecta zona6 conlal18y el
circuito de la colonia Lavarreda y la Atlantida.

COLONIA
ATLANTIDA

Blvd, Atlantida

B Flujo Alto B Flujo Medio Flujo Bajo
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RECORRIDO DE BUSES

Actualmente, los buses que llegan al Blvd.
Atlantida del lado de la cuenca Atlantida tienen un
recorrido definido, pero se presenta un nuevo
recorrido como parte de la propuesta del
anteproyecto, para mitigar la congestién vehicular

/ @ de la zona.

VIAS Y SENALIZACION

Las vias del entorno del proyecto son de doble via,
excepto la 7° calle que conecta zona 6 con zona
18, y la via de la 13 avenida de la colonia Lavarreda,
que conecta con la carretera al Atlantico (CA-9).
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MATRIZ DE IMPACTO VIAL ™ @
~_ ACTIVIDADES = = T w
: 8 s 2 i i a
N . . : z 2 g 2124 zd|z8
La siguiente matriz muestra el analisis de g 8 S| 2|82 &8z ok
: @ = ) 4C | a4 | <<
ape . s . . . 2z £ i = g
mitigacién para el impacto vial en el area de :fﬁTEC;RES 5 2 S| g3/B8 Be gt
. ) .. z i gl g% %79
influencia del anteproyecto en mencion. & £ gl 2 <
— [} <L
Flyjo vehicular 40 20 2 0 70
——
MAGNITUD MPORTANCIA MAGNITUD IMPORTANCIA Accesos Pr|nc|pa|e5 24 15 20 3 4] 59
INTENSIDAD | AFECTACION CALIFICACION|  DURACION  INFLUENCIA CALIFICACION INTENSIDAD AFECTACION CALIFICACION| | DURACION  INFLUENCIA CALIFICACION <
Baja Baja 1 | Temporal  Puntual 1 Baja Baja 1| Temporal Puntual E] MNodos Vehiculares 36 28 2 4] [:14
Baja Media 2 Media Puntual 2 Baja Media -2 | Media Puntual -2 - T
Bia  Alta s Permanente puntual s Bia  Alla 3| Permanentepuntual E Parqueo y Circulacién 30 2¢ 60 | 26 | A 30 6 0 121
Media Baja 4 | Temporal  Local 4 Media Baja 4 | Temporal Local -4 P
Modia  Media 5 Modia Local 5 Media  Media 5 | Media Local K Peatones y Ciclistas 15 24 2 0 39
Media Alta 6 | Permanente Local 6 Media Alta 6 | PermanenteLocal -6 =z
Alta Baja 7 ‘Temporal  Regional 7 Alta Baja 7| |Temporal Regional K Expansién de Rutas 36 45 56 2 0 137
Alt: Medi 8 | Medi Regional 8 Alt Medi 8 | Medi Regional -8
All: Alfala ° \p:rrr"aanente R::;E:ZI ° All: AlemIa R \p:m"aanentenzz;z:; -9 AFECTACIONES POSITIVAS 4 1 3 4 1 2
Muy Alta  Alta 10 | Permanente Nacional 10 Muy Alta  Alta -10 | PermanenteNacional -10 AFECTACIONES NEGATIVAS 0 o o 1 o 0 430
Tabla No. 5 Clasificacién de la magnitud e importancia del impacto vial positivo y negativos. Fuente:
Elaboracién propia, noviembre 2021 ACREGACICN DE IMPACTOS 181 24 100 | N4 21 30 470 | 48O

Matriz No.2 Impacto vial agregacion de impactos. Fuente: Elaboracién propia, noviembre 2021

ACTIVIDADES
El desarrollo del proyecto impactara de manera

g| £ 8,8, 8
o7} @ .E E g E g 'g 8
5. 5 I ¢ 25 2% 5% - .
G gg g5 = E§ Eg %E positiva a la Regencia Norte con respecto a los
II-E | = 2 0 < factores viales, ya que contribuye a disminuir el
ujo vehicular z 0 . . . .
Accesos Principales A Cost L5 s o flujo vehicular en los principales accesos y
Nodos Vehiculares 5 ° 7 2 | o nodos vehiculares, y brindara una
Parquec y Circulacién 5 6|46/ g 83857 5 5 6 0 . . L.
Peatones y Ciclistas 5 3 5 8 2 | o infraestructura con capacidad suficiente para la
Expansion de Rutas 56 g5 78 3 0 [ AN
AFECTACIONES POSITIVAS P e expansion de rutas para el transporte publico.
AFECTACIONES NEGATIVAS o 4] 4] 1 4] 4]
AGREGACION DE IMPACTOS

Matriz No.1 Impacto vial aspectos positivos y negativos. Fuente: Elaboracion propia, noviembre 2021
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o TOPOGRAFIA

3.4.2.3ANALISIS DE SITIO

o PLANIMETRIA Y ALTIMETRIA

AREA TOTAL DE TERRENO
55,001.83 M2

VAILNY1LY "aA1g AV LL

1515

100 IMAGEN NO. 4 Topografia del terreno

1515 1510 e
oS 20 S0
0s 20 50 100 IMAGEN NO. 3 Planimetria y Altimetria del terreno . _ FUENTE: elaboracién propia.
. _ FUENTE: elaboracion propia.
i ()
TABLA DE DERROTERO La topografia del terreno cuenta con el 3% de
ESTACION P.O. RUMBO AZIMUT DISTANCIA . . . . » .
- PalERe pendiente de inclinacion. El tipo de suelo es
A B N73°E 73°Q°C 216.00 m
B C S1791°E 162°05'24" 192.13 m a rci Iloso.
C D §72.63°0 252°3712" 182.59 m
D E N63°O 296°59'24" 109.86 m
E A N3°E 362°59'24" 124.49 m

Tabla No. 6 Derrotero Fuente: elaboracién propia.
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o FACTORES AMBIENTALES

Vientos predominantes:
Direccion: NE-SO =
Velocidad promedio 18 kmy/hora

Fotografia No. 24Ingreso al
terreno por 13 av. Zona 18
Lavarreda

: Fuente: Mariana Rivas
Fotografia 6.22 In ordel L Agosto 2021
terreno — :

Fuente: Mariana Rivas Agosto 2021

Tipo de suelo: Arcilloso

Contaminacion visual: al frente del
terreno, en el ingreso principal, el
Aw .. cableado eléctrico causa mal
aspecto y crea contaminacion visual.

Contaminacién auditiva: es
causada por los vehiculos que
transitan por las vias colindantes al
terreno.

Coordenadas Geogréficas:

Latitud: 14°39'03” N,

Longitud: 90°28’36” O. SIMBOLOGIA

Fotografia No. 23 Ingreso al
terreno por 11 av. Blvd. Atlantida PM E
Fuente: Mariana Rivas Agosto 2021

-

Contaminacion ambiental:
actualmente el terreno

contaminado or e Imagen No. 5 Andlisis ambiental del terreno :

Ip b Fuente: Mariana Rivas Agosto 2021 Secundarios . .. .
que generan los buses y . . Direccién de vientos
vehiculos, ya que sus Colindancias:
ingresos son calles Norte: Almacenes Electra  Este: carretera al Atlantico CA-9 ) Mejores visuales
principales de transito. Sur: 13 av. Zona 18 Lavarreda Oeste: 11 av. Zona 18 Blvd. Atlantida

| 832
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o INFRAESTRUCTURA EXISTENTE
Actualmente el terreno se encuentra sin ninguna
construccioén; cuenta con los servicios basicos B
necesarios para que en el anteproyecto se pueda
contemplar el sistema de instalaciones
hidraulicas, de drenaje y eléctricas.

Cabinas telefénicas ==a i
Poste EEGSA

de drenaje

Poste de alumbrado
publico

Fotografia No.25 Frente del
Terreno
Fuente: Mariana Rivas Agosto 2021

N\

Aceras adeguinad
y calles asfaltadas.

Imagden No 6. Infraestructura Urbana del terreno
Fuente: Mariana Rivas Agosto 2021

Fotografia No. 26:13 av. colonia
lavarreda, zona 18
Fuente: Mariana Rivas Agosto 2021
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o FACTORES URBANOS

POTENCIALIDAD DEL TERRENO

DESCRIPCION EXISTENTE EN EL
TERRENO
INFRAESTRUCTURA BASICA
Al SERVICIO DE AGUA POTABLE Sl
A2 SERVICIO DE ENERGIA ELECTRICA Sl
A3 DRENAJES 51
A4 CONSTRUCCION EXISTENTE Sl

INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA

B.1 ALUMBRADO PUBLICO Sl

B.2 RED DE TELEFONIA Sl

B.3 SERVICIO MUNICIPAL DE RECOLECCION DE Sl
BASURA

ACCESIBILIDAD

l

C VEHICULARY PEATONAL Sl

C.2 RUTAS PRINCIPALES Y SECUNDARIAS 51

PARAMETROS URBANOS

D1 ORIENTACION DEL TERRENO NORTE-SUR Sl

D.2 CAPACIDAD DE CRECIMIENTO URBANO Sl

FACTORES DE IMPACTO AMBIENTAL

E.1 FOCOS DE CONTAMINACION CERCANOS Sl

Tabla No. 7 Potencialidad del terreno Fuente: elaboracién propia con base en andlisis realizado en campo

USA
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IDEA

El proceso que se debe seguir antes de figurar el
diseno del anteproyecto esta basado en |la
investigacion de los capitulos anteriores para
poder empezar a calcular la capacidad de
usuarios, demanda a atender, las premisas de
diseno, programa arquitectonico y diagramas de
relaciones en respuesta a la problematica a
resolver.

7

CAPITULO
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4. PREDIMENSIONAMIENTO
DE CONJUNTO

4.1.1PROYECCION DE DEMANDA CUENCA
ATLANTIDA

Los datos que se necesitan para el adecuado pre-
dimensionamiento de la terminal de buses son los
siguientes:

Usuarios hora pico (AM y PM).

Frecuencia operacional critica de los buses
Tipo de bus y su capacidad

Tasa de crecimiento poblacional

O O O O

La cantidad de usuarios segun la hora pico se
determina por medio de conteos de ocupacion
visual realizados en la cuenca Atlantica, de la
siguiente forma:

o Se determina el emplazamiento potencial de
la terminal de buses.

o Se escogen dos puntos de referencia
cercanos al emplazamiento del proyecto
para obtener los conteos de ocupacion
visual; el primer punto con direcciéon al

) USAC iadbittiuss

TRICENTENARIA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

proyecto y el segundo punto de salida del
mismo.

o Se detectan las horas pico en ambos puntos,
tanto AM como PM; estas son las horas de
entrada y salida.

o Segun datos proporcionados por la Direcciéon
de Movilidad Urbana de la Municipalidad de
Guatemala, basados en datos obtenidos por
la empresa consultora ALG, son los

siguientes:
PUNTO 1: 12 calle 20
zona 18, Blvd. Los ®
Olivos 7,059

pasajeros AM

PUNTO 2: 11 avenida
zona 18, Blvd.
Atlantida 8,823
pasajeros PM

)
%
> o

‘0
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Para calcular la proyecciéon de usuarios de la La proyeccién del proyecto /AN;\
terminal de buses se usan los datos obtenidos de es con base en acuerdos rc;,Q‘o\
los usuarios a las horas pico AM y PM, en la sectoriales  del g P|a|n
i < Director 2040 e a St Lol
siguiente féormula: Municipalidad y O
Pu=Pi (1+TCP*N) Guatemala.
Pu= Proyeccidén de usuarios
Pi= Poblacion inicial (2019)
1= Constante
TCP= Tasa de crecimiento poblacional anual
(2,07%)
o Proyeccion de usuarios hora pico AM
Pu= 7,059(1+0.0207*21) = 10,127 Us.AM/hora pico %Q%
o Proyeccion de usuarios hora pico PM
Pu= 8,823(1+0.0207*21) = 12,658 Us.PM/hora pico n igimg i ol g,Qg
o Proyeccion de usuarios por dia A7 3
O[]

Esta proyeccion es con base en datos
proporcionados por la DMU de la Municipalidad
de Guatemala, de los habitantes de la cuenca
Atlantida (36,768 hab.). El 69 % (25,369 hab.) usa el
transporte publico.

Pu= 25,369(1+0.0207*21) = 36,396 Us. /dia
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4.1.2 PROYECCION DE DEMANDA RUTAS o RUTA S03-300 EL LIMON
CORTAS URBANAS Y EXTRAURBANAS Pu=127(1+0.0207*21) = 182 Us./dia

Frecuencia: 10 Min

o RUTA S03-301 LA MAYA

= + * = . i;
De los usuarios que utilizan el trasporte publico Pu=233(1+0.0207"21) = 334 Us./dia

(69%), el 5 % (2,470 Us.) usan los buses urbanos, el Frecuencia: 10 Min
10% (3,529 Us.), los buses extraurbanos , segun la

DMU de la Municipalidad de Guatemala. © RUTAS03-303VELVALLE

Pu=140(1+0.0207*21) = 200 Us./dia
La proyeccion de usuarios para la terminal de
buses de las rutas cortas se basa en los datos
obtenidos de cada ruta por dia. o RUTA S03-305 CANAAN

Pu=83(1+0.0207*21) = 119 Us./dia

Frecuencia: 08 Min

Pu=Pi (1+TCP*ii)

. . Frecuencia: 10 Min
Pu= Proyeccidén de usuarios

. ca e . o RUTA S03-306 EL PRADO
Pi= Poblacion inicial (2019) PuU=55(1+0.0207*21) = 78 Us./dia
1= Constante Frecuencia: 08 Min
TCP= Tasa de crecimiento poblacional anual

(2,07%) o RUTA S03-307 EL ROSARIO

Pu=22(1+0.0207*21) = 31 Us./dia

n=Diferencia de afos (21) Frecuencia: 16 Min
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MAPA DEMANDA RUTAS CORTAS

’ : ,‘;9\?\ Ruta S03-305

3 119 Us./Dia
Tﬁ Frecuencia
! : . 10 minutos
090 Ruta s03-307 , _
31Us./Dia ! =
o) A & 0Qp Ruta 5/03-306
i - 78 Us./Dia
fe) oo 16 minutos : TN
52 Ruta s03-301 = = e
334 Us./Dia

~ i 2 Frecuencia
Frecuencia \ ¥ ) _ 08 minutos
_ 10 minutos - T ol Jy £

F-7 e i iy o ’ 0Q0 RutaS03-303V
L3R o3 i 200 Us./Dia
i < — L oaai q s = : 4 Frecuencia
R =73 By 1" 3 &5 i - 2 _ 08 minutos
N ) g
5 [
N 000 Ruta $03-301
182 Us./Dia
Frecuencia
_ 10 minutos
F
RUTAS CORTAS URBANAS Y EXTRA
URBANAS
1. S03-305Canadn SIMBOLOGIA
2. S03- 306 El Prado
3. S03-307ElRosatie 000000 e eeaas H i~
& S03-305VElvalle Rutas largas intermunicipales
5. S02-301La Maya Rutas Cortas urbanas y
6. S03-300 ElLimén
extraurbanas
@ Origen de la Ruta
I . Zona por intervenir
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4.1.3 CALCULO DE ANDENES E INTERVALOS
RUTAS CORTAS URBANAS Y
EXTRAURBANAS

Dentro de la terminal de buses la cantidad de
andenes serad igual a la cantidad de rutas de los
buses, debido a la frecuencia de uso. Esto quiere
decir que habra ocho andenes, uno para cada ruta.

La formula para calcular el intervalo de los buses es
la siguiente:

I=1h/F

I= Intervalo de espera (Bus * hora)
H= hora

F= Frecuencia

La féormula para calcular la cantidad de personas
por intervalo es la siguiente:

PxI= PuD/I
Pxl= Proyeccion de usarios
PuD= Proyeccioén de usuario dia

I=intervalo de espera (Bus * hora)

USAC FACULTAD DE
) TRICENTENARIA ARQUITECTURA
Universidad de San Carlos ,4_;1,,”.\,”,, ala UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

o RUTA S03-300 EL LIMON
I= 60min/10mMin=6min

PxI=182p/6min=30 personas X intervalo

o RUTA S03-301 LA MAYA
I= 60min/10mMin=6min

PxI=334p/6min=55 personas X intervalo

o RUTA S03-303V EL VALLE
I= 60min/8min=7.5min

PxI=200p/7.5min=26 personas x intervalo

o RUTA S03-305 CANAAN
I= 60min/10mMin=6min

PxI=119p/6min=20 personas x intervalo

o RUTA S03-306 EL PRADO
I= 60min/8min=7.5min

PxI1=78p/7.5min=11 personas X intervalo

o RUTA S03-307 EL ROSARIO
I= 60mMin/16Min=3.75min

PxI1=31p/3.75min=10 personas x intervalo
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4.1.4 CALCULO DE AREAS EN PUNTOS DE o RUTA S03-303V EL VALLE

ESPERA RUTAS CORTAS URBANAS Y AR=1.3 (200*8"0.80)/60=27.75 M?

EXTRAURBANAS o RUTA S03-305 CANAAN

AR=1.3 (119*10*0.80)/60=20.60 M2

o RUTA S03-306 EL PRADO

) ) AR=1.3 (78*8*0.80)/60=1.80 M2
El area de espera para los andenes se calcula segun

la cantidad de rutas identificadas. o RUTA S03-307 EL ROSARIO
AR=1.3 (31*16*0.80)/60=9 M2

Para calcular el area de cada andén se utiliza la
siguiente férmula:

AR=1.3 (U*F*S)/60

AR= Area de andén por ruta

U= Usuarios por dia

F= Frecuencia

S= Metros cuadrados por persona

o RUTA S03-300 EL LIMON
AR= 1.3 (182*10*0.80)/60=31.55 M2

o RUTA S03-301 LA MAYA
AR=1.3 (334*10*0.80)/60=58 M2
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R= E+2(i)
El area de estacionamiento de los buses se calcula R= Espacio de rebase

teniendo en cuenta que un bus estacionado ocupa

45m2 (15*3) E= Area de estacionamientos de buses en anden

i= Area de carril de integracion y rebase en metros
cuadrados (2 por sentido de abordaje)

i= (15*8)=120mI 15bus*3.50 carril=52.5=26.25 catrril
de rebase 26.25*7.00=183.75

R= 45+2(183.75)

Para calcular el area total del estacionamiento de
los buses se utiliza la siguiente férmula:

AE= ADb * Bs
AE= Area de estacionamiento

Ab= Area de bus R=412.5 M2

Bs= Buses simultaneos (8)
AE=45*8
AE= 360 M2

Esta darea consiste en un carril de rebase con la
longitud que ocupan todos los buses estacionados
en andén, en sus areas de abordaje y desabordaje,
tomando en cuenta que el ancho minimo de cada
carril es de 3.50m.52 Para este calculo se emplea la
siguiente férmula:

52 Manual Centroamericano de Normas para el Disefio Geométrico de
Carreteras, 256 (consulta agosto 2021)
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4.1.5 PROYECCION DE DEMANDA RUTAS o RUTA SAN PEDRO AYAMPUC
LARGAS INTERMUNICIPALES Pu=995(1+0.0207*21) = 1560Us./dia

Frecuencia: 15 min
o RUTA SAN JOSE DEL GOLFO

. - Sl Pu=500(1+0.0207*21) = 784Us./dia
Los usuarios que utilizan el trasporte publico

(69%), el 3% (1,495 Us.) usan los buses Frecuencia: 20 min
intermunicipales, segun la DMU de la
Municipalidad de Guatemala.

La proyeccion de usuarios para la terminal de
buses de las rutas largas se basa en los datos
obtenidos de cada ruta por dia.

Pu=Pi (1+TCP*ii)

Pu= Proyeccidén de usuarios
Pi= Poblacion Inicial (2019)
1= Constante

TCP= Tasa de crecimiento poblacional anual
(2,07%)

n=Diferencia de afos (21)
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MAPA DEMANDA RUTAS LARGAS

1560 Us./Dia

al ) Frecuencia
_ 15 minutos

Ruta San José del

,9,/\‘0\ Golfo
784 Us./Dia

RUTAS LARCAS INTERMUNICIRPALES

1 RUTA $AN JOSE DEL GOLFO
2. RUTA SAN PEDRO AYAMPUC

SIMBOLOGIA

"""" Rutas Largas Intermunicipales
Rutas cortas urbanas y
extraurbanas

@ Origen de la Ruta

. Zona por intervenir

| 95



TERMINAL DE BUSES EXTRA URBANOS A NIVEL INTERMUNICIPAL in USAC RS UHEE P RA

/ TRICENTENARIA

PARA LA REGION NORTE DE LA CIUDAD DE GUATEMALA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

4.1.6 CALCULO DE ANDENES E INTERVALOS
RUTAS LARGAS BUSES INTERMUNICIPALES

Dentro de la terminal de buses la cantidad de
andenes sera igual a la cantidad de rutas de los
buses, debido a la frecuencia de uso. Esto quiere
decir que habra dos andenes, uno para cada ruta.

La féormula para calcular el intervalo de los buses es
la siguiente:

I=1h/F

I= Intervalo de espera (Bus * hora)
H= hora

F= Frecuencia

La formula para calcular la cantidad de personas
por intervalo es la siguiente:

PxI= PuD/I
Pxl= Proyeccioén de usarios
PuD= Proyeccioén de usuario dia

I= intervalo de espera (Bus * hora)

o RUTA SAN PEDRO AYAMPUC
I= 60min/15min=4min

PxI1=1560p/4min=390 personas X intervalo

o RUTA SAN JOSE DEL GOLFO
I=60min/20min=3min

PxI=784p/3min=261 personas x intervalo

4.1.7 CALCULO DE AREAS EN PUNTOS DE
ESPERA RUTAS LARGAS BUSES
INTERMUNICIPALES

El drea de espera para los andenes se calcula segun
la cantidad de rutas identificadas.

Para calcular el area de cada andén se utiliza la
siguiente féormula:

AR=1.3 (U*F*S)/60

AR= Area de anden por ruta
U= Usuarios por dia

F= Frecuencia

S= Metros cuadrados por persona
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o RUTA SAN PEDRO AYAMPUC
AR=1.3 (1560*15*0.80)/60=405 M?

o RUTA SAN JOSE DEL GOLFO
AR=1.3 (784*20*0.80)/60=270Mz2

El area de estacionamiento de los buses se calcula
teniendo en cuenta que un bus estacionado ocupa
45m2 (15*3)

Para calcular el area total del estacionamiento de
los buses se utiliza la siguiente férmula:

AE=Ab * Bs

AE= Area de estacionamiento
Ab= Area de bus

Bs= Buses simultaneos (2)
AE=45*2

AE=90 M?

Esta area consiste en un carril de rebase con la
longitud que ocupan todos los buses estacionados
en andén, en sus dreas de abordaje y desabordaje,
tomando en cuenta que el ancho minimo de cada
carril es de 3.50 m. Para este calculo se emplea la
siguiente férmula:

R= E+2(i)
R= Espacio de rebase
E= Area de estacionamientos de buses en anden

i= Area de carril de integracion y rebase en metros
cuadrados (2 por sentido de abordaje)

i= (15*2)=30ml 15bus*3.50 carril=52.5=26.25 carril
de rebase 26.25*7.00=183.75

R= 45+2(183.75)
R=412.5 M2
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4.1.7 CALCULO DE AREAS
COMPLEMENTARIAS PARA LOS BUSES 53 o S03-303V El Valle 127 min.
F=(200*2.11)/160= 3 flotas

o S03-305 Canaan 62 min.
F=(119*1.03)/160=1 flotas

o S03-306 El Prado 47 min.
F= (78*0.78)/160=1 flotas

Las flotas de buses se calculara con base en la
cantidad de wusuarios por dia de cada ruta y
tomando en cuenta la capacidad de cada bus

(160p). La férmula es la siguiente: o S03-307 El Rosario 42 min.
F= (UsD*T)/Cb F=(31*0.68)/160= 1 flotas
F= Flota

o San Pedro Ayampuc 60 min.

UsD= Usuarios por dia
F= (1560*1)/160= 9 flotas

Cb= Capacidad del bus i .
o San José del Golfo 80 min.

T= Tiempo de recorrido (horas) F= (784*1.33)/160= 7 flotas
LA DEMANDA DE FLOTAS
PARA LA TERMINAL DE

o S03-300 El Limén 162 min. BUSES TOMANDO EN

F=(182*2.70)/160= 3 flotas CUENTA LAS RUTAS

o S03-301La Maya 109 min. CORTAS Y LAS RUTAS
F=(334*1.80)/160= 10 flotas LARGAS ES DE 35 FLOTAS
DURANTE EL DIA

%3 Con base en datos proporcionados por la Direcciéon de Movilidad Urbana
de la Municipalidad de Guatemala
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El area del patio de espera se determina segun los
datos obtenidos de flotas por ruta

Ap= F*E*C
Ap= Area de patio

F= Flota

E= Area de buses estacionados (3m*35 buses)
C= Constante 1.15

Ap= (35*105*1.5) =5,512.50 m?

El area de taller mecanico serd el equivalente al
20 % del area de patio de espera

AT=Ap *20%
Ap= Area de patio
At= Area de taller mecanico

AT=5,512.50*20%=1,102.50m?

i) USAGC i &bE A

5 D TOENTE >
”I”[\,lu(, !\N,,[[<N[«\‘I,\|~,/,\\, UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

El area de gasolinera para los buses sera el
equivalente a un 5 % de area de patio de espera

AG=Ap * 5%
Ag= Area de gasolinera
Ap= Area de patio de espera

Ag= 5,512.50*5%=275.60m?

20%
AREA TOTAL TALLER
1,102.50 M2

5%
AREA TOTAL GASOLINERA
275.60 M2
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4.2 PROPUESTA DE
PROGRAMA
ARQUITECTONICO

. AREA EXTERIOR
Parqueo publico
Parqueo de la Administracion
Parqueo para bicicletas y motocicletas
Parquear y recoger
Garita para los parqueos
Bahia de estacionamiento para taxis
rotativos
Plaza de distribucion peatonal
Sector para el manejo de basuras
Garita de control
Anden de estacionamiento de abordaje y
desabordaje de buses
Patio de maniobra para buses
o Entradas peatonales con garita e
informacioén
o Patios de carga y descarga

0O 00 0 OO0 P

O O O O

O

TERMINAL DE BUSES EXTRA URBANOS A NIVEL INTERMUNICIPAL

O
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AREA COMERCIAL

Supermercado

Food Court

Zona financiera

Nucleo de cajeros y teléfonos publicos
Servicios sanitarios publicos para hombres y
mujeres

Kiosko de primeros auxilios

Kioskos comerciales

C. AREA PARA BUSES

Andenes de abordaje
Oficina de informacion

. AREA DE SERVICIO PARA TRABAJADORES

Patio de espera buses extraurbanos
Garita de control para los patios de espera
Servicios sanitarios para los pilotos
Vestidores para los pilotos

Area estancial para los pilotos

Comedor + cocineta

Salas de estar

Talleres de mantenimiento para los buses,
que incluyen:

Bodega de herramientas

o Bodega de repuestos

O 0O 0O O 0O 0O 0 O

O
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o Taller de reparacién o Dormitorios para hombres con
o Oficina de control sanitarios y vestidores
o Gasolinera para los buses o Dormitorios para mujeres con
o Cuarto de maquinas sanitarios y vestidores

0 O o m

0O 0O 0O 0O O 0O 0 O

0000 OO M

o Parqueo para vehiculos policiacos

AREA ADMINISTRATIVA

Oficina del administrador + bafo

Sala de juntas para personal administrativo
Oficinas abiertas para empleados
administrativos

Cocineta

Recepcion

Sala de espera

Oficina técnica

Sala de reuniones oficina técnica

Archivo

Servicios sanitarios

Cuarto de limpieza

ALBERGUE POLICIA MUNICIPAL
Patio de formacién

Sala de detencidén

Oficinas

Armeria

Comedor general

Cocina con despensa

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

servicios

servicios
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4.2.1 AREAS DEL PROGRAMA
ARQUITECTONICO

TABLA DE AREAS DEL PROGRAMA

ARQUITECTONICO ZONA | AMBIENTE No. DE CIRCULACION
= a USUARIOS 204
AMBIENTE No. DE AREA | CIRCULACION M2
USUARIOS UTIL 203
M2 M?2
Supermercado 180 1,800 450 2,250
Parqueo Publico 40 vehiculos 1318.56 322.64 1648.2 1
Mercado 220 2,560 640 1,200
Pargquea Svehiculos | 219.76 54.94 274.70 gastronémico |
Administrativo Zoha 60 64 16 BO
Parqueo 12 bicicletas | 439.52 109.88 549.4 r Financiera [
Bicicletas y motos 20 motos < Ntcleo de & 24 6 30
Parqueary 4 vehiculos 219.76 54,94 274.70 O cajeros y
Recoger n'd telsfonos
(84 - L publicos
O Garita de Parqueo 2 24 [} 30 =
o= (o) Servicios 10 52 13 65
E Parqueo para 5 vehiculos 80 20 100 o san_ltarlos para
- taxis rotativos o mujeres
L .
> Plaza peatonal 680 18360 4590 22850 o Servicios 10 52 13 65
L v sanitarios para
N hornbres
<L Manejo de 3 36 9 45
& desechos Kioske de 4 10 250 12.50
e Garita de Control 2 24 8 30 primeros
auxilios
Anden de 10 buses 1,020 255 1,275 Kioskos 4 280 70 350
estacionamiento comerciales
de buses Andenes de 80 658.96 164.74 823.70
Patio de maniokra 6 buses 432 08 540 o m abordaje y
parabuses g I desabordaje
Patiosde Cargay 4 camiones 56 14 70 e g Oficina de 2 9.60 2.40 12
Descarga informacién
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ZONA | AMBIENTE No. DE AREA | CIRCULACION | AREA
USUARIOS UTIL 20% TOTAL
M2 M? M2
Patio de 51 £,410 1102.50 5,612.50
espera de
buseas
Garita de 2 6.40 1.60 8
control
Servicio 51 1440 2.60 18
sanitario para
pilotas
Vestidoras [ 28 7 35
para pilotos

AREA ESTANCIAL PARA LOS PILOTOS

Comedor + 10 14 15 75
cocinata
Sala de estar 5] 25.6 8.40 2

TALLER DE MANTENIMIENTS PARA LOS BUSES

Buodaga de 2 2 10
herramientas

Bodaga de g 14.40 360 18
repuestos

Taller de 5 882 220.50 1102.50
reparacion

Oficing de 2 9.60 2,40 12
control

Gasolinera & 220,48 5512 275.60
para los buses

Cuarto de 2 20 5 25
maguinas

AREA ADMINISTRATIVA

AMEIENTE

No. DE
USUARICS

) USAC

TRICENTENARIA

FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

AREA | CIRCULACION

UTIL
MZ

20%
M2

Oficina

administracor

thana

Sala de juntas 10 24 5 30
administrativa

Oficinas 12 28 7 13
abiertas para

empleados

Cocineta 5 8 2 10
Recepcidn 5 9.60 2.40 12
Sala de espera & 8 2 10
Oficina [ 20 5 25
téenica

Sala de 10 24 7] 20
raunionas

téenica

Archivo 2 8 2 10
Servicios [ 16.4 3.60 18
sanitarios

Cuarts de 2 & 1 5
limpieza
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AREAS TOTALES POR ZONA

AMBIENTE No. DE AREA UTIL CIRCULACI
2 . - - -
Lelllbdles = OI:I SECTCR AREA UTIL CIRCULACION
205 o
M2 204
M2 MZ
Patio de 25 400 100 500
formacidn Area Exterior 21022.60 5257.4 26287
Sala de [ 12 ] 15
detencisn Area 4,842 1,210.50 6,052.5
<( Comercial
) Oficinas 6 21.6 5.4 27
O Areade Buses 668.56 167.14 835.70
— 1 Armeria 4 12.80 3.20 6 ' '
O < ) ' Areade 5,628.88 1,424.72 7.123.60
(0} L Serviciode
o= Comeador 20 GO 15 75 Trabajadores
ISR general
o= Area 164 41 205
0 7L Cocina con ] 8.60 2.40 12 Administrativa
o ) despensa
T »3 Dormitorios 12 104 26 120 Albergue 724 181 905
o para hombres Policia
1 con bafo y Municipal
< vestidoras ] ) ] ]
T Tabla No. 9 Areas totales por zona. Fuente: Elaboracién propia, septiembre 2021
Dormitorio 12 104 26 120
para mujeres
con bafo y
vastidoras -
@® rusLIcO servicio @ PRIVADO

Tabla No. 8 Areas del programa Arquitecténico. Fuente: Elaboracién propia, septiembre 2021
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PORCENTAJE DE AREA DE CIRCULACION Y
AREA UTIL

La grafica muestra como se cumple el 20% de
circulacion que equivale a 3,716.06 m? del area total
que ocupan los ambientes, 18,580.30 m?2.

AREA DE CIRCULACION
—_—

j a—
AREA UTIL

Grafica.16 Porcentaje de area de circulacion y
area (til.
Fuente: Elaboracién propia , septiembre 2021

PORCENTAJE DE AREA POR ZONAS

La grafica muestra el porcentaje que ocupa cada
zona dentro del conjunto del proyecto.

ZONA DE SERVICIO
e

— ZONA PUBLICA
ZONA PRIVADA

Grafica.17 Porcentaje de area por zonas
Fuente: Elaboracién propia , septiembre 2021

USAC FACULTAD DE
) rucmtenan, ARQUITECTURA

PORCENTAJE DE AREA POR MODULO

La grafica muestra el porcentaje de area que
ocupa cada modulo dentro de la propuesta
arquitectoénica.

__ALBERGUE
ff’ MUNICIPAL

AREA
ADMINISTRATIVA .
N AREA EXTERIOR

AREAD
TRABAJADORES §

/4

Vi

AREA DE BUSES AREA COMERCIAL

Grafica.18 Porcentaje de drea por médulo
Fuente: Elaboracién propia , septiembre 2021
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4 3 PREM'SAS DE DISENO ambientes con un maximo confort para los

: usuarios.
Las premisas de disefio son ideas generadoras de Los criterios que definiran las condiciones de la
la propuesta arquitecténica. Marcan directrices forma, cuyo enfoque podria ser definido por un
que regulan el disefio en cuanto a factores estilo arquitectdnico particular, las caracteristicas
tecnoldgicos, funcionales, morfolégicos, urbanos de las construcciones y forma del proyecto.

y ambientales.

Estas premisas proporcionan los criterios con

Estas establecen los criterios que aseguren la relacion al uso de los materiales de construcciény
optimizacion de recursos para que el proyecto los sistemas constructivos por utilizar. Estas van
funcione, es decir, que su uso sea adecuado para de la mano con las premisas ambientales y

lo que fue diseflado y asegurar que los espacios morfoldgicas.

arquitecténicos estén vinculados adecuadamente.

Brindan parametros con relacién al impacto que el
proyecto tendra dentro de la zona, su contexto
inmediato y su area de emplazamiento.

Definen criterios que permitan la optimizacion de
los recursos ambientales del lugar en donde se
ubica el proyecto, con el propésito de crear
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4.3.1 PREMISAS FUNCIONALES 4.3.2 PREMISAS URBANAS

Crear espacios de vestibulacién para

evitar aglomeraciones y terer mejor 2.cOM Integrar un circuito de ciclovia al circuito BRI — 7

recorrido dentro del proyecto , @ ; \__J\ @ existente en la 11 avenida del Blv &/ % ((,)/

tomando en cuenta las medidas de \} Atlantida. \J\ L o

bioseguridad contemplando el m % /lf\ i \\QJ;\

distanciamiento social 2.00m entre &5 (

—1

personas. Lo v CGy V‘%\
=l /i~

Colocar sefializacioén vertical y

h°”zl°"t"=" enel a;ea de los bzses pg"a Disefar un plaza central en el acceso

gg?a:isn:i:gé?:n easgan HRiacEEHate principal del proyecto para poder e U~

conectar con Centra Atlantida. @ @

(S

— - Mejoramiento de la imagen urbana del
Disefiar con las medidas adecuadas los entorno del emplazamiento del

espacios de circulacion para los buses , ’}\ t T //
vehiculos particulares y peatén, 3 proyecto. - e —

tomando en cuenta lo siguiente:
Ancho de carril ; 3.50 m minimo
Plaza de parqueo buses:4 x16 m
Plaza de parqueo vehiculos: 2.50 * 5 m

- - - Crear jerarquia en los diferentes ingreso
::teg"’" enel d'ze'w arquitectura Is'" para evitar circulacién cruzada entre
arreras, tomando en cuenta que las N - < .
rampas no deben tener mas del 2% de buses, vgi_uculos y peatény asi lograr
una movilidad adecuada dentro del

longitud y el ancho no debera ser
proyecto. g %

menora3m.
Implementar el uso de vias alternas para

; : ] \& 7 )
Tener una zonificacién a nivel conjunto el ingreso al pr.oyecto «asi se evitara un @5\""0 }[ |
para tener un mejor orden y un buen o congestlonamlento sobre el Blv - - A L L» 1
funcionamiento para que el usuario he 9;:;7-3 Atlantida. 38 @T@_g&w
tenga una mejor orientacién al / g
momento de desplazarse dentro del e ) sy
proyecto. KJL - Tabla No. 11 Premisas Urbanas. Fuente: Elaboracién propia, septiembre 2021,
Disefar plantas libres para un mejor l\-.\

funcionamiento en las areas
administrativas

Tabla No. 10 Premisas Funcionales. Fuente: Elaboracién propia, septiembre 2021,
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4.3.3 PREMISAS AMBIENTALES 4.3.4 PREMISAS MORFOLOGICAS

PREMISAS GRAFICA SRENISAS GRAFICA

Disefiar los andenes de abordaje y Disefiar el proyecto con formas simples,
desabordaje en areas techadas o con integrando conceptos de teoria de la forma.
voladizos para proteger a los usuarios
de la incidencia solar y la lluvia

Disefiar el proyecto con una arquitectura que no
rompa con la imagen urbana del contexto del e
lugar. « e

Las fachadas criticas orientadas al este,
oeste y sur, tendran ventanas grandes
protegidas por celosias o parte luces
para reducir la incidencia solar.

Disefiar espacios con dobles alturas para evitar

Implementar barreras vegetales que el calor se encierre dentro del edificio.

orientadas NE - SE en direccién a los r ! V4 S /"
ientos predominantes. ¢
Vi pr i 3 %k 7
ot ~ P
8 " —

7 7 ///'/7,/ 3/0///

Disefar el cerramiento vertical con
vanos que permitan la ventilacién
cruzada y asi crear un ambiente con
mayor confort ambiental.

Utilizar conceptos de integracion de interior -
exterior en el disefio del proyecto. 1 —ﬁ

Exalk

Vi

Como capa de rodadura en los Utilizar diferentes texturas en las fachadas para
parqueos y en areas exteriores enriquecer el edificio visualmente para el /’7
peatonales colocar adoquin ecolégico usuario. \umia / / ERD
para que sean areas permeables. —

- | oNerETD
En la plaza exterior, sembrar arboles de Tabla No. 13 Premisas Morfologicas. Fuente: Elaboracién propia, septiembre 2021,

copa frondosa para dar sombra y
proteger del sol a los usuarios.

Tabla No. 12 Premisas Ambientales. Fuente: Elaboraciéon propia, septiembre 2021,
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4.3.5 PREMISAS TECNOLOGICAS

PREMISAS

Cubierta liviana con sistemas de vigas
tipo | y columnas fundidas

——- ’ “/\-\/k
La cimentacion a utilizar sera un

sistemas de zapatas aisladas con
concreto reforzado con acero.

El disefio debera ser sismo-resistente,
debiendo cumplir con todas las normas
correspondientes de AGIES y

CONDRED. g;} : ﬁg g}l

lluminacién exterior de circuitos
independientes y sectorizados, de
preferencia paneles solares para los
mismos.

Las texturas en las fachadas deberdn
ser de bajo mantenimiento para mayor
tiempo de vida util y bajo costo en el
proyecto.

Tabla No. 14 Premisas tecnoldgicas. Fuente: Elaboracién propia, septiembre 2021,
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4.4 FUNDAMENTACION 4.4.2 DIAGRAMA DE PONDERACIONES
CONCEPTUAL

RANGO 1: 0-6
o AREA DE BUSES
° AREA DE TRABAJADORES
° AREA ADMINISTRATIVA
RANGO 2: 7-9
o AREA COMERCIAL

El proceso de diagramacioén a nivel de conjunto
tiene como finalidad dar un primer indicio de la
relacion que tendran los moédulos propuestos.
Este fundamento es secuencial, ya que cada
diagrama tiene relacion con el anterior. Los
diagramas son los siguientes:

° ALBERGUE MUNICIPAL
RANGO 3:10-18
o AREA EXTERIOR

I ruBLICO
B PRIVADO

Matriz de relaciones ponderadas
____ SERvICIO

Diagrama de ponderanciones
Diagrama de relaciones oo iombre 2021
Diagrama de circulacién y flujos
Diagrama de burbujas

O O 0O O O

4.4.3 DIAGRAMA RELACIONES

RELACION
NECESARIA

4.4.1 MATRIZ DE RELACIONES
PONDERADAS

w== wmm == == RELACIONES
DESEABLE

0 RELACION NO NECESARIA
3 RELACION DESEABLE
6 RELACION NECESARIA

I pUBLICO

B PUBLICO B PrivADO

PRIVADO . SERVICIO
SERVICIO

Matriz 3: Relaciones Ponderadas

Fuente: Elaboracién propia, septiembre 2021 Diagrama No.7:; Relaciones

Fuente: Elaboracion propia, septiembre 2021
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4.4.4 DIAGRAMA DE CIRCULACION Y FLUJO 4.4.5 DIAGRAMA DE BURBUJAS

INGRESO

Diagrama No.8; Circulacién y Flujo - PUBLICO

Fuente: Elaboracién propia, septiembre 2021
propia. sep PRIVADO

SERVICIO

INGRESO

Dire de vientos
Diagrama No.9; Burbujas '
Fuente: Elaboracion propia, septiembre 2021
‘ Ingresos

INGRESO
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CAPITUL

- PROPUESTA
ARQUITECTONICA

En este capitulo se presenta la propuesta
arquitectonica de respuesta al problema
planteado anteriormente, por medio de una
representacion de planos en dos dimensiones y
vistas en tres dimensiones del diseno del
anteproyecto.
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5. PROPUESTA URBANA R S
ARQUITECTO'NICA Os siguientes mapas muestran el ordenamiento

vial del entorno inmediato al proyecto y su radio
de influencia. Como propuesta de mejoramiento

5.1 PROPUESTA DE MEJORAMIENTO urbano y mitigacion del flujo vehicular se

URBANO propone una nueva ruta para todos los buses
que ingresan por la cuenta Atlantida hacia el
Blvd. Atlantida.
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MAPA ORDENAMIENTO VIAL, RUTA ACTUAL
DE BUSES CUENCA ATLANTIDA
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El planteamiento del mapa muestra la ruta
actual que tienen los buses que llegan hacia el
Blvd. Atlantida y la vialidad del entorno al
proyecto.
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Se propone una modificacion de rutas de los
buses para que puedan ingresar por la13 Av. y asi
descongestionar el Blvd. Atlantida y lograr mas
facil acceso al proyecto.
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5.2 PROCESO DE DISENO

G GRILLAS DE
DISENO

El disefic en planta se
realizé en base a dos
grillas ordenadoras, la
grilla 1 es una reticula
cuadrada de 10 x 10 m ,
estos hos ayuda al orden
estructural de los edificios
y la grilla 2 con lineas de
tension para el disefio de
la plaza exterior.

GRILLAS]

(7)) ORIENTACION

La grilla 1 se gird 18° en contra de las agujas
del reloj para gue los edificios guedaran
perpendicular a la calle por la que ingrasan
los buses para facil acceso y para guedar
orientados NE-SE y evitar la incidencia

GRILLAS 2

' golar directa en las fachadas principales.

ﬁ SOBREPOSICION

/' GRILLAS DE DISENO

Al sobreponer la grilla 1 en la
grilla 2, se establecen las
dreas gue serdn utilizadas
para el edificic y cuales serdn
plaza.

-

.
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@, FORMA BASE DEL

EDIFICIO
La grilla de reticula
cuadrada establece

huestra forma base, al
ser un cuadrado nos |
permite crear en planta
un disefic con orden y
equilibrio.
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INICIO

VOLUMETRICO
Partiendo del

pProceso

bidimensional se realiza

el

tridimensional.

INTERRELACION

@ DE FORMAS
Para la cubierta del velumen

se implementa una hueva
forma, esta permite crear la
interrelacion de formas ya que

levantado

FORMAZ

MONTADM SOBRE

FORMAT

la parte inferior del volumen
carga a la parte superior y esta

al mismo tiempo se convierte
en unh envolvente.

EMWOILVYENTE DE |
L& PARTE
SUFPERIDR DEL
VOLUMEN

PENETRAR
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/7, JUEGO DE
./ ALTURAS
Con la implementacién de l
huevas formas se crea un
juego de alturas dentro |
del wvolumen y esto
permite un flujo de aire
confortable aplicando
arguitectura bioclimatica.

{ : )ZONIFICACION

Una parte importante de |la aplicacién dela
teoria de la arguitectura, segdn Ia
arguitecta Jane Jacobs, es identificar las
zonas para un mejor funciohnamiento.

4
f/'
ACCESOS —
Los ingresos del proyecto » iEareEhe
estdn marcados de manera e P

jerdrquica para que el
usuaric los entienda de una -~
mejor manera INGRESD

PEATOMAL

CONFORT CLIMATICO

HUSAC abifttuss
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Debido a la orientacién del
volumen para evitar la
incidencia solar directa , la
cubierta cuenta con voladizo
mas uha celosia gue ho solo
protege sine aporta cardcter al
modelo, se dejaroh espacios
abiertos para gue el aire corra a
través de una ventilacién
cruzada.

TCELDSIA

o —
TORRIENTE
OE &IRE

INGIDENTIA

SOLAR
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5.4

a CENTRA ATLANTIDA

aBAHI'A DE ABORDAJE

a SEMAFORO
NTELIGENTE DE PASO

a INGRESO PEATONAL
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G MODULO COMERCIAL
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DESCRIPCION DEL
SISTEMA

CONSTRUCTIVO:
LOS EDIFICIOS QUE
CONFORMAR EL
PROYECTO, ESTA
DISENADOS CON UNA
MODULACION DE 10 M
X 10 M, YA QUE SE
PROPONE UN SISTEMA
CONSTRUCTIVO
COMBINADO ENTRE
CONCRETO Y ACERO
PARA CREAR MARCOS
QUE NOS
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5.16 PRESUPUESTO trabajos de preinversion hasta la construccion de

los edificios con su plaza peatonal y areas de

5.16.1 PRESUPUESTO POR RENGLONES estacpnamlento; asi como los precios ‘de
materiales y de mando de obra que se manejan

El pr.esup’ue.sto desglosado para el anteproyec.:to actualmente.
arquitecténico abarca los renglones necesarios
para la ejecucion, tomando en cuenta a partir de los

CUADRO DE COSTOS UNITARIOS

NOQ. DESCRIPCION DE RENGLONES DE TRABAJO CANTIDAD UNIDAD P. UNITARIO SUB TOTAL
1.00 PRE-INVERSION 55,001.83 M2 Q7.45 Q410,000.00
2.00 TRABAJOS PRELIMINARES 55,001.83 M2 QN148.09 Q6,549,903.25
3.00 ESTACIONAMIENTOS ¥ AREAS DE CIRCULACION 12,555.06 M2 Q1,325.65 Q16,643,574.75
4.00 EDIFICIO COMERCIAL Y ADMINISTRATIVO 6,998.58 M2 Q15,643.93 Q108,500,930.00
5.00 ALBERGUE MUNICIPAL 2,516.09 M2 Q3,230.17 Q8,127,406.00
6.00 ANDEN DE BUSES 9,602.84 M2 Q1,300.00 Q12,483,692.00
7.00 PLAZA 22,950.96 M2 Q372.41 Q8,547,151.40
8.00 clcLovia 377.3 M2 Q1,329.42 Q501,590.00
9.00 ENERGIA SOLAR 8 UNIDADES Q3,646.00 Q29,168.00

TOTAL Q162,793,415.40
Cuadro No. 3 Costos Unitarios. Fuente: elaboracién propia.

PRESUPUESTO POR RENGLONES DESGLOSADOS

PRE INVERSION

UNIDAD DE PRECIOC UNITARIO TOTAL COSTOS DE

DESCRIPCIGN MATERIAL/MANO DE OBRA CANTIDAD MATERIAL/ MANO DE |MATERIAL / MANO DE
MEDIDA
OBRA OBRA
11 ESTUDIO DE SUELOS GLOBAL 1 Q45,000.00 Q45,000.00
1.2 ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL TIPO B2 GLOBAL 1 Q25,000.00 Q25,000.00
1.3 ESTUDIO DE IMPACTO VIAL GLOBAL 1 Q60,000.00 Q60,000.00
1.4 LICENCIA DE CONSTRUCCION GLOBAL 1 Q260,000.00 Q260,000.00
1.5 ESTUDIO DE FACTIBILIDAD GLOBAL 1 Q20,000.00 Q20,000.00

TOTAL DE RENGLON PRE INVERSION Q410,000.00
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TRABAJOS PRELIMINARES
PRECIO UNITARIO TOTAL COSTOS DE

DESCRIPCION MATERIAL/MANO DE OBRA UNIDADDE CANTIDAD MATERIAL/ MANO DE |MATERIAL / MANO DE
MEDIDA
OBRA OBRA

2.1 LIMPIEZA Y CHAPEO M2 40,407.1 Q25.00 Q1,010,177.75
2.2 ESTAQUEADO Y ZANJEO M2 10,750.00 Q75.00 Q808,250.00
2.3 CERCO PERIMETRAL M2 2,546.34 Q75.00 Q120,875.50
2.4 INSTALACIONES PROVISIONALES M2 500.00 Q85.00 Q42,500.00
2.5 EXPLANACION Y MOVIMIENTO DE TIERRA M2 15,000.00 Q300.00 Q4,500,000.00
TOTAL DE RENGLON TRABAJOS PRELIMINARES Q6,5649,903.25

ESTACIONAMIENTO Y AREAS DE CIRCULACION
PRECIO UNITARIO TOTAL COSTOS DE

DESCRIPCION MATERIAL/MANO DE OBRA UNIDADDE CANTIDAD MATERIAL/ MANOC DE MATERIAL / MANC DE
MEDIDA
OBRA OBRA

21 COMPACTACION DE TERRENO M2 6,277.53 Q375.00 Q2,354,073.75
2.2 PAVIMENTACION PARA ESTACIONAMIENTO M2 2,747.13 Q1,300.00 Q3,571,262.00
2.4 GARITA DE INGRESO M2 30.36 Q5,200.00 Q157,872.00
3.5 AREAS DE CIRCULACION M2 2,072.52 Q4,200.00 Q8,704,584.00
3.6 CARRILES DE INGRESO M2 1,427.52 Q1,300.00 Q1,855,776.00
TOTAL DE RENGLON ESTACIONAMIENTO ¥ AREAS DE CIRCULACION Q16,643,574.75

EDIFICIO COMERCIAL Y ADMINISTRATIVO
PRECIO UNITARIO TOTAL COSTOS DE

UNIDAD DE

DESCRIPCION MATERIAL/MANG DE OBRA CANTIDAD MATERIAL/ MANO DE |MATERIAL / MANO DE
MEDIDA
OBRA OBRA

4.1 SUPERMERCADQ M2 1,167.58 Q3,500.00 Q4,086,530.00
4.2 LOCALES COMERCIALES M2 1,000.C0 Q3,850.00 Q3,850,000.00
4.3 KIOSKOS M2 432.00 Q2,550.00 ©1,101,600.00
4.5 PLAZA FINANCIERA M2 1,200.00 Q10,000.00 Q12,000,000.00
4.6 FOOD COURT M2 2,400.00 Q35,000.00 Q84,000,000.00
4.7 MODULO ADMINISTRATIVO M2 §00.00 Q5,200.00 Q3,120,000.00
4.8 BATERIA DE BANOS M2 200.00 Q5,700.00 Q1,140,000.00
4.9 MODULO DE ELEVADORES UNIDAD 2.00 Q54,600.00 Q108,200.00
410 | MODULO DE GRADAS ELECTRICAS UNIDAD 2.00 Q46,800.00 Q93,600.00
TOTAL DE RENGLGN EDIFICIO COMERCIAL Y ADMINISTRATIVO Q109,500,930.00
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ALBERGUE MUNICIPAL
PRECIO UNITARIO TOTAL COSTOS DE

DESCRIPCION MATERIAL/MANC DE CBRA UNIDAD DE CANTIDAD MATERIAL/ MANO DE |MATERIAL / MANOC DE
MEDIDA
OBRA OBRA

5.1 OFICINAS M2 477.42 GQ3,500.00 Q1,670,870.00
5.2 COCINA - COMEDOR M2 201.00 Q3,800.00 Q763,300.00
5.3 DORMITORIO PARAHY M M2 144.08 Q3,800.00 Q547,504.00
5.4 DUCHAS + VESTIDORES M2 153.09 Q4,200.00 Q642,278.00
5.6 PARQUEO POLICIAL M2 211.55 Q1,300.00 Q275,015.00
5.7 TALLER MECANICO Y AREA DE TRABAJADORES M2 796.88 Q2,300.00 Q1,832,824.00
5.8 GASOLINERA M2 532.07 Q4,500.00 Q2,394,315.00

TOTAL DE RENGLON ALBERGUE MUNICIPAL Q8,127,406.00

ANDEN DE BUSES

UNIDAD DE PRECIO UNITARIO TOTAL COSTOS DE

DESCRIPCION MATERIAL/MANO DE OBRA CANTIDAD MATERIAL/ MANC DE |[MATERIAL / MANO DE
MEDIDA
OBRA OBRA
8.1 PATIO DE MANIOBRA, M2 7.528.90 Q1,300.00 Q2,787.570.00
6.2 ESTACIONAMIENTO M2 1,779.51 Q1.300.00 0Q2.313,363.00
6.3 AREA DE CARGA Y DESCARGA M2 294.43 Q1.300.00 0382,752.00

TOTAL DE RENGLON ANDEN DE BUSES Q12,483,692.00

PLAZA
. UNIDAD DE PRECIOC UNITARIO TOTAL COSTOS DE
DESCRIPCION MATERIAL /MANC DE OBRA CANTIDAD MATERIAL/ MANO DE |MATERIAL / MANO DE
MEDIDA
OERA OBRA
7.1 ALCORQUES M2 1,096.46 Q300.00 Q328,938.00
7.2 ADOQUINAMIENTO M2 1,509.08 Q200.00 Q2,301,816.00
7.3 FUNDICION DE LLAVES M2 1,387.00 Q870.00 Q1,355,090.00
7.4 BANCAS FUNDIDAS M2 473.92 Q870.00 Q4598,702.40
7.5 PERGOLAS M2 1,325.00 Q1,350.00 Q1,788,750.00
7.6 POSTES DE ILUMINACION EXTERIOR UNIDAD 15.00 Q800.00 Q12,000.00
7.7 MOEBILIARIO URBANO UNIDAD 85.00 Q750.00 Qe63,750.00
7.8 JARDINIZACION M2 8,948.42 Q250.00 Q2,237,105.00

TOTAL DE RENGLON PLAZA Q8,547,151.40
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CICLOVIA
UNIDAD DE PRECIO UNITARIO TOTAL COSTOS DE
DESCRIPCION MATERIAL/MANO DE OBRA CANTIDAD MATERIAL/ MANOC DE MATERIAL / MANO DE
MEDIDA
OBRA OBRA
8.1 PISTA DE 4 VIAS PARA CICLISTAS M2 377.30 Q1,300.00 Q490,490.00
8.2 SENALIZACION VERTICAL UNIDAD 6.00 Q450.00 Q2,700.00
8.3 SENALIZACION HORIZONTAL UNIDAD 14.00 Qe&00.00 Q8,400.00

TOTAL DE RENGLON CICLOVIA Q501,590.00

ENERGIA SOLAR

UNIDAD DE PRECIO UNITARIO TOTAL COSTOS DE

] DESCRIPCION MATERIAL/MANO DE OBRA MEDIDA CANTIDAD MATERIAL/ MANOC DE MATERIAL / MANO DE

OBRA OBRA
PANELES SOLARES 1.85 X 0.22 X 0.4 M, POTENCIA
IZOWATTS UNIDAD 8.00 Q3,646.00 Q29,168.00

TOTAL DE RENGLON CICLOVIA Q29,168.00

Tabla No. 15 Presupuesto por renglones. Fuente: Elaboracion propia, septiembre 2021,

5.16.2 INTEGRACION DE COSTOS

INTEGRACION DE COSTOS

Total de Materiales Q162,793,415.40

COSTOS DIRECTOS Total Mano de Obra Q1,200,000.00
TOTAL COSTOS DIRECTOS Q163,993,415.40

Gastos Administrativos 12% Q12,679,209.85
Imprevistos 5% Q8,122,670.77
Supervision 3% Q4,919,802.46
Utilidad 10% Q16,399,341.54

Impuesto 17%
COSTOS INDIRECTCS ISR 5% ‘ 8192670.77
IVA 12% ‘ 19679202.85 Q27,878,880.62
Pago de Honorarios por proyecto 12%
Anteproyecto 4.2% \ QB6.887,723.45

Planificacidn 7.8% Q12,721,486.40 Q18,678,209.85
TOTAL CCSTCS INDIRECTOS Q96,756,115.09
COSTO TOTAL DEL PRCYECTO Q260,749,530.49
COSTO POR M2 04,740.74

Tabla No. 16 Integracién de costos. Fuente: Elaboracién propia, septiembre 2021.
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MESES

RENGLONES DE TRABAJO
5.177 CRONOGRAMA
° 1 |PRE INVERSION ||

2 |LIMPIEZA Y CHAPED

2 |ESTAQUEADO Y ZANJED

3 |CERCOPERIMETRAL

4

5

INSTALACIONES PROVISIONALES |
H 1A ExPLANACION Y MOVIMIENTO DE TIERRA
Se presenta un cronograma de ejecucion e R T
inversion para el desarrollo o’ptimo del ESTACIONAMIENTO Y EDIFICIO COMERCIAL Y
. R ADMINISTRATIVO
anteproyecto. El cronograma esta dividido en §_|ESTACIGNAMENTD Y ARE AS DE GRCLLACION
cuatro fases. La fase 1 abarca preinversion y 8_|LoCALES COMEFCIALES
trabajos preliminares; fase 2, estacionamiento, 0 _[PLAZA FINANGERA
espacios de circulacion y edificio comercial 12 MODULD ADMINISTRATIVO
. . . .. 13 |BATERIA DE BAROS
administrativo; fase 3, el albergue municipal y | MODULD DE ELEVADOFES
. . 15 MODULD DE GRADAS ELECTRICAS
andenes de buses y la fase 4, la plaza y ciclovia. INVERSION: 158,869,412 68
. . .. 16 |OFICINAS
Todas las fases incluyen su costo de inversién, | r coome-coveoor
. 18 |DORMITORIO PARAH Y b
tomando en cuenta costos directos e 19 |DLUCHAS + VESTIDDRES
o . 20 |PARCIUED POLICIAL
indirectos. 5y | TALLERMECANICO Y AREA DE
TRABAJADORES
22 |GASOLIMERA
23 |PATIODE MARIOBRA
24 |ESTACIOMNAMERNTO
25 |AREADE CARGA Y DESCARGA

IMVERSION: 0.43,050.271.93

PLAZA Y CICLOViA

26 |ALCOROUES

27 | ADOQUINAMENTO

28 |FUNDICION DE LLAVES

27 |BANCAS FUNDIDAS

30 | JARDINIZACION

3 |PISTADE 4 WiaS PaRA CICLISTAS
32 |SERALIZACION VERTICAL

33 |SERALIZACION HORIZONT AL

34 [EMERGIA SOLAR

IMVERSION: O 3148791533
TOTAL DE INVERSION  Q2B0,749,530.49
TOTAL TIEMPO DE EJECUCION 24 MESES

Tabla No. 17 Cronograma de ejecucidn e inversion. Fuente: Elaboracion propia, septiembre 2021, | .I 3 4



CONCLUSIONES Y
RECOMENDACIONES






) USAC ahiretfugs

TRICENTENARIA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

CONCLUSION ES o EIl proyecto integra sistemas de transporte
alternativo como el uso de bicicleta, por
medio de una ciclovia que se integra al

o Con base en la investigacién y el analisis circuito existente en el Blvd. Atlantida.
realizado acerca de los problemas de o También cuenta con un médulo de areas de
movilidad urbana en la Regencia Norte de la apoyo, el cual estd conformado por un
Ciudad de Guatemala, la Terminal de Buses Albergue Municipal que funciona para el

para Regencia Norte es un proyecto factible desarrollo de la Policia Municipal de Transito
que disminuird en gran manera el problema (PMT), areas de estar para los trabajadores y

de congestién vial generado por el pilotos de los buses, taller mecanico y

transporte publico urbano, extraurbano e gasolinera. _
intermuncipal. o Eldiseio del proyecto cuenta con soluciones

o La terminal de buses contribuird con la para la reduccion del consumo de recursos,

mejora de la calidad de vida y oportunidades con espacios con ventilacion e iluminacion
de trabajo para los habitantes de la zona 18 natural y la implementacién del sistema de
de la ciudad de Guatemala. paneles solares.
o ElI proyecto proporcionara comodidad,
seguridad y confort al usuario por medio de
instalaciones con espacios amplios vy
agradables, donde podran realizar las
actividades de abordaje y desabordaje de los
buses.
o La propuesta esta disenada para el
intercambio de usuarios entre las diferentes
rutas del transporte colectivo. Cuenta con
andenes para los buses urbanos,
extraurbanos e intermunicipales y una plaza
exterior que permite la conexién directa con
el sistema troncal de Transmentro.
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o Para aumentar el desarrollo de las zonas de
la Regencia Norte se recomienda priorizar la
planificacion y ejecuciéon de proyectos de
equipamientos que ayuden al ordenamiento

RECOMENDACIONES

o Para realizar el proyecto de manera 6ptima,

la Municipalidad de Guatemala Regencia
Norte debera socializar el proyecto con los
vecinos del sector y los wusuarios del
transporte publico, para que se sientan parte
del proyecto y permitan su desarrollo sin
ninguna oposicion.

Para el buen funcionamiento de la terminal

territorial e imagen urbana de las zonas.

Se recomienda a la Municipalidad de
Guatemala, Regencia Norte, el resguardo y
controles para el paso peatonal entre la
terminal de buses y la Central de
Transferencia por medio de un semaforo
inteligente, para que le peatén tenga

de buses se debe crear una normativa entre prioridad.
Municipalidad de Guatemala Regencia Norte

y las empresas transportistas de las rutas de

la cuenca Atlantida, para que el proyecto

opere de la mejor manera.

o Para mejorar el flujo vehicular del area se
recomienda modificar la ruta de los buses y
que ingresen a la terminal de buses por la
trece calle de la colonia Lavarreda.

o Implementar carriles auxiliares en horas pico,
controlados por policias municipales de
transito (PMT) para que la vialidad no quede
detenida y mejorar el flujo vehicular del area.

o La terminal de buses esta zonificada para un
funcionamiento oéptimo, por lo cual es
importante conservar la distribucion del
disefio para el uso apropiado de los espacios.



PARA LA REGION NORTE DE LA CIUDAD DE GUATEMALA

FUENTES DE
CONSULTA

LIBROS

o Arriola Retolaza, Manuel Yanuario. Teoria de
la forma. Guatemala

o Ching, Francis D.K. Arquitectura ecoldgica.
Espafa: Gustavo Gili, 2015. Temas: Aspectos
ambientales, salud ambiental, arquitectura
ambiental.

o ElZeny el Minimalismo, arquitecturay
diseno del interior en Argentina: Tesis de
licenciatura, Universidad de Belgrado.

o Jacob Jane, Muerte y vida de las grandes
Ciudades, Madrid 2011.

o Plan Interzonal Municipalidad de Guatemala,
Regencia Norte

o Plan Zonal, zona 18 Municipalidad de
Guatemala, Regencia Norte

=

TERMINAL DE BUSES EXTRA URBANOS A NIVEL INTERMUNICIPAL

USAC FACULTAD DE
7 TRICENTENARIA ARQUITECTURA
Universidad de San Carlos de Guatemala UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

REVISTAS

O

Revista Escala. Terminal de buses, Bogota
Colombia
https://www.pressreader.com/guatemala/
prensa-libre/20181007/281492162265923

PAGINAS WEB

O

https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/
929714 /restauracion-terminal-de-buses-
lianhua-mountain-ccdi-mozhao-
studio/5d67ca0f284dd157a000004e-the-
renovation-of-lianhua-mountain-bus-
terminal-mozhao-architects-exploded-
axonometric?next_project=no
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/
908337/biourban-arquitectos-disenara-el-
terminal-mas-grande-de-la-isla-de-chiloe-
en-
chile?ad_source=search&ad_medium=searc
h_result_all
https://ecohabitar.org/arquitectura-
bioclimatica-conceptos-y-tecnicas/



TERMINAL DE BUSES EXTRA URBANOS A NIVEL INTERMUNICIPAL @in USAC RS UHEE P RA

PARA LA REGION NORTE DE LA CIUDAD DE GUATEMALA QL TRICENTENARIA Ao st o

o https://www.esdesignbarcelona.com/int/e o http://www.planmaestro.ohc.cu/index.php
xpertos-diseno/que-llamamos- /instrumentos/glosario
arquitectura-urbana o https://www.arghys.com/construcciones/h

o https://elpais.com/diario/2006/04/27/age istoria-arquitectura-bioclimatica.html
nda/1146088805_850215.html

o https://gentesinaloa.com/6-famosos- o https://www.plataformaurbana.cl/archive/
arquitectos-verdes-de-nuestro-tiempo/ 2010/09/23/ranking-los-10-mejores-

urbanistas-segun-planetizen/

o https://apuntessobrelaciudad.wordpress.co o https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/t
m/tag/jane-jacobs/ ag/jane-jacobs

o https://www.plataformaurbana.cl/archive/ o https://issuu.com/glendyixcoy/docs/zona
2016/05/04/jane-jacobs-y-la- _2__ciudad_de_guatemala

humanizacion-de-la-ciudad/



Guatemala, 18 de julio de 2022

MSc. Arquitecto

Edgar Armando Lépez Pazos

Decano

Facultad de Arquitectura

Universidad de San Carlos de Guatemala

Sefor decano:

Atentamente, hago de su conocimiento he realizado la revision de estilo del proyecto de
graduacion Terminal de buses extraurbanos a nivel intermunicipal para la region
norte de la Ciudad de Guatemala, de la estudiante Keila Mariana Rivas Barillas de la
Facultad de Arquitectura, carné universitario 201318219, previamente a conferirsele el
titulo de Arquitecta en el grado académico de licenciada.

Luego de las adecuaciones y correcciones que se consideraron pertinentes en
el campo linguistico, considero que el proyecto de graduacion que se presenta, cumple
con la calidad técnica y cientifica requerida.

Al agradecer la atencién que se sirva brindar a la presente, me suscribo
respetuosamente,

Nanci Franco Luin
Lic. en Letras
Col. 8013
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