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INTRODUCCION

El estudio, disefio y ordenamiento de los asentamientos urbanos se conoce como urbanismo. A
nivel mas amplio, el desarrollo urbano implica el avance econémico, social y cultural de una
comunidad. A una escala mas local, la calidad de vida de los residentes depende de los espacios
publicos, que actian como puntos de encuentro y comercio. La actividad turistica, social y
comercial en estos espacios fomenta la interaccion entre las personas y contribuye al desarrollo
economico. En contextos donde el paisaje se integra con la actividad comercial, pueden surgir
puntos de interés turistico tanto a nivel local como internacional. En el caso particular del caserio
La Empalizada en Sipacate, Escuintla, se busca analizar, proponer y mejorar los espacios
publicos con el fin de promover la interaccion turistica, mejorar la imagen urbana y crear areas
destinadas al comercio, lo que impulsaria el desarrollo econémico y contribuiria a mejorar la
calidad de vida de los habitantes, ademas de fomentar el aprovechamiento de los recursos. El
caserio, rico en paisajes naturales, ha sido histéricamente un destino turistico activo. Sin
embargo, la falta de atencion hacia la imagen urbana y los espacios publicos ha conducido a un
deterioro visual de las calles. Se propone un mejoramiento urbano que prioriza la conexion
peatonal entre puntos clave, la regulacion del uso del suelo y la sefializacion adecuada para
orientar a los visitantes, implementacioén de iluminacion y mobiliario urbano. Esta iniciativa no
solo beneficiaria a los comerciantes locales, sino que también promoveria una mejor calidad de
vida, valores culturales y el desarrollo econémico. Es crucial un desempefio activo de la
poblacién, la promocion de la igualdad y el acceso equitativo a los espacios urbanos en esta area
especifica, el espacio publico no solo es un recurso valioso para abordar los problemas urbanos,
también establece bases de la economia y el desarrollo de la poblaciéon.

La propuesta de este proyecto se estructura en once capitulos que abarcan todos los aspectos
necesarios para una intervencion urbana efectiva:

Capitulo 1: Disefio de la Investigacién. Se describe la metodologia y las fases del
proyecto, incluyendo la investigacién por método sintético, el disefio participativo y la
investigacion descriptiva.

Capitulo 2: Fundamento Teo6rico. Se presentan las bases tedricas que sustentan la
propuesta, abarcando conceptos de urbanismo, desarrollo urbano y disefio de espacios
publicos.




Capitulo 3: Casos de Estudio. Se analizan ejemplos de intervenciones urbanas exitosas
en contextos similares, proporcionando lecciones y estrategias aplicables al proyecto.

Capitulo 4: Contexto Social. Se examina la situacion social del caserio y sus alrededores,
destacando las necesidades y expectativas de la comunidad local.

Capitulo 5: Contexto Econdémico. Se analiza la economia local, identificando
oportunidades y desafios para el desarrollo comercial y turistico.

Capitulo 6: Contexto Ambiental. Se considera el entorno natural del caserio, explorando
cémo integrarlo de manera sostenible en la propuesta urbana.

Capitulo 7: Contexto Urbano. Se evaluan las condiciones urbanas actuales, incluyendo la
infraestructura, la movilidad y la imagen urbana.

Capitulo 8: Analisis de Sitio. Se realiza un levantamiento detallado del sitio, identificando
las caracteristicas fisicas y funcionales del area de intervencion.

Capitulo 9: Planteamiento de la Idea. Se presenta la idea principal de la intervencion,
fundamentada en los andlisis previos y alineada con los objetivos del proyecto.

Capitulo 10: Fundamento Conceptual. Se desarrollan los conceptos y principios de disefio
gue guiaran la propuesta, basados en teorias de urbanismo y disefio de espacios
publicos.

Capitulo 11: Presentacion de la Propuesta. Se detalla la propuesta de mejoramiento
urbano, incluyendo planos, modelos y visualizaciones que ilustran las intervenciones
planificadas.

Esta propuesta integral y participativa, basada en la factibilidad del proyecto, asi como en el
objetivo claro de aportar al desarrollo de la poblacién, busca transformar el caserio La
Empalizada en un destino turistico y comercial atractivo que pueda ser parte de los referentes de
sitios turisticos en Guatemala, beneficiando tanto a la comunidad local como a los visitantes.
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ANTECEDENTES

DEFINICION DEL PROBLEMA

JUSTIFICACION

DELIMITACION

OBJETIVOS

METODOLOGIA

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

En este capitulo se realiza una
recopilacion de informacién y se
analizan las necesidades esenciales
para fomentar la actividad turistica en el
Caserio, La empalizada, Sipacate,
Escuintla. A través del analisis urbano y
de investigacion de campo, se exploran
los aspectos de la realidad social que
estan  estrechamente ligados al
desarrollo econémico, social y turistico
del lugar.

Se realiza una investigacion detallada
para comprender las necesidades de la
poblacién local, con el fin de proponer
una iniciativa urbana que fortalezca la
rigueza natural y del paisaje del sitio.
Ademds, se plantea la importancia y
viabilidad de llevar a cabo un proyecto
de mejoramiento, el cual busca resolver
los problemas detectados y promover la
interaccion turistica y comercial del
lugar.

Por lo que se realiza una sucesion de
investigacion que generara una solucion
de manera sisteméatica, y se desarrolla
de la siguiente manera:




1.1 ANTECEDENTES

El caserio La Empalizada en Sipacate,
Escuintla, ha enfrentado desafios
significativos en cuanto a turismo y comercio
en el pasado. Factores como la falta de
infraestructura adecuada, la escasa
promocion turistica y la ausencia de
regulaciones comerciales han contribuido a
una experiencia menos que Optima para
residentes y visitantes por igual. El plan de
desarrollo municipal establece

«La tercera centralidad es la aldea la
Empalizada, el cual se encuentra a 4.35
Kilbmetros al este del Casco urbano de
Sipacate, con un acceso vial asfaltado en
buen estado, el cual cuenta con servicios
basicos, comercio y educacioén en los niveles
de preprimaria y primaria, la economia se
mueve a través del trabajo en actividades
agro-industriales como salinas camaroneras
y turismo debido a las playas» *

En el ambito turistico, La Empalizada ha
carecido de  servicios basicos vy
comodidades para recibir a los visitantes de
manera satisfactoria. La ausencia de
iluminacién, falta de caminamientos
peatonales, éareas de descanso Yy
sefalizacién clara ha limitado la capacidad
de atraer a un flujo constante de turistas.
Esto ha resultado en un potencial turistico

! Consejo Municipal de Sipacate
«PDM_OT_SIPACATE.pdf». Ciudad de
Guatemala, segeplan 2018

e

subutilizado y oportunidades econdémicas
perdidas para la comunidad local.

En lo que respecta al comercio, la falta de
regulaciones y controles, que implican un
desorden y deterioro de la imagen urbana,
ha llevado a una proliferacion desordenada
de establecimientos, lo que puede afectar
negativamente la experiencia del visitante y
el caracter Unico de La Empalizada. La falta
de planificacibn del desarrollo comercial
ordenado también ha impedido el
crecimiento equitativo de negocios locales y
ha obstaculizado el desarrollo econdmico
sostenible.

El caserio la Empalizada, posee referentes
cercanos de desarrollo, dentro de su
contexto, como lo es el area de El paredon,
que, a pesar de estar en similares
condiciones, ha sido objeto de mayor
intervencion en el aprovechamiento de los
recursos y su enfoque turistico.

«El pareddn es una playa de surf ubicada en
el departamento de Escuintla en el municipio
de Sipacate en Guatemala y se ha vuelto un
referente turistico en Guatemala.
Actualmente El Pareddn recibe a cientos de
turistas locales y extranjeros diariamente
que buscan surfear, degustar una buena
comida, realizar tours de pesca o nadar en el
manglar» 2

2 El Pared6n «Sitio Oficial_El Paredon».



https://www.zotero.org/google-docs/?kEjniq
https://www.zotero.org/google-docs/?3mi6xQ

1.2 DEFINICION DEL
PROBLEMA

La problematica, se origina en la necesidad
urgente de transformacion que enfrenta el
Caserio de La Empalizada, Sipacate, y sus
alrededores. La situacion actual requiere
una intervencién integral que vaya mas alla
de la mera mejora estética de espacios
Inexistencia de mobiliario publicos y la revitalizacion de la costa; se
urbano. trata, principalmente, de abordar la urgente
necesidad de impulsar una economia local
gue beneficie directamente a los residentes
locales. La carencia de infraestructura
publica, como mobiliario urbano e
instalaciones publicas como iluminacion y
sefalizacion, afectan directamente a los
Carencia de iluminacion y locales vy turistas, planificacion urbana, la
sefalizacion promocién del turismo responsable y la
participacion activa de la comunidad estan
en declive. La ausencia de un desarrollo
integral ha generado la necesidad
imperante de una transformacion que no
solo mejore las condiciones urbanas, sino
que también fomente un cambio
economico positivo y sostenible en el &rea.

Carencia de espacios
publicos urbanos

Nula infraestructura peatonal

Deterioro de la imagen
urbana

El desafio es equilibrar el desarrollo urbano
con la preservacion de sus entornos

Figura 2. Definicion del problema. naturales y culturales, apqrtano!o un

Fuente: Michael Quifionez proyecto que genere un atractivo visual y
confortable a turistas y locales, con el
mayor aprovechamiento de los beneficios
paisajisticos y climéaticos de interés que
ofrece el sito.
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1.3 JUSTIFICACION

Es importante reconocer los desafios como oportunidades para implementar medidas correctivas
y transformar el caserio La Empalizada en un destino turistico y comercial prospero y sostenible.
La intervencion planificada y consciente es esencial para superar estos obstaculos y crear una
experiencia enriquecedora tanto para la comunidad local como para los visitantes que eligen
explorar esta localidad costera, implementando estrategias urbanas. Contando con el respaldo
de las autoridades Municipales, para la gestion y desarrollo del proyecto.

Este proyecto se enfoca en el mejoramiento del area de intervencion, a nivel urbano en la que
hay tres areas cruciales para mejorar la calidad de vida de sus habitantes y fomentar un ambiente
propicio para el turismo y el comercio.

° La movilidad urbana, que resuelve las carencias

peatonales, de transporte publico y brinda alternativas
ARgéE FE)I-'\’EOEYI\IEFC(%-QOUE seguras, integrando infraestructura y sefializacion.

e La imagen urbana, que interviene el conjunto con

elementos de disefio y arquitectura del paisaje, con el

manejo del espacio, iluminacién, mobiliario urbano,

estableciendo las bases de planificacion y ordenamiento.

e Los espacios publicos, como la recuperaciéon de las

55:%“ Movilidad Urbana. areas verdes, las de uso comercial comunitario y en el
caso particular de este proyecto, la orilla de la playa.

v\ Imagen Urbana.
e
i

's
lg Espacios Pablicos.

El proyecto se plantea sobre la carretera principal, de la
Empalizada, y se cuenta con el aval municipal, para el
planteamiento de la intervencion. y se utiliza cono
referente de desarrollo el Plan de Desarrollo Municipal y
Ordenamiento Territorial Sipacate, Escuintla que indica
que, «Cuenta con una creciente industria hotelera y de
restaurantes»® por lo que, ya identificadas algunas
posibilidades de crecimiento, se realiza la propuesta.

3 Consejo Municipal de Sipacate «<PDM_OT_SIPACATE.pdf». Ciudad de Guatemala, segeplan 2018
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1.4 DELIMITACION

1.4.1 DELIMITACION TEMATICA

SR AN
{e »>)
\ ¥ ¥,/

Tema: Mejoramiento Urbano para el desarrollo turistico y comercial
Subtema: Espacios publicos, Imagen Urbana, Movilidad Urbana

Objeto de estudio: Calle Principal, Caserio, La empalizada,
Sipacate Escuintla

1.4.2 DELIMITACION TEMPORAL

Vida Util: Se determina como una intervencion temporal con una
vida atil de 10 afios, con opcidén de ampliacion de su vida Uutil
mediante renovacion urbana, Basado en el método ISO 15686.

1.4.3 DELIMITACION POBLACIONAL

El mejoramiento urbano beneficiara directamente a 3 comunidades
costeras, caserio La empalizada, Rama blanca y Los pinos, con un
promedio de 300 personas residentes del caserio y sus alrededores
gue se dedican al turismo y al comercio dentro del radio de influencia,
con un promedio de 39 personas por kilbmetro cuadrado segun el
plan de desarrollo de Sipacate, asi como a un aproximado de 3500
turistas anualmente. segun los indicadores del inguat, referente a los
visitantes del departamento de escuintla.

4 INGUAT, «Perfil del Visitante no Residente del mes de junio 2021».
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1.4.4 DELIMITACION GEOGRAFICA

Radio de Influencia
600 m

Departamento: Escuintla
Municipio: Sipacate
Localizacion: Caserio La Empalizada

El municipio de Sipacate se encuentra ubicado en el departamento de Escuintla, en la zona
costera limitando con los manglares de la zona, con una altitud de 8 m sobre el nivel del mar. La
localizacién geografica es: latitud 13°55’60” N longitud 91°9'0” O.

El caserio La Empalizada se encuentra al poniente del municipio de Sipacate se encuentra a un
costado de la calle principal que va desde el casco urbano de Sipacate en direccion a Rama
blanca.

Las coordenadas de inicio del proyecto son: Latitud 13°55'55.5"N Longitud 91°10'52.1"0 Y
Finaliza 650 metros después en la coordenada: Latitud 13°55'36.7" N, Longitud 91°10'59.9" O

9
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1.5 OBJETIVOS

1.5.1 OBJETIVO GENERAL
OBJETIVOS

Mejorar el espacio urbano para el desarrollo
turistico y comercial, potencializando los
espacios publicos, con una intervencién urbana
gue les permita a los pobladores beneficiarse de
los recursos disponibles.

INTEGRACION

1.5.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

MOVILIDAD

PEATONAL

e Mejorar la movilidad peatonal, priorizar al
peaton y generar recorridos cémodos, y
visualmente agradables.

e Diseflar y generar espacio publico
urbano, para el desarrollo de actividades
turisticas y comerciales.

e Mejorar la imagen urbana, regulando
paletas de colores y aprovechando la
imagen natural del entorno inmediato.

e Implementar mobiliario urbano, que sea
temporal,

e Sefalizar y mejorar la iluminacién del
area de intervencion.

e Ajardinar los espacios de recorrido y
estancia

ESPACIO
PUBLICO

IMAGEN
URBANA

10




FASE 1

investigacion Sintética
+ Investigacién de Campo
« Contextualizacién y recopilacion de

informacion general

FASE 2

e

1.6 METODOLOGIA

La metodologia a utilizar esta basada en la planificacion por
etapas del proyecto, iniciando con el disefio de Ila
investigacion o protocolo, la forma de recopilacion de la
informacion, hasta la propuesta de disefio.

Fase 1. Investigacion por método Sintético

Es el que analiza y sintetiza la informacion recopilada, lo que

permite ir estructurando las ideas. Los mismos autores citan
como ejemplo la labor de la investigacion que realiza un
historiador al tratar de reconstruir y sintetizar los hechos de
la época que esta investigando. Este ejemplo nos permite
FASE 3 precisar que el andlisis y la sintesis son métodos que se
complementan entre si; no se da uno sin el otro.®

Investigacién Cualitativa
* Analisis de informacion con
indicadores y datos obtenidos
* Observacion y analisis de la teoria

Investigacién Descriptiva
« Analisis del contexto

Fase 2. Disefio Participativo _ Investigacién por método
Cualitativo

+ Analisis del sitio
* Analisis de Casos Analogos

FASE 4 El disefio participativo es un enfoque colaborativo en el

proceso de disefio que implica la participacion activa de los
usuarios finales y las comunidades. Este método busca
obtener retroalimentacion directa de aquellos que utilizaran o
seran afectados por el disefio, fomentando asi la
colaboracién en la toma de decisiones. El objetivo es crear
soluciones mas inclusivas y contextualmente relevantes al
incorporar las perspectivas, necesidades y valores de las personas involucradas, contribuyendo
asi a un disefio méas adaptado y satisfactorio para la comunidad o usuarios finales. Se empleara
un enfoque de investigacion basado en el modelo cualitativo, también conocido como
metodologia cualitativa. Este método de estudio tiene como objetivo evaluar, ponderar e
interpretar informacion recopilada a través de diversas fuentes como encuestas conversaciones,
registros y memorias. Su proposito principal es explorar el significado de dicha informacion, para
basar la propuesta. En este contexto, se ha seleccionado el método de Investigacién-Accion.®

Disefio Generativo
+ Formulacién de la Idea del proyecto
« Fundamento Conceptual

+ Propuesta

5> Maya, «Métodos y técnicas de investigacion».
® Cavaria, «Fundamentos Del Pa Radigma Cualitativo En La Investigacion Educativa».
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Fase 3. Investigacion descriptiva

El propdsito de la investigacién descriptiva radica en comprender las situaciones, costumbres y
actitudes predominantes mediante una descripcién precisa de actividades, objetos, procesos y
personas. Su objetivo no se restringe a recopilar datos, sino que busca predecir e identificar las
relaciones entre dos o mas variables.’

El proceso abarca el levantamiento detallado del sitio, la definicion de gabaritos y fachadas, asi
como el estudio del funcionamiento de las circulaciones y sus accesos, junto con todos los
aspectos relacionados con su entorno cercano. Se llevé a cabo una investigacién exhaustiva de
los parametros normativos de construccién y de gestién de riesgos, ademas de analizar los
factores determinantes de la situacion demogréfica, socioeconémica y del uso del suelo.

Fase 4. Disefio Generativo de la Propuesta

La generacién de formas es uno de los aspectos mas importantes de la ensefianza y de la
practica profesional de la arquitectura. Mientras que las nuevas herramientas informaticas
permiten generar formas cada vez mas insdlitas, los criticos advierten que esto conduce a una
desconexion entre la arquitectura y su contexto. Sin embargo, los procesos de disefio generativo
pueden integrar las herramientas y las técnicas de disefio digitales y las fisicas. llustrado con
dibujos, imagenes generadas por ordenador y maquetas fisicas y digitales, Disefio generativo es
una guia estimulante y accesible para los estudiantes y una fuente de inspiracién para los
arquitectos en ejercicio.®

El disefio generativo en arquitectura es un enfoque que utiliza reglas paramétricas para crear
soluciones de disefio. En este proceso, se emplean herramientas como Revit y AutoCAD para
modelado paramétrico, permitiendo la manipulacion de parametros que afectan directamente la
forma y la estructura del disefio. Ademas, se incorpora la fotogrametria, que utiliza fotografias
para medir y analizar elementos del entorno fisico, proporcionando datos precisos para la
generacion de modelos tridimensionales. Lumion, por otro lado, se utiliza para la visualizacion y
renderizacion de los disefios generados, ofreciendo representaciones realistas y visualmente
impactantes. La combinacién de estas herramientas en el disefio generativo permite explorar
rapidamente una amplia gama de opciones de disefio, optimizar soluciones y visualizar el
proyecto de manera efectiva.

" Torres, Metodologia de la investigacion.
8 Agkathidis, Disefio generativo.
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1.6.1 TECNICAS E

INSTRUMENTOS
REGISTROS Registros
+ Investigacion de O— Se recopilara informacién del municipio para
documentos. 0o— analizar las condiciones actuales del entorno,
« Recopilacion de i )
nformacion 0- especialmente en momentos de alta afluencia

peatonal, con el objetivo de desarrollar un
proyecto arquitectonico que responda a las
necesidades espaciales del contexto actual y
contribuya a gestionar de manera efectiva el
resultado a la problemética

ENCUESTAS

Datos estadisticos

Procesamiento de

datos recolectados

Encuestas
CASOS Se llevaran a cabo encuestas a los usuarios del
ANALOGOS i . o
area de estudio, con el objetivo de comprender
« Analisis de - cOmo la situacion afecta o beneficia durante los
Referentes dias de mayor actividad, cuando el flujo de

similares.

personas se vuelve evidente. Asimismo, se
realizaran entrevistas a los comerciantes para
obtener informacién sobre las demandas
especificas en términos de orden y espacio que
plantearian para el area de comercio

Casos Analogos

El estudio de casos analogos en arquitectura se refiere a la investigacion detallada y el andlisis
de proyectos arquitectonicos previos que comparten similitudes con el proyecto actual en
consideracion. Esta metodologia implica examinar casos anteriores, comprender su contexto,
analizar sus éxitos y desafios, y aplicar lecciones aprendidas a la situacién actual. Al estudiar
casos analogos, los arquitectos buscan inspiracion, soluciones innovadoras y una comprension
mas profunda del impacto de las decisiones de disefio en proyectos similares.
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Analisis de Sitio

ANALISIS DEL
SITIO

* Indicadores
ambientales

* Imagen urbana

* Contexto

inmediato

LEVANTAMIENTO
FOTOGRAMETRICO

« Fotografias aéreas
* Procesamiento de
datos

MODELADO EN 3D

*» Modelado de la
propuesta

s prey post-
produccion

i

oo
oo

El andlisis de sitio en arquitectura y urbanismo
es una fase crucial en el proceso de disefio
gque se centra en comprender y evaluar las
caracteristicas fisicas, sociales, culturales,
histéricas y ambientales de un lugar especifico
donde se planea desarrollar un proyecto
arquitectébnico o urbano. Este andlisis
proporciona informacién esencial que influye
en las decisiones de disefio y ayuda a los
arquitectos y urbanistas a crear soluciones que
se integren de manera efectiva con su entorno.

Levantamiento Fotogramétrico

Un levantamiento fotogramétrico  para
recopilar informacién arquitecténica implica el
uso de fotografias para medir y obtener datos
precisos sobre las  dimensiones vy
caracteristicas de un edificio o estructura. Este
método utiliza la triangulacién desde imagenes
para generar modelos tridimensionales y
proporciona informacion detallada para
propésitos arquitecténicos, como disefio,
andalisis y documentacion.

Modelado en 3d

Teniendo como referencia los levantamientos
fotogrameétricos, se realiza un procesamiento
de informacién la cual permitira generar un
modelo virtual de la intervencién que se
realizara obteniendo un antes y un después,
de manera simultdnea en la proyeccion del
modelo.
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FUNDAMENTO
TEORICO

Mejoramiento Urbano para el desarrollo Turistico y comercial
Caserio La empalizada, Escuintla
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2.1 TEORIAS DEL DISENO URBANO

TEORIAS DEL DISENO URBANO

« Son marcos conceptuales que En este capitulo se exponen las teorias y
informan cémo se disefian, principios que respaldan la propuesta de
planifican y organizan las ciudades, disefio urbano, proporcionando
Integrandamspactos ikicossackales definiciones esenciales para establecer
seooinicesy ambientales. Estas criterios y tomar decisiones informadas.

teorias guian a urbanistas y Se contextualiza la evolucién y los

objetivos principales del disefio urbano a
proponer, explorando sus origenes

planificadores en la creacion de
entornos urbanos habitables y

sostenibles.
histéricos. Se presentan. La comprension
profunda de estos conceptos y su
aplicacion préactica contribuyen a un
CONCEPTOS DEL DISENO URBANO enfoque claro y bien fundamentado para el
disefio  urbano. Esto facilta la
* Son ideas fundamentales que investigacion y el disefio del proyecto
orientan la planificacion y preliminar, asegurando soluciones
organizacion de entornos urbanos, pertinentes y efectivas para las

abarcando aspectosicoma |8 necesidades del entorno urbano.
densidad, la conectividad, la

accesibilidad, la mixtura de usos y la

sostenibilidad ambiental. Estos

conceptos guian la creacion de

ciudades funcionalmente eficientes,

socialmente inclusivas y

estéticamente atractivas.
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2.1.1 URBANISMO

El urbanismo se define como el conjunto de principios, conceptos y practicas destinados a
planificar, disefiar y gestionar el desarrollo de areas urbanas. Esta teoria considera al urbanismo
como una disciplina multidisciplinaria que aborda aspectos fisicos, sociales, econémicos y
ambientales del disefio urbano. Frick enfatiza la importancia de la integracién de diversas
disciplinas, como la arquitectura, la sociologia, la economia y la ecologia, en la planificacion y
gestion del entorno urbano. Ademas, destaca la necesidad de considerar las necesidades y
aspiraciones de la comunidad local en el proceso de toma de decisiones urbanisticas,
promoviendo la participacion ciudadana y la creacién de ciudades mas habitables, sostenibles y
equitativas.®

El entorno urbano moldea la experiencia humana
y transforma las interacciones sociales. La vida
en la ciudad se caracteriza por la impersonalidad,
la heterogeneidad y la individualidad. La
densidad de poblacién y la diversidad de
personas en las ciudades generan un anonimato
relativo, donde las interacciones tienden a ser
mas breves y superficiales en comparacion con
los lazos comunitarios mas estrechos que se
encuentran en entornos rurales.

En la ciudad, las personas tienen mas libertad
para elegir su identidad y estilo de vida, ya que
hay menos presion social para conformarse a las
normas tradicionales. Esta individualidad puede
ser liberadora para algunos, pero también puede
llevar a una sensacién de aislamiento y falta de
pertenencia. El urbanismo no solo se trata de la
concentracion fisica de personas en areas
urbanas, sino que también implica una
transformacién en la forma en que las personas
interactlan, se identifican y se relacionan con su
entorno. Esta obra ofrece una vision perspicaz
sobre como la vida en la ciudad influye en la
experiencia humana y en la configuracion de la

identidad urbana. Figura 9. Urbanismo-Sipacate
Fuente: Michael Quifionez

9 Dieter, Una teoria del urbanismo.
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2.1.2 MEJORAMIENTO URBANO

De manera tentativa se ha definido el mejoramiento urbano como una accion organizada, publica
o colectiva, para la transformacion del espacio fisico urbano y cuya concepcion urbanistica esta
fundamentada en las interpretaciones practicas (uso, utilizacién) y simbdlicas (significaciones,
atribucion de valores) del entorno concernido que son compartidas por los habitantes del mismo.
El mejoramiento urbano requiere, pues, del conocimiento, explicito o implicito, pero efectivo, de
su experiencia del habitar.°

«Mejoramiento urbano» se diferencia de «rehabilitacion urbana», un término comun vy
ampliamente polisémico en el &mbito del urbanismo. La palabra "rehabilitacion" implica, en todas
sus posibles interpretaciones, la carencia o pérdida de alguna cualidad, lo que sugiere una
connotacién negativa del objeto al que se refiere. Esto generalmente se ajusta a la percepcion
convencional de las practicas de rehabilitacion de barrios, que tienden a enfocarse en los
problemas y deficiencias que justifican la necesidad de intervencion por parte de profesionales y
autoridades. La rehabilitacion, por lo tanto, destaca los problemas y resalta la autoridad de
guienes tienen la capacidad de abordarlos, dejando de lado otros aspectos y valores construidos
por los habitantes, que incluso pueden ser observables en los barrios mas estigmatizados. Por
otro lado, el término "mejoramiento urbano" busca evitar connotaciones previas sobre los barrios
y ser mas equilibrado en cuanto al papel de los diversos agentes involucrados. Con referencia a
un conjunto de intervenciones planlflcadas y ejecutadas en areas urbanas con el ObjetIVO de
elevar la calidad de vida de sus 5 (P
habitantes y mejorar las
condiciones del entorno
construido. Estas
intervenciones pueden incluir la
renovacion de infraestructuras
deterioradas, la rehabilitacion
de viviendas, la creacion de
espacios publicos, la
implementacibon  de  areas
verdes, la propuesta de
servicios basicos como agua
potable y saneamiento, asi
como medidas para promover la
seguridad y la movilidad urbana.

LU AR TR

Figura 10. Mejoramiento Urbano- Sipacate
Fuente: Michael Quifionez

10 Romén, «¢ Urbanistas “en transicion”?»
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2.1.3 URBANISMO SOSTENIBLE

La gestion wurbana se basa en la
implementacion de politicas publicas por
parte de diversas organizaciones, las cuales
pueden impactar en la calidad de vida de la
sociedad. Esto se relaciona con la idea de
gue todas las organizaciones ocupan un
espacio territorial en las ciudades, influyendo
en su evolucibn y generando entornos
complejos. Las ciudades latinoamericanas
enfrentan dificultades para satisfacer las
demandas ciudadanas debido a su
expansion descontrolada, lo que requiere
nuevas formas de gestién equilibrada y
sostenible. La Agenda de Desarrollo
Sostenible busca promover ciudades
inclusivas, resilientes y seguras. Se plantea
una reflexion tedrica sobre la conexién entre
la gestion urbana y administrativa, utilizando
teorias organizacionales como la
institucional y la de legitimidad. Se destaca
el papel del Estado como representante de
estas teorias, y se reconoce el apoyo de las
Ciencias Sociales en este andlisis, entender
estas relaciones es crucial para promover
ciudades sostenibles y estratégicamente
gestionadas.!!

El urbanismo sostenible es un enfoque de
planificacion y disefio urbano que busca
crear comunidades y ciudades que sean

e

socialmente justas, econémicamente
prosperas y ambientalmente saludables a
largo plazo. Este enfoque se centra en la
integracion armoénica de los aspectos
sociales, econdémicos y ambientales del
desarrollo urbano, con el objetivo de
satisfacer las necesidades presentes sin
comprometer la capacidad de las futuras
generaciones para satisfacer sus propias
necesidades, promueve la creacion de
espacios urbanos compactos y funcionales,
que fomenten el uso eficiente de recursos, la
movilidad sostenible y la reduccion de la
huella ecologica. Esto implica el disefio de
edificaciones energéticamente eficientes, la
promocién del transporte publico, el fomento
del uso de energias renovables, la
proteccion de espacios verdes y la gestién
adecuada de los recursos naturales.
Ademas, el urbanismo sostenible enfatiza la
participacién ciudadana, la equidad social y
la diversidad cultural como elementos
fundamentales para el desarrollo de
comunidades resilientes. Este enfoque
reconoce la interdependencia entre el ser
humano y su entorno construido, y busca
crear ciudades gue sean lugares saludables,
seguros y prosperos para todos sus
habitantes.

11 Gisela de Pacheco, «LA GESTION URBANA SOSTENIBLE: Perspectivas para una ciudad posible en

el marco de la teoria institucional».
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2.1.4 URBANISMO TACTICO

El urbanismo tactico ha surgido como una herramienta para la manifestacién social en el
territorio, buscando mejorar las condiciones de vida en las ciudades. Este enfoque se centra en
la equidad territorial y se relaciona con la busqueda del derecho a la ciudad. Se distingue entre
el territorio intangible, donde se generan relaciones colectivas, y el tangible, donde se manifiestan
las iniciativas territoriales para crear ciudades justas y equitativas. La aplicacion coherente de
instrumentos de planificacion y la intervencion contextual con principios de equidad y justicia
social son fundamentales para lograr ciudades demaocraticas e incluyentes. El urbanismo tactico
se presenta como una forma de abordar las ciudades «enfermas» y mejorar la calidad de vida a
través de manifestaciones colectivas que fortalezcan el capital social de las ciudades.*?

-
Apropiacidn espacio y Calles abiertas - Ciclovias
movilidad

Cruces v pasos seguros v pintados

NI

/ Uso del espacio
Aprﬂpiacio'n espacio e \%i.]/ﬂ)') Parking day -Pavimento a parques - parklest I
interaccion social — Ambiente sano
( '__ ") Calles para jugar
C?IEgO”laS = Pre-vitalizacion de sitios Recreamon
manifestaciones (3 f .
urbanas &l s .
asociadas al Aorosiact o £ Organizarse
: propiacion espacio food trucks g
Urbanismo ~ tomento al emprendimiento k% 5 ,
Tactico g Q  Manifestarse o
( »—;.; \ Vendedores ambulantes pmtesra‘r
\o%®/
Apropiacion del espacio JuQar
manifestaciones culturales Actiones Emergentes de fomento cultura
Trabajar

. Huertas urbanas
Aprcplac 0N E5pacio y

medio ambiente

(@) Acciones ambientales asociadas |os residuos sdlidos

12 palencia y Zapata, «<EL URBANISMO TACTICO COMO INSTRUMENTO PARA LA MANIFESTACION
SOCIAL Y URBANA DE LA SOCIEDAD»
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2.1.5 TRAFFIC CALMING (Trafico Calmado)

Durante el dltimo siglo, se han realizado cambios en las
carreteras para adaptarse al aumento del trafico
vehicular, lo que facilita la conduccién, pero puede
afectar negativamente a peatones, ciclistas y residentes
locales. La resistencia al aumento del trafico ha crecido
con el tiempo. El Traffic Calming es un conjunto de
estrategias para reducir la velocidad y el volumen de
vehiculos en las carreteras, desde cambios menores en
vecindarios hasta reconstrucciones completas de la red
vial. Los efectos incluyen reducciones de velocidad,
cambios en el disefio de calles principales vy
minimizacion de la velocidad del trafico. Este enfoque
esta siendo mas aceptado por profesionales del
transporte y urbanistas. Hay opiniones divididas sobre el

Figura 12. Traffic Calming Fuente: cait.rutgers.edu

Traffic Calming; algunos lo apoyan por sus beneficios en la seguridad de residentes, peatones y
ciclistas, mientras que otros lo critican por desperdiciar recursos y desplazar problemas de tréfico.
Muchas preocupaciones se centran en dispositivos especificos como topes de velocidad, pero
pueden abordarse ampliando las estrategias consideradas y adaptandolas a cada situacion

particular.*3

1. Reduccién de la velocidad del trafico: Mediante la implementacién de medidas como

topes de velocidad, pasos de peatones elevados, o estrechamientos de calzada, se busca
disminuir la velocidad de los vehiculos y mejorar la seguridad vial.

Mejora de la seguridad peatonal y ciclista: Se buscan disefiar calles que sean seguras y
accesibles para peatones y ciclistas, mediante la creacién de aceras amplias, carriles bici
segregados y cruces peatonales seguros.

Creacion de entornos mas amigables: Se pretende transformar el ambiente urbano para
hacerlo mas agradable para los residentes, fomentando la convivencia y reduciendo la
contaminacion acustica y visual.

Equilibrio en el uso del espacio publico: Se persigue la creacion de espacios urbanos que
puedan ser disfrutados por todos los usuarios de la via, promoviendo un reparto equitativo
del espacio entre peatones, ciclistas y conductores de vehiculos motorizados.

Fomento de la movilidad sostenible: Se busca promover el uso de modos de transporte
mas sostenibles, como caminar, andar en bicicleta o utilizar el transporte publico,
reduciendo asi la dependencia del automovil y los impactos negativos asociados al
mismo.*

13 Litman, «Traffic Calming Benefits, Costs and Equity Impacts».
 Toolkit. «<Speed Management and Traffic Calming — Road Safety Toolkit».
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2.2 CONCEPTOS DEL DISENO URBANO

El Disefio Urbano actia como un facilitador de oportunidades y un generador de opciones para
la utilizacién, administracion y configuracion de un entorno urbano. Esto implica la consideracion
tanto del tiempo como del espacio, abarcando tanto los elementos fisicos como las actividades
cotidianas de las personas en su vida diaria.

2.2.1 PEATONALIZACION

La peatonalizacion es una estrategia clave para revitalizar econdmicamente los espacios,
preservar su patrimonio cultural, natural y mejorar la calidad de vida de los residentes. Esta
medida, implementada principalmente desde la década de 1980, implica cerrar calles al trafico
vehicular y crear espacios exclusivos para peatones y otros medios de movilidad activa. Ademas
de promover la experiencia peatonal, la peatonalizacién busca impulsar el comercio local,
fomentar el turismo y fortalecer la identidad cultural de la ciudad. Sin embargo, también puede
generar desafios como la gentrificacion y la privatizacion del espacio publico. En resumen, la
peatonalizaciébn es una herramienta fundamental para crear ciudades mas sostenibles y
funcionales.®

2.2.2 ESPACIOS PUBLICOS URBANOS

Los espacios publicos urbanos son areas abiertas en entornos urbanos disefiadas para el uso
comunitario, como plazas, parques y calles peatonales. Facilitan actividades sociales, recreativas
y culturales, promoviendo la cohesién social y el sentido de pertenencia. Ademas, ofrecen areas
verdes que mejoran la calidad ambiental, contribuyen al bienestar de los residentes y promueven
la inclusion social al proporcionar acceso equitativo. Son fundamentales para el desarrollo
sostenible de las ciudades al fomentar la movilidad activa y reducir la dependencia del transporte
motorizado, impulsando asi un estilo de vida saludable. El resurgimiento del interés por el espacio
publico en los proyectos urbanos recientes ha implicado una revalorizacion de las tradicionales
tipologias de espacios urbanos, como plazas, calles y parques. Este retorno a la tradicién busca
reinterpretar y transformar estos espacios para satisfacer las necesidades y comportamientos
contemporaneos, y para restablecer la integridad formal de la ciudad. Se busca que la
arquitectura deje de ser autbnoma y recupere valores civiles y colectivos, volviendo a ser parte
integral de la vida urbana.®

15 Navarro-Franco y Foronda-Robles, «Medicién de las confluencias espaciales en el centro histérico de
Sevilla».
16 samper, «El sentido urbano del espacio publico».

22



https://www.zotero.org/google-docs/?Cfly4W
https://www.zotero.org/google-docs/?Cfly4W
https://www.zotero.org/google-docs/?wsShSa

e

2.2.3 RECORRIDOS TURISTICO

Un recorrido o circuito turistico es un conjunto de elementos urbanos y arquitectonicos, de uso
comercial y turistico, cercanos entre si, que comparten una identidad regional comun y estan
organizados para promover el turismo. Los principales elementos para su creacion incluyen la
proximidad geografica, la identidad regional en términos culturales y politicos, la existencia de
atractivos turisticos y la eleccion de un elemento central como punto de apoyo para los visitantes.
Sin embargo, pueden surgir obstaculos politicos y de gestiébn que dificultan su desarrollo
integrado. La tipologia de los atractivos y la comunicacion efectiva son clave para la
competitividad del circuito, mientras que la accesibilidad y las condiciones de infraestructura son
importantes para garantizar una experiencia satisfactoria para los turistas. Los circuitos turisticos
son estrategias para potenciar el desarrollo turistico regional mediante la colaboracién entre
diferentes actores y la promocién de destinos complementarios.*’

2.2.4 IMAGEN URBANA

La imagen de una ciudad no se limita a su representacion visual, sino que también se refiere a
la percepcién que los habitantes tienen de ella en su vida diaria. Cada persona construye su
propia imagen de la ciudad, influenciada por su experiencia y perspectiva. Se destaca la
importancia de comprender estas imagenes urbanas y explicar como las percepciones de la
ciudad pueden variar segun la persona y el momento. La ciudad se experimenta de manera Unica
para cada individuo, influida por sus recuerdos, experiencias previas y contextos personales.'®

2.2.5 HITOS URBANOS

Un hito urbano es un punto de referencia reconocido en la ciudad, como un edificio notable,
monumento histérico o parque importante, utilizado por residentes y visitantes para orientarse.
Ademas de su funcidn practica, los hitos urbanos pueden tener un significado cultural, social o
histérico para la comunidad local.*®

17 Tavares y Junior, <kEN BUSCA DE UNA TEORIA PARA EL DESARROLLO DE CIRCUITOS
TURISTICOS. Estudio aplicado a los Circuitos Turisticos Terras Altas da Mantiqueira y das Aguas (Minas
Gerais - Brasil)».

18 Duréan, «Transformaciones de la imagen de una ciudad».

19 pérez y Hernandez-Santaolalla, «El hito urbano como mensaje. Arquitectura, comunicacion y valores
corporativos».
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2.2.6 NODOS URBANOS

Los nodos urbanos son puntos o areas dentro de un entorno urbano que tienen una alta
concentracion de actividad, ya sea comercial, residencial, cultural o de otro tipo. Estos nodos
suelen ser lugares de encuentro y conexidn, donde convergen diferentes flujos de personas,
transporte y actividades. Ejemplos comunes de nodos urbanos incluyen centros comerciales,
zonas de negocios, estaciones de transporte publico, plazas importantes o &reas de
entretenimiento. Estos lugares suelen tener una infraestructura desarrollada y una gran variedad
de servicios disponibles para satisfacer las necesidades de quienes los visitan.

Las actividades humanas definen nodos tales como un
lugar de trabajo, una residencia, un conjunto de tiendas
0 un sitio para sentarse y beber una taza de café. Los
elementos arquitecténicos incluyen todo lo que los
seres humanos construyan para conectar elementos
naturales y refuercen sus nodos de actividad.?

2.2.7 EQUIPAMIENTO URBANO

El equipamiento urbano se refiere a la infraestructura,

instalaciones y servicios que son necesarios para el

funcionamiento adecuado de una ciudad y para satisfacer las necesidades de sus habitantes.
Esto puede incluir una amplia gama de elementos, como sistemas de transporte publico, redes
de suministro de agua y energia, servicios de recoleccion de residuos, parques y areas verdes,
instalaciones recreativas, centros de salud, escuelas, bibliotecas, centros comerciales, entre
otros. El equipamiento urbano es fundamental para garantizar la calidad de vida de los residentes
y para facilitar el desarrollo econémico, social y cultural de la comunidad. Su planificacion y
gestion adecuadas son esenciales para el crecimiento sostenible y el bienestar general de la
ciudad. El equipamiento urbano no solo es esencial para el funcionamiento de una ciudad, sino
gue también es intrinseco a su origen y desarrollo. Desde una perspectiva estructural, los
equipamientos colectivos desempefian un papel clave en la configuracion del territorio y en la
creacion de identidad local. La construccion simbdlica de estos equipamientos refleja las
instituciones y valores de la sociedad. Es crucial que estos equipamientos evolucionen de
simples edificaciones que satisfacen necesidades basicas a elementos que mejoren la calidad
de vida, promuevan la competitividad urbana y fomenten la interaccién comunitaria.?

20 salingaros y Amador, «Teoria de la Red Urbana».
2! Garay y Calvo, «Equipamiento urbano en la reconstruccion de vinculos comunitarios».
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2.2.8 MOBILIARIO URBANO

Podriamos considerar como mobiliario urbano a toda la serie de elementos que forman parte del
paisaje de la ciudad, habiendo sido afiadidos tanto en plano de superficie como en el subsuelo o
en la parte aérea de dicho espacio. Son elementos que sirven para jugar, sentarse, tirar la basura,
iluminar una zona, informar, preservar de la lluvia, esperar el autobus, enviar una carta, llamar
por teléfono, comprar el periédico, hacer gimnasia o, sencillamente, sentarse a tomar una copa
al aire libre. En general, hablamos de elementos que se
instalan en el espacio publico con un propdsito comudn
al ciudadano: el de ser util. En todos los casos, el
mobiliario urbano afecta al orden de las ciudades, al
confort de sus habitantes y a su calidad de vida. En el
momento de realizar un proyecto para la “habilitacion”
de un espacio publico, son muchos los organismos que
afladen mobiliario a las calles: la Administracion
Municipal, Autonémica, y Estatal, compafiias externas
de servicios, empresas particulares.??

2.2.9 ESPACIOS FLEXIBLES

Los espacios flexibles urbanos son aquellos que pueden adaptarse y servir a una variedad de
funciones y actividades, respondiendo a las necesidades cambiantes de la comunidad. La
flexibilidad de los espacios arquitectdnicos y urbanos se refiere a la capacidad de un edificio para
adaptarse a diferentes necesidades y situaciones a lo largo del tiempo. Esto puede implicar
cambios en el uso del espacio, el nimero de personas que lo ocupan o su configuracion fisica.
Para lograr esta flexibilidad, es necesario cumplir con ciertas condiciones que permitan que el
proyecto sea viable y adaptable. Las ventajas de los espacios flexibles incluyen su capacidad
para ser utilizados durante mas tiempo, adaptarse mejor a su propdsito, aprovechar las
innovaciones técnicas y ser mas viables econémicamente y ecol6gicamente. Permite que los
espacios sean mas versatiles y puedan satisfacer las necesidades cambiantes de los usuarios a
lo largo del tiempo.?

Flexible: Susceptible de cambios o variaciones segun las circunstancias o necesidades®

22 Rebollos, «Mobiliario urbano: un elemento diferenciador en las ciudades».
23 Barranco Donderis, «Estrategias para el disefio de espacios flexibles».
24 ASALE y RAE, «Diccionario de la lengua espafiola | Edicion del Tricentenario».
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2.2.10 MOVILIDAD URBANA

La movilidad urbana es elemento fundamental
para el disefio y desarrollo de ciudades
sostenibles y funcionales. Se resalta la
importancia de planificar y gestionar la movilidad
de manera integrada, considerando tanto el
transporte publico como el privado, asi como las
opciones peatonales y ciclistas

Figura 15. Movilidad Urbana Fuente: Naciones Unidas

Planificacion Integrada: Existe la necesidad de una planificacion urbana integrada que
considere la movilidad desde una perspectiva holistica. Esto implica coordinar el
desarrollo de la infraestructura vial con la ubicacidén de zonas residenciales, comerciales
e industriales, asi como la provision de servicios publicos.

Transporte Pablico: Es importante fortalecer y ampliar el sistema de transporte publico
como una alternativa viable al transporte privado. Esto incluye mejorar la cobertura y
frecuencia de los servicios de autobuses, trenes y tranvias, asi como la implementacion
de sistemas de transporte masivo, como metros o trenes ligeros.

Modos de Transporte No Motorizados: El valor de promover el uso de modos de
transporte no motorizados, como caminar y andar en bicicleta, como una forma de reducir
la congestion del trafico y mejorar la salud y calidad de vida de los ciudadanos. Esto
implica la creacion de infraestructuras seguras y accesibles para peatones y ciclistas,
como aceras amplias, carriles bici protegidos y zonas peatonales.

Gestion del Tréafico: Involucra estrategias efectivas de gestion del trafico para optimizar
el flujo vehicular y reducir la congestién. Esto puede incluir la implementacion de
sefializacion inteligente, restricciones de trafico en areas congestionadas, peajes
urbanos, asi como el fomento de la conduccion compartida y el teletrabajo.

Tecnologia e Innovacion: Destaca el papel de la tecnologia y la innovacion en la mejora
de la movilidad urbana. Esto incluye el uso de sistemas de informacion en tiempo real
para informar a los usuarios sobre el estado del trafico y las opciones de transporte
disponibles, asi como el desarrollo de vehiculos autbnomos y sistemas de transporte
compartido.?®

25 Bazant, Jan. «manual-de-criterios-de-disefio-urbano-jan-bazant-s.pdf».
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2.2.11 ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

La accesibilidad universal se refiere al derecho de
todas las personas, incluidas aquellas con
discapacidades, a acceder y participar
plenamente en la sociedad en igualdad de
condiciones. Segun la Convencion de los
Derechos de las Personas con Discapacidad, los
Estados Partes deben garantizar que las personas
con discapacidad tengan acceso al entorno fisico,
al transporte, a la informaciéon, a las
comunicaciones y a otros servicios publicos en
igualdad de condiciones con los demas. Para
lograr la accesibilidad universal, se deben tomar
medidas para identificar y eliminar obstaculos y

barreras de acceso en edificios, carreteras, transporte, informacién y servicios publicos. Esto
incluye desarrollar normas minimas de accesibilidad, capacitar a los interesados en la
accesibilidad, proporcionar formas de asistencia humana o animal, promover el acceso a las
nuevas tecnologias de la informacion y las comunicaciones, entre otras medidas La accesibilidad

universal no se limita Unicamente al acceso fisico, sino que
también se refiere a la disponibilidad de recursos, el apoyo
social, la igualdad de trato y otras dimensiones que permiten
a las personas interactuar de manera efectiva con su entorno.
Esto incluye el disefio universal, que busca crear entornos
que puedan ser utlizados por todas las personas,
independientemente de sus habilidades o caracteristicas
individuales. En resumen, la accesibilidad universal es
fundamental para garantizar la inclusién y la igualdad de
oportunidades para todas las personas en la sociedad.?®

Mejorar el acceso a los sistemas de transporte y la movilidad
de personas con discapacidad es fundamental para disminuir
la pobreza en Latinoamérica %’

26 Camsa. «Accesibilidad Universal».2023

2’BIDImpact. «Accesibilidad e inclusién en transporte: Andlisis en ciudades latinoamericanas: Mapas de

viaje: Bogota | Publicaciones».

\IBID
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2.2.12 SENALIZACION URBANA

La sefalizacion urbana es un aspecto fundamental de la planificacion urbana y el disefio de
ciudades que busca proporcionar orientacion, seguridad y comunicacién efectiva a los residentes
y visitantes. Se compone de una variedad de elementos visuales y fisicos, tales como sefiales
de trafico, sefializacion peatonal, sefales informativas, sefializacién direccional, marcadores de
calles y nombres de calles, entre otros.

1. Seguridad vial: Las sefiales de trafico son esenciales para regular el flujo de vehiculos,
peatones y ciclistas en las vias urbanas, indicando limites de velocidad, normas de
circulacion, cruces de peatones, pasos de cebra, seméaforos, zonas de estacionamiento,
y otras condiciones de la via. Estas sefales contribuyen a prevenir accidentes de tréafico
y mejorar la seguridad vial.

2. Orientacién y navegacion: La sefalizacién urbana proporciona informaciéon sobre la
ubicacion de destinos importantes, como hospitales, escuelas, estaciones de transporte
publico, parques, museos, centros comerciales, y otros puntos de interés. Esto facilita la
orientacion y navegacion de residentes y visitantes en la ciudad, ayudandoles a encontrar
su camino de manera eficiente.

3. Identidad y sentido de pertenencia: Los nombres de calles, placas conmemorativas y
otros marcadores urbanos contribuyen a la identidad y el sentido de pertenencia de una
comunidad al reflejar su historia, cultura y valores. Estos elementos también pueden
ayudar a preservar la memoria colectiva y promover el orgullo civico entre los habitantes
de la ciudad.

4. Accesibilidad: La sefializacion urbana debe ser disefiada teniendo en cuenta la
accesibilidad para todas las personas, incluidas aquellas con discapacidades visuales,
auditivas o de movilidad. Esto implica el uso de letras grandes y contrastantes,
pictogramas universales, braille en sefiales tactiles, y ubicaciones accesibles para
garantizar que todos puedan acceder y comprender la informacion proporcionada.

5. Estéticay disefio urbano: Ademas de su funcionalidad, la sefializacién urbana también
puede contribuir al disefio estético y visual de la ciudad. Se pueden utilizar materiales y
disefios creativos para integrar las sefiales en el entorno urbano de manera armoniosa y
atractiva, mejorando la estética y la calidad del espacio publico.?

La sefalizacion urbana abarca una variedad de tipos y formas que se utilizan para proporcionar
informacion, orientacion y seguridad en entornos urbanos. entre los que podemos mencionar:

28 Cipagauta Ladino, «Inspeccion y andlisis del estado de la sefializacion horizontal y vertical en el centro
urbano del municipio de Paipa barrios Centro y Gaitan».
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1. Sefiales de tréfico:

e Regulacion de tréfico: Estas sefiales incluyen indicaciones de velocidad méxima,
sefales de stop, ceda el paso, prohibido el paso, sentido Unico, y otros que regulan
el movimiento vehicular.

e Advertencia de peligros: Son sefiales que alertan sobre peligros en la carretera
como curvas peligrosas, cruces de animales, obras en la via, zonas escolares,
entre otros.

e Indicacion de direccion: Estas sefiales proporcionan informacién sobre
direcciones, destinos y distancias, como sefiales de salida, indicaciones de rutas
o direcciones hacia lugares especificos.

2. Sefializacién peatonal:

e Cruces peatonales: Son sefiales en el suelo o en postes que indican donde los
peatones pueden cruzar una calle de manera segura.

e Seméaforos peatonales: Son dispositivos que controlan el trafico peatonal en
intersecciones, indicando cuando cruzar y cuando detenerse.

3. Seifializacién informativa:

e Puntos de interés: Son sefiales que indican la ubicacién de lugares de interés
como parques, museos, hospitales, estaciones de transporte publico, entre otros.

e Mapas y sefiales de orientacion: Estas sefiales proporcionan informacion sobre la
ubicacion actual y las direcciones hacia destinos cercanos.

4. Marcadores de calles:

e Nombres de calles: Son placas que muestran el nombre de la calle en la que se
encuentra el usuario.

e Placas conmemorativas: Son sefiales que conmemoran eventos historicos,
personajes destacados o hitos culturales relacionados con el lugar.

5. Sefalizacion turisticay cultural:

e Rutas turisticas: Son sefiales que guian a los turistas a través de rutas especificas,
resaltando puntos de interés histérico, cultural o natural.

e Sefales de patrimonio cultural: Son sefiales que informan sobre lugares de
importancia cultural o histérica en la ciudad.

6. Seifializacion digital y tecnolégica:

e Pantallas informativas: Son dispositivos digitales que muestran informacion en
tiempo real sobre eventos, horarios de transporte publico, condiciones del tréafico,
entre otros.

e Aplicaciones moviles: Se utilizan aplicaciones mdviles para proporcionar
informacion personalizada sobre la ciudad, rutas de transporte, eventos locales, y
otros servicios.
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SENALES PREVENTIVAS
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2.2.13 REORDENAMIENTO VIAL

Un reordenamiento vial es un proceso planificado que se lleva a cabo en una zona especifica
con el propdsito de identificar y aplicar cambios en el sistema de transporte y trafico existente
con el fin de mejorar su eficiencia y funcionamiento. Este proceso implica realizar un estudio de
la infraestructura vial y del flujo de trafico en el area en cuestion, con el objetivo de abordar
problemas especificos y optimizar el uso de los recursos disponibles. Implica la realizacién de un
andlisis previo para identificar los desafios y deficiencias en la circulacion vehicular, peatonal y
de transporte publico en la zona en cuestidn. A partir de este analisis, se proponen medidas y
acciones para mejorar la movilidad, la seguridad vial y la eficiencia del sistema vial. En su proceso
coordinado que involucra a diversas entidades gubernamentales y organizaciones relacionadas
con el transporte y la seguridad vial, como el Ministerio de Obras Publicas y Transportes, las
municipalidades, el Consejo de Transporte Publico, el Consejo de Seguridad Vial. Este enfoque
colaborativo permite abordar los problemas de manera integral y garantizar la implementacion
efectiva de las medidas propuestas para mejorar la circulacion y la seguridad en las vias.?

El ordenamiento vial estudia y analiza componentes especificos de la infraestructura vial:

Intersecciones

Sefializacion vertical y horizontal
Paradas oficiales de autobuses y
taxis

Flujo de peatones

Accesos, sentidos y anchos de via
Zonas de carga y descarga

29 vargas-Gomez, «Ordenamiento vial en el area central de San Vito de Coto Brus».
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2.2.14 DESARROLLO URBANO

El empobrecimiento del paisaje urbano y la consiguiente pérdida de atractivo de la ciudad y de
calidad de vida de los ciudadanos. Las vias se vuelven inseguras e inhdspitas, con lo cual se
pierde animacion urbana y en la medida de lo posible se evita el trdnsito peatonal. Un espacio
publico pobre no sélo contribuye a la degradacion social, sino que favorece o refuerza las
dindmicas andnimas y estimula los comportamientos depredadores o incivicos respecto de los
equipamientos y servicios urbanos.*

El desarrollo urbano se refiere al proceso de crecimiento, planificacion y gestiéon de las ciudades
y areas urbanas. Este proceso implica una serie de cambios fisicos, sociales, econémicos y
ambientales que transforman el entorno urbano y afectan la calidad de vida de sus habitantes.
Aqui hay varios aspectos importantes a considerar en el desarrollo urbano:

1. Crecimiento poblacional: El crecimiento demogréfico influye en la expansion de las
ciudades y en la demanda de infraestructura y servicios urbanos, como vivienda,
transporte, educacion y salud. El desarrollo urbano debe anticipar y gestionar este
crecimiento de manera sostenible.

2. Planificacién urbana: La planificacién urbana es fundamental para guiar el desarrollo de
las ciudades de manera ordenada y equitativa. Incluye la zonificacién del uso del suelo,
la regulacion de la densidad de construccion, la ubicacion de &reas residenciales,
comerciales e industriales, y la preservacion de espacios verdes y areas naturales.

3. Infraestructuray servicios: El desarrollo urbano requiere de una infraestructura sélida
y eficiente, que incluye sistemas de transporte, suministro de agua potable, alcantarillado,
energia, telecomunicaciones, y gestion de residuos. Ademas, se deben garantizar
servicios basicos como educacion, salud, seguridad y recreacion para todos los
residentes.

4. Sostenibilidad ambiental: Es crucial integrar consideraciones ambientales en el
desarrollo urbano para minimizar el impacto negativo en el entorno natural y promover la
resiliencia ante el cambio climatico. Esto implica la adopcién de practicas de disefio
urbano sostenible, la conservacion de espacios verdes, la promocion de la movilidad
sostenible y la gestién adecuada de recursos naturales.

5. Innovacién y tecnologia: Esto incluye el uso de sistemas inteligentes de transporte,
energias renovables, edificios inteligentes, y plataformas digitales para la participacion
ciudadana y la gestion municipal.

30 Balbo et al., La ciudad inclusiva.
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2.2.15 DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE

La incorporacion del enfoque ambiental en la problemética urbana tiende a constituirse en un
ejercicio reduccionista de incorporacién del paisaje natural en la definicion de la necesidad de
espacio publico del estilo: «hay que incorporar mas plazas o mas arboles o0 més verde». En los
ultimos anos, la confusion de lo “ambiental” con lo “natural” es uno de los deslices mas 97
comunes en los enfoques ambientales vigentes. El ambiente urbano es esencialmente un
ambiente construido y en él la arquitectura, como se sabe, tiene un papel central. El ambiente
del espacio publico debe ser entendido desde una mirada integral que incorpore los componentes
culturales, y muchas veces difusos, de las identidades locales.®

El desarrollo urbano sostenible es un enfoque que
busca equilibrar el crecimiento econémico, la inclusién
social y la proteccién ambiental en el desarrollo de las

ciudades. Este enfoque reconoce la interdependencia A L
entre estos tres aspectos y busca promover un :
desarrollo urbano que satisfaga las necesidades de las
generaciones presentes sin comprometer la capacidad
de las futuras generaciones para satisfacer sus propias .5
necesidades. Los factores que definen el desarrollo -
urbano sostenible:

Figura 22. Desarrollo Urbano Sostenible
Fuente: Salvatapia.com

1. Eficiencia en el uso de recursos: Se optimiza el uso de recursos naturales, energia y
agua, reduciendo residuos y emisiones.

2. Planificacion urbana integrada: Se considera la interacciéon entre uso del suelo,
infraestructura, movilidad y calidad de vida, promoviendo un disefio compacto y
conectado.

3. Resiliencia ante el cambio climético: Las ciudades se preparan para enfrentar desafios
climaticos mediante medidas de adaptacion como infraestructuras verdes y manejo del
agua.

4. Inclusién social y equidad: Se garantiza el acceso equitativo a oportunidades y
servicios, promoviendo la participacién ciudadana y abordando desigualdades sociales.

5. Promocién delaeconomiaverdey circular: Se fomenta la creacién de empleos verdes
y el desarrollo de sectores sostenibles, impulsando la transicion hacia una economia
circular.

6. Educacién y sensibilizacion: Se conciencia a la poblaciéon sobre la importancia de
adoptar practicas sostenibles en su vida diaria y econémica.

31 Balbo et al.
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2.2.16 DESARROLLO URBANO TURISTICO

Se refiere al proceso de planificacion, disefio y gestion urbana con el fin de potenciar su atractivo
para visitantes y turistas. Este enfoque busca crear entornos urbanos atractivos y funcionales
gue promuevan el turismo de manera sostenible, beneficiando tanto a los residentes locales
como a los visitantes. los temas para desarrollo urbano turistico son:

1. Infraestructura turistica: Se desarrollan y mejoran infraestructuras especificas para el
turismo, como hoteles, restaurantes, centros de convenciones, areas de ocio y
entretenimiento, y servicios de transporte publico y turistico.

2. Conservacion del patrimonio cultural y natural: Se protegen y preservan los sitios y
monumentos historicos, culturales y naturales de la ciudad, que son atractivos para los
turistas. Esto puede implicar la restauracion de edificios histéricos, la conservacién de
areas verdes y la promocion de actividades culturales y artisticas.

3. Planificacién urbana orientada al turismo: Se realiza una planificaciéon urbana que
tenga en cuenta las necesidades y preferencias de los turistas, asegurando la
accesibilidad a los principales lugares de interés, la creacion de areas peatonales y
espacios publicos atractivos, y la integracion de la oferta turistica con el resto de la ciudad.

4. Promocion y marketing turistico: Se llevan a cabo actividades de promocion y
marketing para atraer turistas a la ciudad, destacando sus principales atractivos y eventos
culturales, deportivos y recreativos. Esto puede incluir campafas publicitarias,
participacion en ferias y eventos turisticos, y el uso de plataformas digitales y redes
sociales.

5. Desarrollo de experiencias turisticas auténticas: Se fomenta el desarrollo de
experiencias turisticas auténticas y significativas que permitan a los visitantes conocer la
cultura, la historia y la vida cotidiana de la ciudad. Esto puede incluir recorridos guiados,
actividades culturales y gastrondmicas, y la interaccién con la comunidad local.

6. Sostenibilidad y gestiéon responsable del turismo: Se promueve un enfogque sostenible
y responsable del turismo, que tenga en cuenta los impactos sociales, econémicos y
ambientales de la actividad turistica. Esto implica la adopcion de practicas de turismo
responsable, la gestion adecuada de residuos y la proteccién del medio ambiente.

No es erréneo pensar en la construccién de un arquetipo turistico ideal. Sin embargo, las que se
ponen en tela de juicio son las «propuestas alternas», como las acciones o el camino mas
adecuado para el logro de la competitividad turistica o del anhelado desarrollo turistico, dado que
son conjeturas o quizas sospechas vanas no confrontadas con el mundo real.?

32 Gémez Nieves, «Desarrollo y competitividad turistica».
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2.2.17 DESARROLLO URBANO COMERCIAL

El desarrollo urbano comercial se centra en la planificacion, disefio y gestion de areas urbanas
destinadas a actividades comerciales y de negocios. Este enfoque busca crear entornos que
fomenten el comercio, atraigan inversiones y generen empleo, contribuyendo asi al crecimiento
econdémico y al desarrollo. Los factores del desarrollo urbano comercial son:

1. Zonificacibn comercial: Se establecen areas especificas dentro de la ciudad para
actividades comerciales, como distritos comerciales, centros comerciales, zonas de
tiendas y areas industriales.

2. Planificaciéon del espacio: Se disefian espacios urbanos funcionales y atractivos que
satisfagan las necesidades de los comerciantes y los consumidores. Esto puede incluir la
creacion de calles peatonales, plazas comerciales, areas de recreacion y espacios
publicos para eventos y actividades.

3. Infraestructura comercial: Se desarrollan y mejoran infraestructuras comerciales, como
mercados, centros comerciales, areas de carga y descarga, estacionamientos y sistemas
de transporte publico, para facilitar el acceso de los consumidores y la distribucion de
mercancias.

4. Promocion del comercio local: Se promueve el comercio local y de proximidad,
apoyando a los pequefios comerciantes y emprendedores. Esto puede incluir programas
de apoyo financiero, capacitacion empresarial y campafias de marketing para destacar
los productos y servicios locales.

5. Desarrollo de centros comerciales y de negocios: Se fomenta la construcciéon de
centros comerciales y de negocios que ofrecen una amplia gama de servicios y
actividades, como tiendas, restaurantes, oficinas, hoteles y espacios de entretenimiento.
Estos centros pueden convertirse en puntos de referencia y destinos turisticos en la
ciudad.

6. Regulacion y gestién del comercio: Se establecen regulaciones y politicas para
garantizar un desarrollo comercial ordenado y equitativo. Esto puede incluir normativas
sobre el uso del suelo, licencias comerciales, horarios de funcionamiento y medidas de
seguridad y proteccion del consumidor.

El comercio equitativo puede ser visto como una estrategia para el desarrollo local desde dos
enfoques: como una via para integrar los productos de manera justa, o desde una perspectiva
mas amplia, como un instrumento para transformar el modelo econémico actual, con el objetivo
de corregir las deficiencias del sistema capitalista vigente.*®

33 Chiang, «El comercio justo».
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2.2.18 DESARROLLO URBANO ECONOMICO

Los equipamientos colectivos pasan a ser unos espacios especializados y aislados los unos de
los otros en vez de estar relacionados y beneficiarse de las economias de aglomeracion que se
dan en el espacio publico. La politica positiva deberia ser mas bien la contraria: dar calidad y
usos de espacio publico a espacios considerados monofuncionales o especializados, como
estaciones de buses o ferrocarriles, areas comerciales, espacios internos o adyacentes a
equipamientos hospitalarios o educativos y entornos de areas industriales.®*

El desarrollo urbano econémico se refiere al proceso
de crecimiento y prosperidad econémica de las ,
ciudades, asi como a la relacién entre el espacio DESARROLLO
urbano y el desarrollo econémico, social y politico. URBANO

Implica considerar diversos factores, como la
participacién ciudadana, la gobernabilidad, el espacio
publico, la planificacién urbana y la infraestructura,
para lograr una calidad de vida sostenible. Reconoce
gue los aspectos econémicos son fundamentales en
el desarrollo de las ciudades y que su sustentabilidad Sostenible
economica es crucial para garantizar la calidad de
vida de los habitantes. Ademas, se destaca la
importancia de las ciudades como centros
economicos y financieros, donde se concentran
recursos técnicos, financieros y profesionales de alta Turismo
especializacion, asi como la competencia entre
ciudades por posicionarse como lideres en el
crecimiento econémico y la generacién de empleo.®®

Figura 23. Desarrollo Urbano
Fuente: Michael Quifionez

34 Balbo et al., La ciudad inclusiva.
35 Diaz, «xDESARROLLO ECONOMICO Y DESARROLLO UR- BANO: UNA ALEACION INELUDIBLE».
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CASOS DE ESTUDIO

Mejoramiento urbano para el desarrollo turistico y comercial
Caserio La empalizada, Escuintla
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Los casos de estudio en arquitectura y urbanismo
son analisis detallados de proyectos o
intervenciones en el entorno construido. Se
seleccionan por su relevancia e innovacion y se
utilizan para comprender mejor el disefio, la
planificacion y la gestién urbana. Pueden abordar
edificios, desarrollos urbanos o estrategias de
planificacion, examinando cémo se han
enfrentado desafios especificos y extrayendo
lecciones para aplicaciones futuras. Se emplean
en la ensefianza, investigacion y practica
profesional para ilustrar conceptos y mejores
practicas en el campo de la arquitectura y el
urbanismo.*®

En arquitectura y urbanismo, el andlisis de casos
de estudio es esencial para el desarrollo de
tipologias y programas de areas innovadores. En
este capitulo se llevan a cabo andlisis
comparativos y estudios de casos para evaluar el
valor y las relaciones entre areas utilizando
métricas de proyectos similares. Estos analisis
profundizan en diferencias y similitudes,
utiizando metodologias estructuradas para
explorar parametros como tipologia, contexto,
movilidad y estructura. El andlisis de casos busca
seleccionar ejemplos relevantes que establezcan
afinidades para una comparacién estructural mas
alld de aspectos estéticos. Este enfoque permite
obtener recomendaciones  pertinentes vy
acertadas para la formacibn de proyectos
arquitectonicos.

CASOS DE ESTUDIO

CINTA COSTERA
PANAMA

SUNSET PARK
EL SALVADOR

Figura 24. Casos de estudio
Fuente: Michael Quifionez

36 Tio, «Analisis de Comparables y Casos de Estudios * SARAH T 1 O».
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3.1 CASO DE ESTUDIO No.1

Cinta Costera- Panama

Nombre del proyecto: Cinta Costera

Ubicacién: Cinta Costera, Panam@, Provincia de Panama, Panamé
Usuarios: Nacionales y Extranjeros

Superficie: 7 kildmetros de extension con aproximadamente 25 hectareas cuadradas
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La Cinta Costera de Panama es un proyecto de desarrollo urbano que consiste en una serie de
ampliaciones y mejoras a lo largo de la costa de la Ciudad de Panama. Este proyecto, que inicio
en la década de 2000, ha transformado significativamente el perfil costero de la ciudad,
agregando nuevas areas recreativas, espacios verdes y mejoras en la infraestructura vial y de
transporte.®” La primera fase de la Cinta Costera, inaugurada en 2009, incluyé la construccion de
una amplia avenida costera y la creacion de parques y espacios publicos a lo largo de la Bahia
de Panama. Estas nuevas areas proporcionan espacios para caminar, andar en bicicleta, hacer
ejercicio y disfrutar de vistas panoramicas del océano. Posteriormente, se han agregado nuevas
fases al proyecto, incluyendo la expansion de la avenida costera, la construccion de puentes y
pasarelas peatonales, y la creacion de mas espacios publicos y areas verdes. La Cinta Costera
ha contribuido a revitalizar el frente maritimo de la ciudad, convirtiéndolo en un destino popular
para residentes y visitantes por igual. Ademas de sus beneficios recreativos y estéticos, la Cinta
Costera también ha mejorado la conectividad vial en la ciudad al facilitar el flujo de trafico entre
diferentes areas. También ha contribuido al desarrollo econdmico al promover el turismo y
aumentar el valor de las propiedades en la zona.

Propuesta aprobada para la Cinta Costera y la nueva vialidad

- Administracion Hotel Miramar

[ Puentes peatonales = = = *Arboles Arbustos Pasto [l Espejodeagua = Ciclovia Aceras y mantenimiento A
NS\ Esta

e\,

Calle Aquilino
de la Guardia

Marina

Bahia de Panama

ALGUNOS ELEMENTOS QUE FORMARAN PARTE DEL PARQUE

O Huminacién vial y peatonal, O El parque tendra en su totalidad 500 bancas.

O Teléfonos publicos. O La acera estara revestida con piedras

O Piso con sedalizacion en relieve para pequefas intertrabadas con arena.
discapacitados visuales. © Hay varios quioscos en plazas secundarias,

O Las éreas destinadas a estacionamientos O En el drea infantil tendré dos fuentes
atienden en su totalidad a 2,400 parqueos. esculturales y una interactiva.

La distribucién de
las canchas, los
Quioscos y otras
instalaciones para
comodidad de los
usarios, al igual que
el detalle de sus
disefos, aGn estan
siendo definidos.

Tiamte Mrisrace de Obeas Puthcas

37 «Disefio final de cinta costera listo».
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Analisis del Proyecto

1ISANTA ANA

BALBOA ELVCI-IORQIL.LO
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Analisis Vial
Nomenclatura
La vialidad de la Cinta Costera esta compuesta por una amplia
avenida de varios carriles, que permite el transito fluido de
vehiculos en ambas direcciones. Ademas, cuenta con aceras Vialidad en dos direcciones
peatonales y carriles exclusivos para bicicletas, promoviendo la
movilidad no motorizada y brindando espacios seguros.

43




Movilidad

Se caracteriza por ofrecer diversas opciones de
transporte y promover la accesibilidad para peatones,
ciclistas y conductores. Esta area cuenta con una
amplia avenida costera que facilita el flujo vehicular, con
carriles exclusivos y mdltiples accesos para entrar y
salir de la via principal.

Para los peatones, se han habilitado aceras amplias y
seguras a lo largo de toda la Cinta Costera, permitiendo
caminar comodamente y disfrutar de las vistas al mar.
Ademas, se han construido pasarelas peatonales y
puentes que conectan areas especificas, facilitando el
acceso a los parques y espacios recreativos que se
encuentran a lo largo de la costa.

En cuanto a la movilidad en bicicleta, la Cinta Costera
cuenta con carriles exclusivos para ciclistas, lo que
fomenta el uso de este medio de transporte sostenible
y promueve un estilo de vida activo. Estos carriles son
seguros y bien sefializados, lo que permite a los ciclistas
desplazarse de manera segura y eficiente a lo largo de
la costa. Ademéds, la Cinta Costera es accesible para
personas con movilidad reducida, con rampas Yy
accesos adaptados en varias ubicaciones, garantizando
la inclusion de todos los ciudadanos en el disfrute de
este espacio publico. La movilidad en la Cinta Costera
de Panama se caracteriza por ofrecer opciones
variadas y seguras para desplazarse a lo largo de la
costa, promoviendo un enfoque integral de transporte y
accesibilidad para todos los usuarios.®®

Figura 27. Movilidad
Fuente: Victor Murillo Art

38 «INAUGURACION DE LA ZONA CICLISTA EN LA CINTA COSTERA | Autoridad del Transito y

Transporte Terrestre».
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Equipamiento Urbano

SANTA ANA

BALBOA ELVC)-IORRILLO
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El equipamiento urbano en la Cinta Costera de Panama esta
disefiado para ofrecer una amplia gama de servicios y
comodidades a residentes y visitantes que frecuentan esta
zona. Algunos de los elementos destacados de equipamiento
urbano en la Cinta Costera incluyen:

1. Parques y areas verdes: La Cinta Costera cuenta con
espacios verdes y parques que ofrecen areas de
recreacion para toda la familia. Estos parques suelen
incluir areas de juegos infantiles, zonas de picnic,
jardines y senderos para caminar o correr.

Nomenclatura

Paseos peatonales y ciclovias
Areas de descanso y miradores
Instalaciones deportivas

Areas de eventos y espectaculos

Servicio de alimentacion y comercio
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2. Paseos peatonales y ciclovias: Se han
construido amplios paseos peatonales y
carriles exclusivos para bicicletas a lo largo
de la Cinta Costera, promoviendo un estilo de e A ) ‘
vida activo y saludable y proporcionando [l ST L e

. il Ul
opciones seguras para desplazarse a lo largo
de la costa.

3. Areas de descanso y miradores: A lo largo
de la Cinta Costera se encuentran areas de
descanso con bancos, areas sombreadas y
miradores que ofrecen vistas panoramicas
del océano y del skyline de la ciudad,
proporcionando espacios para relajarse y
disfrutar del entorno.

4. Instalaciones deportivas: Se han instalado
instalaciones deportivas como canchas de
baloncesto, futbol, voleibol de playay areas  riqua 28, Juegos infantiles
para practicar ejercicios al aire libre, Fuente: Movipark.com
fomentando la actividad fisica y el deporte
entre los usuarios de la Cinta Costera.

5. Areas de eventos y espectaculos: La Cinta
Costera también cuenta con espacios
designados para la realizacion de eventos,
conciertos y actividades culturales, brindando
un escenario dindmico para la vida social y
cultural de la ciudad.

6. Servicios de alimentacién y comercio: Alo
largo de la Cinta Costera se encuentran
diversos establecimientos de alimentacion,
cafeterias y comercios que ofrecen una
variedad de opciones gastronémicas Yy
servicios para satisfacer las necesidades de
los visitantes.

7. Mobiliario Urbano: Cuenta con bancas y

> Figura 29. Museo de la Biodiversidad
elementos que agregan valor a los espacios  Fuente: Michael Quifionez

publicos

8. lluminacién: posee iluminacibn en su
recorrido para mayor seguridad y comodidad
de los peatones.
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Analisis ambiental

SANTA ANA

BALBOA EL CHORRILLO
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La incidencia solar en la Cinta Costera de
Panama es significativa debido a su ubicacion
costera y su exposicion directa al sol durante gran
parte del dia. Esta zona recibe una cantidad
considerable de radiacion solar, lo que puede
influir en varios aspectos, como el confort térmico
de los usuarios, el disefio de espacios al aire libre
y el potencial para la generacién de energia solar.

AM

Nomenclatura

Soleamiento

Vientos predominantes
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La radiacion solar directa puede resultar en temperaturas mas altas en ciertos momentos del dia,
especialmente en areas abiertas sin sombra. Esto puede afectar el uso y disfrute de los espacios
publicos, especialmente durante las horas de mayor intensidad solar. Sin embargo, la incidencia
solar también puede aprovecharse de manera positiva, por ejemplo, mediante el disefio de areas
sombreadas con arboles, pérgolas u otros elementos arquitecténicos que proporcionen
proteccion contra el sol y mejoren el confort térmico de los usuarios. Ademas, la Cinta Costera
presenta un gran potencial para la generacion de energia solar fotovoltaica, aprovechando la
abundante radiacion solar disponible en la zona para producir electricidad de manera sostenible
y contribuir a la mitigacion del cambio climético.

Durante la temporada seca, que va de diciembre a abril, las temperaturas tienden a ser mas
altas, con maximas que suelen rondar los 30-32°C (86-90°F) durante el dia y minimas que oscilan
entre los 22-24°C (72-75°F) durante la noche. Durante la temporada de lluvias, que va de mayo
a noviembre, las temperaturas pueden ser ligeramente mas frescas debido a la presencia de
precipitaciones y nubosidad. Las maximas pueden llegar a los 29-31°C (84-88°F) durante el dia,
mientras que las minimas suelen situarse alrededor de los 22-23°C (72-73°F) durante la noche.*®

=09

B

% >

Figura 30. Incidencia solar Fuente: Mi Guide panama.com

39 «Clima y meteorologia de Panamé».
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Vegetacion existente

La vegetacion en la Cinta Costera de Panaméa esta compuesta principalmente por especies
adaptadas a ambientes costeros y tropicales. A lo largo de este espacio urbano, se pueden
encontrar una variedad de plantas que incluyen:*°

1. Palmeras: Las palmeras son comunes en la Cinta Costera y se utilizan ampliamente en
el paisajismo urbano debido a su resistencia y aspecto decorativo. Especies como la
palma real (Roystonea regia) y la palma cocotera (Cocos nucifera) son especialmente
populares.

2. Arboles frondosos: Se han plantado arboles frondosos a lo largo de la Cinta Costera
para proporcionar sombra y mejorar el paisaje. Entre ellos se incluyen especies como el
almendro (Terminalia catappa), el laurel de la India (Ficus microcarpa) y el laurel blanco
(Cordia alliodora).

3. Arbustos y plantas ornamentales: Se utilizan arbustos y plantas ornamentales para
crear areas verdes y jardines decorativos a lo largo de la Cinta Costera. Ejemplos incluyen
el croto (Codiaeum variegatum), la buganvilla (Bougainvillea spp.) y el jazmin de
Madagascar (Stephanotis floribunda).

4. Vegetacion costera: Debido a su
ubicacién junto al mar, la Cinta
Costera también alberga vegetacion
costera adaptada a condiciones
salinas y vientos fuertes. Entre estas
plantas se encuentran el mangle rojo
(Rhizophora mangle), el mangle
blanco (Laguncularia racemosa) y el
mangle negro (Avicennia germinans).

5. Plantas deribera: En areas cercanas
a cuerpos de agua como la bahia de
Panama, es posible encontrar plantas
de ribera como el mangle y diversas
especies de hierbas y arbustos
adaptados a suelos hdmedos vy Figura 31. Vegetacién
periodos de inundacién.* Fuente: storymaps.arcgis.com

40 «La Cinta Costera de la Ciudad de Panama y su arbolado.»
41 «Especies de Cinta Costera - Listado Sistematico».
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Imagen Urbana

La imagen urbana de la Cinta Costera de Panama
se caracteriza por su modernidad, dinamismo y
conexion con el entorno marino. Algunos
elementos que contribuyen a esta imagen son:

1. Horizonte urbano: La Cinta Costera
ofrece vistas panoramicas del horizonte
urbano de la Ciudad de Panama, que
incluye una combinacibn de modernos
rascacielos, edificios histéricos vy
estructuras  emblematicas como el
rascacielos F&F Tower y el rascacielos
Revolution Tower.

2. Arquitectura contemporanea: A lo largo
de la Cinta Costera se encuentran edificios
y estructuras modernas que reflejan la
arquitectura contemporanea de la ciudad.
Estos incluyen centros comerciales,
hoteles, restaurantes 'y  complejos
residenciales con disefios vanguardistas y
materiales de construccion innovadores.

3. Espacios publicos y éareas verdes:
Cuenta con amplios espacios publicos y
areas verdes que ofrecen oportunidades
para el esparcimiento, la recreacion y el
contacto con la naturaleza. Esto incluye  Figura 32. Imagen Urbana
parques, plazas, paseos peatonales y  Fuente: Agustin Goncalves
ciclovias que se integran armoniosamente con el entorno urbano y marino.

4. Infraestructura vial y de transporte: Destaca por su moderna infraestructura vial y de
transporte, que incluye amplias avenidas, pasos elevados, puentes peatonales y carriles
exclusivos para bicicletas. Esta infraestructura facilita la movilidad y el acceso a diferentes
puntos de la ciudad.

5. Actividades culturales y recreativas: Es un importante centro cultural y recreativo de la
ciudad, donde se realizan eventos, festivales, conciertos y actividades al aire libre que
contribuyen a dinamizar la vida urbana y promover la integracion social.
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3.2 CASO DE ESTUDIO No.2

Sunset Park-El Salvador

Figura 33. Sunset Park Fuente: Michael Quifionez

Nombre del proyecto: Sunset Park
Ubicacion: CA-2, La Libertad, El Salvador
Usuarios: Nacionales y Extranjeros

Superficie: 300 metros lineales de playa con un aproximado de 15,000 metros cuadrados
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Desde su apertura el 27 de agosto
del 2022, Sunset Park, ubicado en
el Complejo Turistico del Puerto de
La Libertad, se ha convertido en
uno de los atractivos turisticos
nacionales mas visitados por
salvadorefios y  extranjeros.
Durante los primeros dias recibié
entre 5000 y 6,000 visitantes.
Segun datos del Instituto
Salvadoreiio de Turismo (ISTU),
solo en los primeros tres meses de
operaciones este nuevo destino
turistico fue visitado por cerca de
194,000 personas, incluyendo : , :
muchos centroamericanos, HESTE A L g
especialmente guatemaltecos,
aunqgue las proyecciones iniciales
era recibir entre 1,000 y 1,500 personas diarias. Sunset Park paso a ser el segundo parque
recreativo nacional de los que administra el ISTU con mayor cantidad de afluencia; con
aproximadamente 44,984 visitas, Unicamente superado por el Parque Natural Balboa, en Los
Planes de Renderos que registré 62,078 asistencias. Sin embargo, a partir de esas cantidades,
se estima que Sunset Park, a diario, ha estado recibiendo en promedio mas de 2,800 visitantes,
tomando en cuenta que solo esta abierto al publico de miércoles a domingo, ya que lunes y
martes esta cerrado para darle mantenimiento a los juegos mecanicos. Solo en el primer mes de
operaciones recibié alrededor de 109,000 visitantes dado que en ese periodo solo estuvo abierto
al publico durante 25 dias. Segun las proyecciones de las autoridades de turismo, con Sunset
Park se espera que el complejo turistico del Puerto de la Libertad aumente un promedio del 60
% el numero de visitas que recibe anualmente. Hasta antes de la apertura de Sunset Park, el
complejo turistico de La Libertad recibia en promedio 1.4 millones de visitas por afio, por lo que
a partir de este 2023 se espera que alcance una afluencia mayor a los 2,240,000 turistas
nacionales e internacionales. La sensacion de este novedoso destino turistico son sus cinco
juegos mecanicos para grandes y chicos, asi como su ubicacién estratégica ya que esta a solo
media hora 0 40 minutos de San Salvador, ademas de ser el primer parque de diversiones en la
region centroamericana que esta frente al Océano Pacifico.*?

Figura 34. Sunset Park Fuente: Gobierno de El Salvador

42 prensa, «Sunset Park en La Libertad se ha convertido en uno de los parques recreativos mas visitados
del pais».
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Analisis Vial
La ruta principal es de dos direcciones, accesible en
vehiculo, y transporte publico:
1. Carretera Panamericana: Esta es una importante Nomenclatura
autopista que atraviesa El Salvador de norte a sur.
2. Carretera al Puerto de La Libertad: Una vez en la
Carretera Panamericana, la desviacién hacia la Vialidad en dos direcciones
carretera que conduce al Puerto de La Libertad.
3.

Boulevard Sur: El Boulevard Sur en Santa Tecla, que Superficie de Sunset Park
luego llega a la carretera del Puerto de La Libertad.*®

43 Rodriguez, «Parque de diversiones Sunset Park».
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Movilidad

La movilidad en Sunset Park se destaca
por su enfoque inclusivo y accesible,
priorizando la comodidad y seguridad de
todos los visitantes. Los caminamientos
peatonales son una caracteristica
destacada en el parque, ofreciendo
senderos bien pavimentados vy
sefializados que invitan a explorar el
entorno natural. Estos caminos estan
disenados para ser accesibles para
personas de todas las edades vy
habilidades, con rampas y pasarelas que
garantizan la accesibilidad universal. Los
recorridos por el malecon también son
una opcioén popular, brindando vistas
panoramicas del océano y ofreciendo un
ambiente tranquilo para pasear junto a la
costa. Estas rutas son accesibles para
peatones y pueden incluir areas de
descanso y miradores para disfrutar del
paisaje. La accesibilidad universal es una
prioridad en Sunset Park, con
instalaciones disefiadas para satisfacer
las necesidades de personas con
discapacidades. Esto incluye rampas de
acceso en todas las areas importantes
del parque, asi como instalaciones
sanitarias y areas de descanso disefiadas
pensando en la accesibilidad de todos los

o Figura 35. Senderos Peatonales
visitantes. Fuente: Michael Quifionez
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Equipamiento urbano

Figura 36. Juegos mecanicos
Fuente: Michael Quifionez

El equipamiento urbano de Sunset Park esta disefiado
para ofrecer una experiencia completa y satisfactoria
para todos sus visitantes, priorizando la inclusién y el

bienestar de la comunidad. Figura 37. Restaurantes y locales comerciales
Fuente: Michael Quifionez

e Restaurantes y comercio local enfocado al turismo: Sunset Park ofrece una variedad
de opciones gastronémicas y comerciales que destacan la cultura local y satisfacen las
necesidades de los turistas.

e Senderos peatonales: Senderos bien pavimentados y sefializados invitan a explorar el
entorno natural del parque, disefiados para ser accesibles para todas las edades.

e Mobiliario urbano: Bancas y basureros. ofrecen espacios de descanso y comodidad a
lo largo de los senderos.

e Illuminacién: Una adecuada iluminacion garantiza la seguridad de los visitantes durante
todo el dia, permitiendo disfrutar del parque incluso después del anochecer.

e Juegos mecanicos y areas de recreacion: Ofrecen diversion para toda la familia y
complementan la experiencia de entretenimiento en el parque.

e Servicios sanitarios publicos: Disponibles para garantizar el confort de los visitantes
durante su estadia en el parque.
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Areas de parqueo: Facilitan el acceso al
parque para aquellos que llegan en vehiculo
propio.

Miradores: Estratégicamente ubicados para
ofrecer impresionantes vistas del entorno
natural, ideales para contemplar el atardecer
sobre el océano Pacifico.

Sefalizacion: Clara y completa, guia a los
visitantes a través del parque, asegurando
una experiencia sin contratiempos.
Accesibilidad con rampas: Garantiza que
todas las areas del parque sean accesibles
para personas con discapacidad,
promoviendo la inclusién.

Caminamientos para personas con
discapacidad visual: Ofrecen orientacién y
seguridad adicional para quienes lo
necesitan.
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Analisis ambiental
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Mapa 6. Analisis Ambiental Fuente: Michael Quifionez

El clima en la playa La Libertad, El Salvador, es
mayormente calido y tropical durante todo el
ano. Las temperaturas oscilan entre los 25°C
y los 32°C, con poca variacion estacional. Hay Soleamiento

dos estaciones principales: la seca

(noviembre-abril) con dias soleados y la

lluviosa  (mayo-octubre)  con lluvias 1’::: ”'_5‘ Vientos predominantes
intermitentes. La humedad puede ser alta, < /-—/"

especialmente en la estacion lluviosa. 44

Nomenclatura

44 paratuviaje, «Clima en La Libertad».
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Vegetacion existente

La vegetacion en la region de La Libertad, El
Salvador, es diversa, tipica de un clima tropical. Se
puede encontrar una variedad de arboles de hoja
perenne y caduca, asi como una amplia gama de
plantas tropicales. La vegetacion incluye especies
como palmeras, manglares, arboles de ceiba y
balsamo, junto con una gran cantidad de arbustos
y helechos.

En Sunset park se hace un uso estratégico de la
vegetacion nativa para crear un entorno
sostenible, estéticamente atractivo y funcional. La
vegetacion en este pargque esta clasificada de la
siguiente manera:

1. Palmeras Tropicales: Las palmeras
tropicales, como las palmeras reales y las
palmeras de  coco, se utilizan
abundantemente en Sunset Park. Estas
palmeras no solo afiaden un toque
distintivo del clima tropical al paisaje, sino
gue también proporcionan sombra natural
y un manejo en la arquitectura del paisaje.

2. Vegetacién de Estrato Bajo: Se incorpora
una variedad de vegetacion de estrato
bajo, que incluye arbustos, helechos y
plantas ornamentales autoctonas de La
Libertad. Esta vegetacién de menor altura
se distribuye estratégicamente para llenar
espacios entre las palmeras y otros
elementos del paisaje, afiadiendo textura,
color y biodiversidad al entorno.*®

Figura 41. Vegetacion Sunset park
Fuente: Michael Quifionez

45 standley y Calderon, «Lista preliminar de las plantas de El Salvador».
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Imagen Urbana

Es un ejemplo destacado de como un espacio
urbano puede integrar elementos naturales y
modernos para crear un entorno atractivo y funcional.
A continuacién, se describe la imagen urbana del
parque y su integracion con diversos elementos:

e Disefio Paisajistico: Sunset Park esta
disefiado para armonizar con el entorno
natural de La Libertad. El uso de vegetacion
nativa, como palmeras y plantas de estrato
bajo, crea un ambiente tropical. Este disefio
no solo genera un atractivo visual en el
parque, sino que también mejora la
sostenibilidad ambiental al reducir la necesidad de riego y mantenimiento.

e Conectividad: El parque esta bien conectado con las areas urbanas circundantes
mediante senderos peatonales, facilitando el acceso y promoviendo un estilo de vida
activo entre los residentes locales y los visitantes.

e Palmeras y Vegetacion Nativa: Las palmeras reales y de coco, junto con otros arboles
y arbustos autéctonos, crean un paisaje distintivo y reconocible. Esta vegetacion
proporciona sombra, mejora la calidad del aire y crea un ambiente agradable.

e Juegos Mecanicos: El pargue incluye una secciéon de juegos mecanicos modernos que
atraen a familias y turistas. Estos juegos estan disefiados para ser seguros y accesibles,
proporcionando entretenimiento para todas las edades.

e Senderos y Caminos: Senderos pavimentados y bien sefializados atraviesan el parque,
facilitando paseos y actividades recreativas.

e Equipamiento Urbano Comercial: Sunset Park alberga una variedad de restaurantes y
locales comerciales. Estos establecimientos ofrecen opciones gastronémicas que van
desde la comida rapida hasta restaurantes de mariscos, reflejando la rica cultura culinaria
de la region.

e Miradores: Varios miradores estratégicamente ubicados ofrecen vistas panoramicas del
océano Pacifico y las puestas de sol. Estos miradores estan equipados con mobiliario y
areas sombreadas para el disfrute de los visitantes.

e Areas de Descanso: Bancas, pérgolas y zonas de picnic estan distribuidos en el parque,
proporcionando lugares comodos para relajarse y disfrutar del entorno natural.

e lluminacién: Una iluminacion bien diseflada asegura que el parque sea seguro durante
la noche.
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CASOS DE ESTUDIO
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CONTEXTO SOCIAL

Mejoramiento urbano para el desarrollo turistico y comercial
Caserio La empalizada, Escuintla
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Figura 44. Contexto Social
Fuente: Elaboracion Propia

El andlisis del contexto es fundamental, para
proponer un proyecto de mejoramiento
urbano en el caserio La Empalizada,
Escuintla. Por medio de este capitulo se
realiza un analisis permite comprender la
demografia y las condiciones sociales, lo que
ayuda a disefar infraestructuras y servicios
adecuados. Respetar y preservar las
costumbres y tradiciones locales es crucial
para asegurar la aceptacion del proyecto,
reforzando la identidad comunitaria sin
imponer elementos ajenos. Ademas, conocer
y cumplir con las normativas locales y
regulaciones ambientales garantiza la
viabilidad legal y la sostenibilidad del
proyecto. La participacibn comunitaria es
fundamental; involucrar a los residentes
permite identificar necesidades y prioridades
desde su perspectiva, aumentando las
posibilidades de éxito. Comprender la
estructura organizativa local facilita la
comunicacion y coordinacion. Un analisis de
contexto detallado no solo facilita la
implementacion del proyecto, sino que
también asegura que las mejoras sean
sostenibles, culturalmente apropiadas y
beneficiosas para todos los habitantes de La
Empalizada.
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4.1 ORGANIZACION CIUDADANA

El 15 octubre de 2015, el Congreso de la Republica de Guatemala por medio del decreto 04-
2015, aprobd la creacion del municipio de Sipacate, declardndose el municipio 339 de
Guatemala. Un total de 107 de 158 diputados en total validaron ese jueves la aprobacion del
decreto 04-2015 en el que se le otorga la nueva categoria a la aldea, situada frente al océano
Pacifico, a unos 130 kildmetros al sur de la Ciudad de Guatemala,*®

Sipacate, un municipio costero en el departamento de Escuintla, se caracteriza por su rica
biodiversidad, playas atractivas y una comunidad que depende en gran medida del comercio, la
pesca y el turismo. La organizacion ciudadana en este municipio es vital para abordar los
desafios y aprovechar las oportunidades que presenta este entorno.

&Y Autoridades COCODES
Municipales

ORGANIZACION
CIUDADANA

Poblacion
General

Poblacion
' } Comerciante

&N

Figura 45. Organizacion Ciudadana Fuente: Michael Quifionez

46 prensa, «Civismo | Municipalidad de Sipacate».
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El alcalde y las autoridades Municipales

Alcalde: El alcalde de Sipacate es la figura
central en la administraciébn municipal. Es
elegido democréaticamente y es responsable
de la gestion y el desarrollo de proyectos
municipales, la seguridad publica y la
coordinacion con otras instituciones
gubernamentales y no gubernamentales. El
alcalde trabaja en estrecha colaboracién con
el Concejo Municipal, que toma decisiones
sobre politicas locales, presupuestos y
proyectos de infraestructura.

Autoridades Municipales: Estas autoridades
incluyen a los miembros del Concejo
Municipal, quienes representan a diferentes
sectores de la poblacién y participan en la
toma de decisiones clave. Su rol es crucial
para asegurar que las politicas y proyectos
se alineen con las necesidades y prioridades
de la comunidad.

COCODES (Consejos Comunitarios de
Desarrollo)

COCODES: Los Consejos Comunitarios de
Desarrollo son organismos comunitarios que
representan a los distintos barrios y
comunidades dentro del municipio. Estan
formados por lideres locales que son
elegidos por sus vecinos para representar
sus intereses ante las autoridades
municipales. Los COCODES juegan un
papel fundamental en la identificacion de

Interaccion y Colaboracion

47 Consejo Municipal de Sipacate
«PDM_OT_SIPACATE.pdf». Ciudad de
Guatemala, segeplan 2018

e

necesidades comunitarias, la planificacion y
ejecucion de proyectos de desarrollo, y la
promocién de la participacion ciudadana.

Sector Comerciante

Sector Comerciante: El sector comerciante
en Sipacate es un pilar fundamental de la
economia local. Incluye a duefios de tiendas,
mercados locales, restaurantes y pequefios
negocios relacionados con el turismo y la
pesca. Estos comerciantes no solo
contribuyen a la economia del municipio,
sino que también son actores clave en la
organizacién comunitaria, ya que suelen ser
lideres de opinibn y movilizadores de
recursos. Su colaboracion con las
autoridades municipales y los COCODES es
esencial para el desarrollo de proyectos que
beneficien tanto a la economia local como al
bienestar comunitario.

Poblacion

Poblaciébn General: La poblacién de
Sipacate es diversa y comprende
pescadores, agricultores, trabajadores del
sector turistico, comerciantes y empleados
de servicios. La mayoria de los habitantes
estan estrechamente vinculados con el mar
y las actividades turisticas. La organizacion
ciudadana incluye a todos estos sectores,
asegurando que cada grupo tenga
representacion y voz en la toma de
decisiones municipales.*’
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1.

COCODES Yy Alcaldia: Los COCODES presentan propuestas y necesidades directamente
al alcalde y al Concejo Municipal, facilitando un flujo constante de comunicacion entre la

comunidad y las autoridades.

Sector Comerciante y Proyectos Comunitarios: Los comerciantes colaboran con los
COCODES y las autoridades municipales en la planificacién y financiacién de proyectos
gue promuevan el desarrollo econdmico y mejoren la infraestructura local.

Participacion Ciudadana: La poblacién general participa en asambleas comunitarias,
consultas publicas y reuniones organizadas por los COCODES para expresar sus
preocupaciones y sugerencias. Este proceso asegura que los proyectos municipales
reflejen las necesidades y prioridades de la comunidad.

Desafios y Oportunidades
Desafios:

Infraestructura: Necesidad de mejorar la
infraestructura basica como caminos, servicios
de agua potable y saneamiento.

Educacion y Salud: Falta de acceso a servicios
de salud y educacién de calidad.

Medio Ambiente: Problemas relacionados con
la gestién de residuos y la conservacion del
entorno natural.

Oportunidades:

Turismo Sostenible: Desarrollar el turismo de
manera que beneficie a la economia local sin
dafar el entorno natural.

Participacion  Ciudadana: Fortalecer la
participacién ciudadana para una toma de
decisiones més inclusiva y representativa.
Innovacion Econdmica: Fomentar la
diversificacion econdmica mediante el apoyo a
nuevas iniciativas comerciales y de servicios.

Figura 46. Contexto Social
Fuente: Michael Quifionez
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4.2 LEGISLACION

Constitucion politica de Guatemala

La Constitucion incluye varios articulos que
se refieren al medio ambiente y establecen
las responsabilidades del Estado en esta
area. Segun el Articulo 2 sobre los Deberes
del Estado, es obligacion del Estado
garantizar la vida, la libertad, la justicia, la
seguridad, la paz y el desarrollo integral de
la persona a todos los habitantes de la
Republica.

El Articulo 64 sobre el Patrimonio Cultural
establece que la conservacion, proteccion y
mejoramiento del patrimonio natural de la
Nacion son de interés nacional. Este articulo
también obliga al Estado a fomentar la
creacion de pargues nacionales, reservas y
recursos naturales inalienables, protegiendo
su flora y fauna mediante leyes especificas.

El Articulo 97 sobre el Medio Ambiente y
Equilibrio Ecoldgico sefiala que el desarrollo
social, econ6mico y tecnologico debe
prevenir la contaminacion y mantener el
equilibrio ecol6gico. Este objetivo debe ser
promovido por el Estado, las
municipalidades y los habitantes. Ademas,
se garantiza la implementaciéon de normas
gue regulen el uso y aprovechamiento de la
flora, fauna, tierra y agua del pais,

48 Decretamos y Siuiente, «Constitucién Politica
de la Republica de Guatemalax.

e

previniendo su depredacion a través de un
uso razonable.*®

Legislacion Ambiental en Guatemala
Guatemala cuenta con una variedad de
leyes y acuerdos que regulan la proteccién y
conservacion del medio ambiente, asi como
la administracion de recursos naturales.
Algunos de los méas importantes son:

1. Acuerdo Gubernativo 18-72:
Reglamento de Operacion,
Conservacion y Administracion de
los Distritos de Riego.

2. Decreto 45-79: Codigo de Salud.

3. Decreto Legislativo 11-80: Ley
Reguladora de las Areas de Reserva
de la Nacion.

4. Acuerdo Municipal de Flores, Petén:
Conservacion y control de
inundaciones del Lago Petén Itza.

5. Decreto Legislativo 109-83: Ley de
Hidrocarburos.

6. Acuerdo Gubernativo 26-85:
Regulacion sobre el Agua Potable.

7. Decreto Legislativo 20-86: Ley de
Fomento al Desarrollo de Fuentes
Nuevas y Renovables de Energia.

8. Decreto 58-88: Cddigo Municipal.
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Legislacion Forestal y Proteccion del Medio Ambiente

La Ley de Proteccion y Mejoramiento del Medio Ambiente, Decreto 68-86, emitida en 1985, fue
una de las primeras leyes ambientales adoptadas después del periodo de dictaduras militares.
Esta ley asigna al Organismo Ejecutivo, a través de la Comision Nacional del Medio Ambiente,
la responsabilidad de su aplicacién. Ademas, el Cédigo Penal de Guatemala incluye el Derecho
Penal Ambiental, que define claramente los delitos contra el medio ambiente, como los
relacionados con la Ley Forestal.

Legislacion Nacional

Existen diversas leyes que complementan la legislacion ambiental en Guatemala, entre las
cuales se encuentran:

Decreto Legislativo 1551: Ley de Transformacion Agraria.

Decreto Legislativo 1132: Ley Orgénica del Instituto de Fomento Municipal (INFOM).
Decreto 1701: Ley Orgéanica del Instituto Guatemalteco de Turismo (INGUAT).

Decreto Legislativo 55-69: Modificacion de la ley del INGUAT.

Decreto Legislativo 102-70: Ley del Organismo Ejecutivo Funciones MAGA.

Decreto 59-71: Modificacion al INGUAT.

Decreto Legislativo 59-71: Declara de urgencia nacional las obras hidroeléctricas del
INDE.

Acuerdo Gubernativo 4-72: Reglamento de Riego.

Acuerdo Gubernativo 643-88: Creacion del Consejo Nacional de Agua y Saneamiento
(CONAGUA).

e Decreto NUmero 109-96, emitido el 19 de diciembre de 1996. Comisidn Nacional de
Coordinacién para la Reduccién de Desastres (CONRED) en Guatemala es el

e Decreto Numero 4-89 del Congreso de la Republica de Guatemala, emitida el 15 de marzo
de 1989.

e Decreto Numero 101-96, emitida el 13 de noviembre de 1996. La Ley Forestal en
Guatemala
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Gestion Ambiental en Guatemala

e Programay la Agenda 21 Nacional: Establecen estrategias y acciones especificas para
promover el desarrollo sostenible a nivel nacional.

e Alianza Centroamericana para el Desarrollo Sostenible: Un esfuerzo regional que
busca la cooperacion entre paises centroamericanos para alcanzar objetivos comunes en
sostenibilidad.

e Comisién Centroamericana de Ambiente y Desarrollo: Organismo regional que
coordina politicas y acciones ambientales entre los paises de Centroamérica.

e Plan Nacional de Accion Ambiental: Define las prioridades y acciones especificas para
la proteccion ambiental en Guatemala.

e Acuerdos de Paz de 1996: Estos acuerdos incluyen compromisos para la proteccion
ambiental como parte del proceso de paz y desarrollo del pais.

e Ley de Proteccién y Mejoramiento del Medio Ambiente (Decreto Legislativo No. 68-
86): Marco legal que establece las bases para la conservacion y mejoramiento del medio
ambiente en Guatemala.

Preservacion de la Naturaleza 'y Cultura Turistica en Guatemala

Las politicas deberan enfocarse en preservar la naturaleza y la cultura guatemalteca que son de
interés turistico. Esto incluye la promocion de inversion publica y privada en la restauracion y
conservacion de estos recursos, asi como la planificacion técnica de su uso para fomentar el
desarrollo turistico nacional. Ademas, se propone la implementacién de un certificado de
sostenibilidad turistica.

Al igual que en la agricultura, una parte de las ganancias obtenidas del éxito empresarial en el
turismo debe ser reinvertida en la proteccion, regeneracion y mejora de los recursos que
sustentan la productividad y rentabilidad del sector. Esta reinversion asegura que los beneficios
del turismo contribuyan al mantenimiento y mejora de los activos naturales y culturales que atraen
a los visitantes.

Derecho Ambiental y Tratados Internacionales

El Derecho Ambiental es un tema de interés para profesionales de diversas disciplinas debido a
su enfoque en la proteccion, conservacion y mejoramiento del medio ambiente. A nivel global, se
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han establecido numerosos tratados internacionales para proteger el entorno natural. Algunos de
los mas relevantes incluyen:

e Convencién para la Proteccion de la Flora, Fauna y Bellezas Escénicas Naturales
de los Paises de América: Firmada en Washington el 12 de octubre de 1940.

e Convencion de Ramsar sobre los Humedales de Importancia Internacional:
Aprobada el 2 de febrero de 1971, se centra en la conservacién de hébitats de aves
acuaticas.

e Convencion para la Proteccion del Patrimonio Mundial, Cultural y Natural: Firmada
en Paris el 21 de noviembre de 1972.

e Convencion sobre el Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Faunay
Flora Silvestres (CITES): Firmada en Washington el 3 de marzo de 1973.

e Convenio de Viena para la Proteccién de la Capa de Ozono: Firmado el 22 de marzo
de 1985.

e Declaracién del Rio sobre el Ambiente y Desarrollo: Aprobada en Rio de Janeiro el
14 de junio de 1992.

e Acuerdo Regional sobre el Movimiento Transfronterizo de Desechos Peligrosos:
Firmado en Panamé el 11 de diciembre de 1992.

e Convenio Regional sobre Cambios Climaticos: Aprobado en Guatemala el 29 de
octubre de 1993.

e Convenio Regional sobre el Manejo y Conservacion de Ecosistemas Forestales y
el Desarrollo de Plantaciones Forestales: Firmado en Guatemala el 29 de octubre de
1993.

e Alianza Centroamericana para el Desarrollo Sostenible: Firmada en Guacimo, Limén,
Costa Rica el 20 de agosto de 1994.

e Declaracién Conjunta Centroamericana USA-CONCAUSA: Firmada en Miami, Florida
el 10 de diciembre de 1994.

e Sistema Arrecifal Mesoamericano: Aprobado en Tulum el 5 de junio de 1997.

En Guatemala, ademas de estos tratados, existen numerosos decretos, acuerdos gubernativos
y administraciones relacionados con el derecho ambiental. Sin embargo, es fundamental referirse
primero a la Constitucion Politica de la Republica, la ley suprema que prevalece sobre todas las
demas, como el marco principal que guia la legislacion ambiental en el pais.
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CONTEXTO
ECONOMICO

Mejoramiento urbano para el desarrollo turistico y comercial
Caserio La empalizada, Escuintla
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5.1 ANALISIS ECONOMICO DE LA POBLACION

Indicadores econdmicos

Dentro de los indicadores econdémicos se puede mencionar que el 8.7% de la poblacion se
encuentra en pobreza extremay que el 51.7% en pobreza general, donde el salario minimo diario
para actividades agricolas es de Q 90.16, para actividades no agricolas es de Q 90.16 y para
actividades de exportacion y de maquinaria es de Q 82.46, con un 30.04 % de empleo formal /
afiliados al IGSS., donde el costo mensual de la canasta basica alimentaria es de Q 4,211.37 con
un costo diario de Q 140.38, un costo mensual de la canasta béasica alimentaria y ampliada de
Q7,684.98 a un costo diario de Q 256.17 y un costo mensual de la nueva canasta ampliada es
de Q 8,311.11, siendo un costo diario de Q 277.04 con una variacion mensual de 0.28, con una
pérdida del poder adquisitivo de 0.34. En Escuintla el ambito econémico y productivo se basa en
actividades agropecuarias, industriales y de servicios. Los cultivos predominantes de esta region
en el area agricola son la cafia de azucar, café, hule, banano, platano y palma africana. La
produccién de estos representa el 84% del total del departamento. La agroindustria azucarera es
una de las mas pujantes en el pais y se estima que ocupa un 65 a 70% del territorio del
departamento, sin embargo, es dominada por un pequefio grupo de personas. El punto clave del
desarrollo econémico es encontrar el equilibrio de mantener este motor econémico tan importante
para el pais y el departamento, pero aplicando soluciones inmediatas que reduzcan al minimo el
dafio ambiental que actualmente genera la actividad cafiera e incrementando la inversién en
programas de responsabilidad social empresarial, acordes con la elevada productividad que se
obtiene con el uso del suelo y los recursos naturales del pais, como lo es el agua.*
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5.2 ANALISIS COMERCIAL

Contexto Agricolay Economia

En Escuintla, el cultivo predominante es la cafia de azlcar, que es vital para la economia del
departamento. Ademés, se cultivan café, hule, banano, platano y granos basicos. La
agroindustria azucarera es la principal fuente de empleo y sostenibilidad econdmica para la
region. Aparte de la cafa de azUlcar, hay agricultores que producen frutas como mango, banano
y platano, ademas de hortalizas, maiz y frijol. Estos agricultores, clasificados por el Ministerio de
Agricultura, Ganaderia y Alimentacion (MAGA) como productores de infra subsistencia,
subsistencia, excedentarios y comerciales, dependen en gran medida del trabajo manual para el
autoconsumo Yy la venta. En cuanto a la produccion artesanal, Escuintla no se distingue por
artesanias populares, aunque algunos artesanos se dedican a la fabricacion de muebles y
accesorios de belleza. El departamento muestra una fuerte presencia de cultivos anuales,
permanentes y zonas agricolas heterogéneas, cubriendo una gran parte de su territorio. Al
analizar estos datos junto con la informacién de la Poblacion Econémicamente Activa (PEA), se
observa una fuerte vinculacion entre las zonas productivas y la PEA. Aunque los productos
agricolas tradicionales varian entre los municipios, esto no afecta significativamente la estadistica
de la PEA. Los municipios presentan diferencias notables en los datos de la PEA, pero mantienen
porcentajes similares de ocupacion en la produccién de productos tradicionales.*°
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Contexto Econdémico y Sector Industrial

El sector industrial en Escuintla es uno de los
mas dinamicos, con una variedad de
fabricas y empresas que incluyen industrias
de papel y cartén, licores, ingenios
azucareros (San Diego, Pantaleon,
Concepcion y Santa Ana), fbricas de aceite,
productos de belleza, y generadoras de
energia eléctrica (hidroeléctricas, edlicas y
termoeléctricas). También hay una empresa
portuaria que contribuye significativamente
al desarrollo econémico de la regién.

Las actividades productivas en Escuintla
estdn vinculadas a los mercados y la
organizacion empresarial del municipio. Los
principales motores de su desarrollo
econémico incluyen la agroindustria y los
servicios. Las empresas en Escuintla son
organizaciones que ofrecen bienes vy
servicios con fines econémicos vy
comerciales. Se pueden clasificar en varias
categorias segun su tipo y tamafio.

Un aspecto notable de la economia de
Escuintla es que el 85% de su actividad
econdmica es informal. Esta informalidad se
divide en:

e Negocios familiares

e Pequefias empresas manejadas por
los propietarios

e Trabajo por destajo

e Trabajo por remuneracion diaria

A

Figura 47. Contexto Econémico
Fuente: Michael Quifionez
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El emprendimiento es un factor comun en el empleo
informal, con actividades econémicas centradas en
la compra y venta al por mayor y menor, ganaderia,
agricultura y servicios. Ejemplos de negocios
informales incluyen:

Librerias

Venta de refacciones

Ferreterias

Joyerias

Servicios de internet, impresion y fotocopiado
Ganaderia y agricultura

Es importante tener en cuenta que estas
microempresas tienen una capacidad limitada para
generar nuevas oportunidades de empleo, lo que
puede restringir el crecimiento econdémico y la

creacion de trabajos en la region.>! Figura 48. Comercio local
Fuente: Michael Quifionez
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5.3 ANALISIS TURISTICO

Actividades Turisticas

El departamento de Escuintla cuenta con una gran variedad de actividades turisticas, que
representan una fuente importante de ingresos para la poblacion local y las comunas. Las zonas
turisticas mas visitadas se encuentran en la costa del Pacifico, beneficiando a toda la cadena de
valor del sector turistico. Escuintla atrae a una gran cantidad de turistas tanto nacionales como
internacionales, especialmente durante las fechas de descanso de fin de afo, Semana Santa y
fines de semana largos o dias de asueto. Estas visitas impulsan la economia local, apoyando a
negocios como hoteles, restaurantes, tiendas y operadores turisticos. La afluencia turistica en
estos periodos contribuye significativamente al desarrollo econdémico del departamento,
resaltando la importancia del turismo en la region.>?
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CONTEXTO
AMBIENTAL

Mejoramiento urbano para el desarrollo turistico y comercial
Caserio La empalizada, Escuintla
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6.1 ANALISIS AMBIENTAL

6.1.1 TOPOGRAFIA

Escuintla posee una notable diversidad topogréafica, ya que se sitda en la planicie aluvial del
Pacifico y se extiende hasta la cordillera volcanica del pais en su extremo norte. Las alturas en
el departamento varian desde el nivel del mar (0 msnm) hasta 3,795 msnm. Las pendientes del
terreno fluctian ampliamente, con inclinaciones que van desde menos del 4% hasta mas del
32%. Las areas con las pendientes mas pronunciadas, cercanas a los volcanes de Fuego y
Pacaya, son dificiles de habitar debido a la constante actividad volcanica Aproximadamente el
85% del territorio de Escuintla tiene pendientes menores al 4%, facilitando la habitabilidad y el
uso agricola en gran parte del departamento. Sin embargo, ciertos municipios presentan terrenos
mas inclinados: Pendientes mayores al 4%: Guanagazapa, San Vicente Pacaya, Escuintla,
Siquinald, Santa Lucia Cotzumalguapa Pendientes menores al 1%: Iztapa, San José, Sipacate,
La Nueva Concepcion, Tiquisate. Estos municipios costeros tienen elevaciones que varian entre
0.00 msnm y 5.00 msnm, lo que facilita el desarrollo de actividades turisticas y agricolas en sus
territorios planos y accesibles. La diversidad de elevaciones y pendientes en Escuintla contribuye
a una variedad de usos del suelo, desde la agricultura intensiva en las areas planas hasta la
conservacion y gestion del riesgo en las zonas volcanicas.*®
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6.1.2 ZONAS DE VIDA

El departamento de Escuintla posee una abundante riqueza natural que ha sido parcialmente
transformada para la agricultura y ganaderia. Originalmente cubiertas por selvas tropicales, las
zonas llanas ahora presentan ecosistemas abiertos de sabana. Estas sabanas son naturalmente
humedas y cuentan con arboles dispersos como el conacaste, ceiba y palo blanco. La costa de
Escuintla estd compuesta de arenas grises y restos de materiales volcanicos provenientes del
norte. El departamento es atravesado por numerosas corrientes fluviales que desembocan en el
océano Pacifico. Los rios mas destacados incluyen el Nahualate, que delimita Escuintla de
Suchitepéquez, y otros como el Madre Vieja, Coyolate, Acomé, Achiguate, Maria Linda,
Siguacan, y Michatoya.>*

1. Bosque seco subtropical (bs-s):
e Ubicacioén: A lo largo de la costa del Pacifico.
e Precipitacion: 500 a 1,000 mm anuales, con un promedio de 855 mm.
e Biotemperatura media anual: Entre 19°C y 30°C.
e Altura: 0 a 100 msnm.
e \/egetacion destacada: Mangle.
2. Bosque humedo subtropical calido (bh-sc):
e Precipitacion: 1,200 a 2,000 mm anuales.
e Biotemperatura media anual: 30°C.
e Altura: 0 a 100 msnm.
3. Bosgue muy humedo subtropical calido (bmh-sc):
e Precipitacion: Promedio de 3,000 mm anuales, con variaciones de 2,136 a 4,327

mm.
e Biotemperatura media anual: Entre 21°C y 25°C.
e Altura: 80 a 600 msnm. A
N
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Mapa 12. Zonas de Vida  Fuente: Delegacion d
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6.1.3 PAISAJE NATURAL

Floray Cobertura Forestal

La cobertura forestal es fundamental tanto desde una perspectiva ecologica como
socioecondmica. La region esta dominada por especies latifoliadas, incluyendo arboles como
Terminalia oblonga (volador o canxan), Sickingia salvadorensis (puntero), Tabebuia rosea
(matilisguate), Cedrela odorata (cedro), Cordia alliodora (laurel), Samanea spp. (cenicero), y
diversas especies de mangle como Rhizophora mangle (mangle rojo), Avicennia germinans,
Laguncularia racemosa y Conocarpus erecta. La diversidad de especies es favorecida por el
clima y la fertilidad de los suelos, que promueven el crecimiento de plantas con alto potencial
biolégico y productivo.
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Mapa 13. Bosques Fuente: Delegacion departamental SEGEPLAN 2023

Fauna

Alberga una gran variedad de fauna debido a sus diversos climas y tipos de uso de la tierra. Los
animales comunes incluyen perros, gatos, tacuazin, armado, ardillas, conejos, mapaches,
iguanas, taltuzas, tortugas, lagartos, tepezcuintles, parlama, cerdos, pelibuey, caballos, cabras y
ganado vacuno. Entre las aves se encuentran codornices, chompipe, patos, gallinas, pericos,
loros, palomas, gansos y zopilotes, entre otros.

.
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Especies Acuaticas

En el Canal de Chiquimulilla, en el area de Sipacate-Paredon Buena Vista, se encuentran
especies marinas como bagre, jurel, robalo, mojarra, cuatro ojos, pepesca, pupo negro, pupo
blanco, guabina de rio y mar, lucerna, lisa, madre lisa, y tacasonte. También hay varias especies
de rayas y tiburones. Los moluscos presentes incluyen almeja de arena y raiz, caracol de barro
y combate, y conchas de mangle y de hacha. Entre los crustaceos estan los cangrejos de arena,
de tierra y ermitafio, jaiba, camardn café, blanco y cabezon.

Biodiversidad

La clasificacion de Campbell y Vanini (1989) identifica 30 especies de reptiles y 90 especies de
aves en el area faunistica de Escuintla. Entre los mamiferos destacan el conejo (Sylvilagus sp.),
tepescuintle (Agouti paca), taltuza (Orthogeomys sp.), cotuza (Dasyprocta punctata), tacuazin de
agua (Chironectes minimus), tacuazin (Didelphis marsupialis), mapache (Procyon lotor), gato de
monte (Urocyon cineroargenus), onza (Felis yagouaroundi), perico ligero (Eira barbara), y coyote
(Canis latrans).

Problemas Ambientales

A pesar de esta biodiversidad, enfrenta serios problemas ambientales. La presencia de desechos
sélidos y liquidos industriales y municipales, la tala inmoderada, los incendios forestales, la
guema de cafaverales, y el uso de fertilizantes sintéticos y biocidas prohibidos a nivel
internacional contribuyen a la extincion de especies acuaticas y terrestres. Esta degradacion del
medio ambiente pone en riesgo el patrimonio natural y limita el desarrollo de proyectos
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6.1.4 AREAS PROTEGIDAS

Las zonas protegidas que contribuyen a la conservacion de su biodiversidad y recursos naturales.
Entre estas areas destacadas se encuentra el Parque Nacional «Sipacate-Naranjo», que abarca
2,000 hectéreas y esta situado en el municipio de Sipacate. Dentro de este parque se encuentra
la cuenca Acomé, un area de importancia ecoldgica. Otra area significativa es el Parque Nacional
«Volcan Pacaya», también con una extension de 2,000 hectareas, ubicado en el municipio de
San Vicente Pacaya. Este parque protege los ecosistemas y la biodiversidad alrededor del volcan
Pacaya, uno de los mas activos de Guatemala. Ademas, incluye parte de las zonas de veda
definitiva de los volcanes de Agua y Fuego, que son administradas en el municipio de
Sacatepéquez. Estas zonas de veda estan destinadas a la preservacion de la floray fauna y la
mitigacién de riesgos asociados con la actividad volcanica.

Existen otras areas que, aunque actualmente no estan formalmente reconocidas como zonas
protegidas, son resguardadas por grupos comunitarios. Un ejemplo notable es el de los bosques
de Palin, donde las comunidades locales participan activamente en su proteccion. Es crucial que
estas areas sean formalmente incorporadas como zonas protegidas bajo diversas
clasificaciones, con el apoyo del Consejo Nacional de Areas Protegidas (CONAP). La
formalizacion de estas zonas contribuiria a su conservacion a largo plazo, asegurando la
biodiversidad y los recursos naturales.>®
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6.1.5 CLIMA

Se caracteriza por un clima célido en la mayor parte de su territorio, lo cual se debe a la presencia
de selvas y llanuras de sabana, asi como a su baja altitud, con una media de 362 metros sobre
el nivel del mar (msnm). Sin embargo, los municipios de Palin y San Vicente Pacaya presentan
un clima mas templado debido a su ubicacion en la parte norte del departamento.

Variantes Climéticas
El clima del departamento varia en dos zonas principales:

e Litoral del Océano Pacifico: Presenta un clima Tropical de Sabana (Aw).
e Centro y Norte del Departamento: Tienen un clima Tropical Subecuatorial o Monzoénico
(Am).

Temperaturas

e Zonas Costeras: Las temperaturas varian entre 22°C y 32°C.

e Municipios de Palin, San Vicente Pacaya y Parte de Guanagazapa: Debido a su region
montafiosa y volcanica, parte de las tierras altas cristalinas, las temperaturas son mas
bajas, oscilando entre 12°C y 22°C.
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Mapa 16. Temperatura media anual Fuente: Delegacion departamental SEGEPLAN 2023




Precipitaciones

Las precipitaciones en Escuintla son significativas durante la temporada de lluvias (mediados de
mayo a principios de noviembre), cuando la humedad es traida por los vientos alisios del Este.
Durante la temporada seca (mediados de noviembre a principios de mayo), los vientos del Norte
predominan, aunque todavia pueden ocurrir lluvias, especialmente en el centro y norte del
departamento. En estas &reas, incluso en la temporada seca, se registran precipitaciones,
mientras que en el sur las lluvias anuales no superan los 2000 mm.5’
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Mapa 17. Promedio anual de lluvia Fuente: Delegacion departamental SEGEPLAN 2023

6.1.6 RIESGO

Tipos de Amenazas

1. Hidrometeoroldgicas:

e Huracanes y Temporales: Estos fenémenos climaticos son los mas recurrentes y
afectan a los 14 municipios del departamento. Provocan inundaciones, crecidas
de rios y vientos fuertes, siendo estos ultimos mas impactantes en los municipios
de Palin y Guanagazapa.
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2. Socio Naturales:
e Deforestacion: Afecta a 8 municipios del departamento.
e Quema de Cafia: Comun en areas agricolas.
e Agotamiento de Fuentes de Agua: Problema presente en al menos 5 municipios,
con el desecamiento de rios y acuiferos.
3. Antrépicas del Orden Sanitario:
e Contaminacion por Desechos Solidos y Liquidos: Todos los municipios enfrentan
problemas de gestion de basura y aguas residuales.
e Epidemias y Plagas en Cultivos: Las plagas se extienden mas durante periodos
de lluvias intensas y suelos saturados, afectando al menos 5 municipios.
4. Geologicas:
e Erupciones Volcéanicas: La reciente actividad de los volcanes Pacaya y de Fuego
afecta territorios especificos del departamento.

Factores de Vulnerabilidad

El andlisis de los factores de vulnerabilidad por parte de actores locales revela que el
departamento de Escuintla se encuentra en un nivel critico de vulnerabilidad debido a:

1. Factores Ambientales:
e Deforestacion y degradacién de ecosistemas.
e Contaminacion y agotamiento de recursos naturales.
2. Factores Econémicos:
e Dependencia econdmica en sectores vulnerables a desastres (agricultura,
turismo).
e Alta informalidad en la economia (85% de la actividad econémica es informal).
3. Factores Culturales:
e [alta de conciencia y educacion ambiental entre la poblacién.
e Practicas agricolas y de manejo de desechos que contribuyen a la vulnerabilidad.
4. Factores Educativos:
e Limitada capacidad de la poblacién para prepararse y responder a desastres.
e Necesidad de programas educativos que promuevan la resiliencia vy
sostenibilidad.
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Inundaciones

Dentro de la amenaza de inundaciones se aprecia una fuerte presencia en la zona costera y
riveras de los principales rios o cuencas del departamento, siendo un total de 10 municipios
seriamente afectados (Tiquisate, Nueva Concepcion, La Gomera, Sipacate, San José, Iztapa,
Masagua, Santa Lucia Cotzumalguapa, La Democracia y Guanagazapa), teniendo en este
tema una amenaza moderada 6 municipios (Guanagazapa, Escuintla, Palin, Santa Lucia
Cotzumalguapa, Siquinald)siendo Unicamente el municipio de San Vicente Pacaya, el que
cuenta con una amenaza relativamente baja en comparacion con el resto del departamento,
debido a su topogréfica y a que es el municipio con mayor altura sobre el nivel del mar, por lo
gue esta amenaza se caracteriza en las planicies de la zona costera del Pacifico y no tanto en
la zona montafiosa y volcanica.
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Mapa 18. Riesgo de inundaciones Fuente: Delegacion departamental SEGEPLAN 2023

Deslizamiento

Dentro del departamento, esta amenaza se caracteriza por estar presente en la zona
montafiosa y volcanica, ubicada al norte. Siendo 6 municipios los mas afectados por ésta, es
decir, Guanagazapa, San Vicente Pacaya, Palin, Escuintla, Siquinala y Santa Lucia
Cotzumalguapa, de estos, los municipios de Guanagazapa, San Vicente Pacaya y Palin, los
gue presentan nivel alto de esta amenaza.
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Volcanes Activos y Afectacion

e Volcan de Fuego: Afecta a Santa Lucia Cotzumalguapa, Siquinala y Escuintla.
e Volcan de Pacaya: Afecta a Palin, San Vicente Pacaya y Guanagazapa.

Diagnéstico de Riesgo

e Realizado en 2009 por SEGEPLAN con actores locales.

e Revel6 un nivel de riesgo muy alto debido a la alta probabilidad de peligros y baja
capacidad de resiliencia de la poblacion.

Principales Amenazas

1. Hidrometeorolégicas:

e Huracanes y temporales causan inundaciones, crecidas de rios y vientos fuertes
en todos los municipios.

2. Socio Naturales:
e Deforestacion en 8 municipios, quema de cafia en 6 y agotamiento de fuentes de
agua en al menos 5 municipios.
3. Antrépicas Sanitarias:
e Contaminacion por desechos sdlidos y liquidos en todos los municipios,
epidemias y plagas en cultivos en 5 municipios.
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Factores de Vulnerabilidad

e Ambiental: Mala gestién ambiental y uso inadecuado de recursos naturales.
e Economico: Ingresos bajos y empleo informal.
e Cultural y Educativo: Bajo nivel de educacién y capacitacién en gestion de riesgos.

Niveles de Riesgo en los Municipios

1. Riesgo Critico: Masagua, Sipacate, La Gomera, San José, Iztapa, Santa Lucia
Cotzumalguapa.

2. Riesgo Muy Alto: Escuintla, La Democracia, Guanagazapa.

3. Riesgo Alto: Nueva Concepcion, Tiquisate, Palin, San Vicente Pacaya, Siquinala.

Medidas de Mitigacién

e Después de la erupcién del volcan de Fuego en 2018, se implementaron acciones de
mitigacion y se desarrollaron mapas de escenarios de riesgo.%®
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CONTEXTO URBANO

Mejoramiento urbano para el desarrollo turistico y comercial
Caserio La empalizada, Escuintla
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7.1 ESTRUCTURA URBANA

7.1.1 DISTRIBUCION POLITICA

El departamento de Escuintla, ubicado en la region central sur de Guatemala, cuenta con 14
municipios. El municipio mas reciente es Sipacate, constituido oficialmente mediante el Decreto
04-2015 el 10 de noviembre de 2015, convirtiéendose en el municipio 339 de la republica de
Guatemala, tras separarse del municipio de La Gomera.%®

Distribucién y Extension Territorial
Escuintla tiene una superficie total de 4,384 kmz, o que representa el 4% del territorio nacional.

Clasificacién de Centros Poblados
El departamento cuenta con un total de 1,540 lugares poblados, distribuidos de la siguiente
manera:

3 ciudades

17 pueblos

53 aldeas

213 caserios

Otros: fincas, haciendas, colonias, parcelamientos y micro parcelamientos.
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7.1.2 DENSIDAD URBANA

La densidad urbana en los centros poblados del departamento de Escuintla, Guatemala, varia
considerablemente entre sus municipios. El departamento de Escuintla tiene una poblacion total
de aproximadamente 823,684 habitantes en 2023, distribuidos en una superficie de 4,384 km?,
lo que da una densidad promedio de alrededor de 188 habitantes por km2 Algunos de los
municipios mas poblados y urbanizados incluyen:

Municipio de Escuintla: Con una poblacion de aproximadamente 172,324 habitantes.
Santa Lucia Cotzumalguapa: Tiene alrededor de 129,473 habitantes.

Tiquisate: Cuenta con aproximadamente 64,537 habitantes.

Palin: Con una poblacién de 73,212 habitantes.

San José: Con alrededor de 69,316 habitantes.

Sipacate: Este municipio ha crecido a aproximadamente 18,586 habitantes

A e

La urbanizacién en el departamento es significativa, con un porcentaje considerable de la
poblacion viviendo en areas urbanas. Segun datos del censo de 2018, de los 733,181 habitantes
registrados en ese momento, aproximadamente 448,531 vivian en zonas urbanas. Estos datos
indican una tendencia hacia la urbanizacién en Escuintla, con varios municipios experimentando
un crecimiento poblacional notable en sus areas urbanas, reflejando tanto el desarrollo
econémico como el aumento de la migracién interna hacia estos centros urbanos.5°
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7.1.3 USO DEL SUELO

En el departamento de Escuintla, Guatemala, el uso del suelo esta predominantemente orientado
hacia sistemas productivos agricolas y ganaderos.

1. Cultivos Permanentes: Incluyen plantaciones de productos como café, cafia de azlcar,
banano y otros cultivos que se mantienen durante varios afios.

2. Cultivos Anuales: Areas dedicadas a la siembra de maiz, frijol, hortalizas y otros cultivos
gue requieren ser sembrados y cosechados anualmente.

3. Pastos: Extensiones de terreno utilizadas para la ganaderia, proporcionando alimento
para el ganado bovino y otras especies.

4. Bosques: Zonas forestales que se mantienen para la conservacion de la biodiversidad,
produccion de madera y otros recursos forestales.

5. Medios con Vegetacién Arbustiva y/o Herbéacea: Areas que no son estrictamente
cultivadas o forestadas pero que contienen vegetacion natural que puede incluir
matorrales y pastizales naturales.

6. Zonas Urbanas: Espacios donde se concentran actividades residenciales, comerciales
e industriales, principalmente en municipios como Escuintla, Santa Lucia Cotzumalguapa,
y Palin.

e Sipacate: Aunque es un municipio mas reciente, presenta una combinacion de
actividades agricolas y desarrollo urbano en crecimiento. &t
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Fuente: Delegacion departamental de SEGEPLAN, 2023 =§; ﬁmw

Mapa 23. Uso del suelo  Fuente: Delegacion departamental SEGEPLAN 2023
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7.1.4 SISTEMA VIAL

El departamento cuenta con una red vial bastante extensa y diversa, atravesada por varias rutas
nacionales de importancia. La Ruta CA-9, anteriormente conocida como la carretera
Interocednica, es una de las principales arterias. Desde la cabecera de Palin, hacia el
NorNoroeste, se extienden unos 17 km. Luego, desde ese punto, se encuentran 12.3 km al lado
Oeste de la cabecera de Amatitlan. A partir de alli, se continua hacia la ciudad de Guatemala,
con una distancia adicional de 28 km. En direccion Sur, la Ruta CA-9 conecta con el puerto de
San José, aproximadamente a 54 km de distancia.

Otra via importante que atraviesa el departamento es la Carretera Internacional del Pacifico.
Hacia el oeste, se encuentran 25 km hasta la cabecera de Siquinala. Desde alli, unos 7.5 km al
sur llevan a la cabecera de Santa Lucia Cotzumalguapa. Continuando en esa direccion, se hallan
unos 69 km hasta la cabecera departamental de Mazatenango, en Suchitepéquez. En direccion
Sureste, hacia la frontera con El Salvador, se localiza la cabecera de Taxisco, a unos 50 km de
distancia.

Ademas de estas vias principales, el departamento cuenta con otras carreteras nacionales y
departamentales que conectan todos los poblados entre siy con el resto de la republica. En total,
se estima que la red vial abarca unos 861 km, de los cuales el 45% son asfaltados y el resto son
caminos de terraceria. Esta infraestructura vial facilita la comunicacion y el transporte dentro del
departamento y con otras regiones del pais.®?
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7.1.5 EQUIPAMIENTO URBANO

Servicios de salud

La situacion de salud en el departamento presenta algunos desafios significativos, principalmente
debido a deficiencias en el sistema de atencién médica. La falta de edificios especializados y
personal médico, en parte atribuible a una asignacién presupuestaria limitada, ha generado
problemas en la cobertura del servicio de salud. A nivel departamental, se han realizado
esfuerzos para mejorar la situacion, incluyendo inversiones en la construccion y mejora de
edificios médicos, tanto a nivel municipal como con fondos del Consejo de Desarrollo. Las
municipalidades colaboran proporcionando medicamentos, equipo y personal para abordar estas
deficiencias. A pesar de estos esfuerzos, persisten desafios significativos. ElI departamento
cuenta con 92 edificios utilizados por el sistema de salud, incluyendo una variedad de
instalaciones como clinicas, centros de convergencia, centros y puestos de salud, hospitales, asi
como clinicas y hospitales del Instituto Guatemalteco de Seguridad Social (IGSS). Sin embargo,
la distribucién de estos edificios puede no ser suficiente para cubrir adecuadamente todas las
areas pobladas. Se observa una carencia de edificios y una sobrecarga en algunos ya existentes,
lo que obliga a los habitantes de numerosos centros poblados a viajar distancias
considerablemente largas para acceder a servicios de salud adecuados. Ademas, existen
pequefios puestos o0 centros de salud que atienden a una gran cantidad de comunidades
cercanas, lo que puede generar vacios en la cobertura y afectar directamente los indicadores de
salud mas importantes del departamento, como la incidencia de enfermedades transmitidas por
vectores, enfermedades crénicas y la morbilidad en general. Estos vacios en la atencion médica
pueden tener un impacto negativo en la salud y el bienestar de la poblacion local.®3
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Servicios de educacién

El departamento estd comprometido en mejorar la educacion mediante inversiones del Consejo
Departamental de Desarrollo (CODEDE) y las municipalidades, enfocadas en construir y
remodelar escuelas, y contratar personal educativo y administrativo. A pesar de estos esfuerzos,
los indices educativos muestran deficiencias. Segun datos del 2019, los resultados de las
pruebas PISA indican que, en lectura, matematicas y escritura, los porcentajes de éxito son bajos
en varios niveles educativos, mostrando la necesidad de mejorar la calidad educativa.

El departamento ha luchado contra el analfabetismo, con una tasa de alfabetismo del 86.7%, aln
por debajo del promedio nacional del 18.5%. Aunque ha habido un aumento del 2.5% desde el
2011, no se ha logrado la meta de erradicar el analfabetismo para el 2015. El departamento
cuenta con 329 edificios escolares que abarcan distintas etapas educativas, desde preprimaria
hasta educacién superior, con universidades presentes en varios municipios para garantizar la
cobertura en todo el territorio. A pesar de estos esfuerzos, persisten desafios significativos en la
educacion, requiriendo un enfoque continuo en mejorar la calidad y la accesibilidad del sistema
educativo.®
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64 «<SEGEPLAN — Secretaria General de Planificacion y Programacion de la Presidencia».
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Servicios de energia eléctrica

Segun el informe de resultados del Censo de Poblacién y Vivienda de 2018, en cuanto a la
utilizacién de energia eléctrica y alumbrado publico, la poblacién en general utiliza como tipo o
fuente de alumbrado principal, la red de energia eléctrica con un 96%, un 3% utiliza candela y un
1 % otros medios. En relacion con el indice de cobertura eléctrica departamental para 2017, el
departamento tiene un promedio de cobertura del 97.32%.%

Rangos

I 000 - 1073
[ 20,6 - 98,9
[C182.2-905
[ 73,7 - 82,1

Mapa 27. Energia eléctrica  Fuente: Delegacion departamental SEGEPLAN 2023

Servicio de agua potable

Segun el informe de resultados del Censo de Poblacion y Vivienda de 2018, en cuanto al servicio
de agua con el que cuentan las viviendas en el departamento, se puede mencionar que un 56%
recibe agua mediante el servicio municipal, un 39% cuenta con agua de pozo, el 4% utilizan agua
de un chorro publico, un 1% utiliza agua de manantial o nacimientos y 1% utilizan otros medios.
En el nivel municipal se cuenta con sistemas de cloracién en los pozos que prestan este servicio
y se desarrollan estudios bacteriolégicos de manera mensual, donde la mayor parte de
municipios tiene una tarifa municipal para el servicio de agua entubada, sin embargo, ninguno de
ellos recauda los gastos del servicio, por lo que es subvencionado con fondos municipales, lo
gue hace dificultoso garantizar los sistemas de cloracion permanente en todos los sistemas.

8 «SEGEPLAN - Secretaria General de Planificacion y Programacion de la Presidenciax.
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Servicios de saneamiento béasico
Segun el informe de resultados del Censo de Poblacién y Vivienda de 2018, en cuanto al tipo de
servicio sanitario, un 50% de los hogares utilizan inodoro conectado a la red de drenaje, un 25%
utilizan inodoro conectado a fosa séptica, un 10% utiliza excusado lavable, un 12% utiliza letrina
0 pozo ciego y un 4% no cuenta con este servicio, donde un 85% son de uso exclusivo de los
residentes de la vivienda y un 15 % son compartidos. El servicio de letrinizacién y alcantarillado
sanitario tiene muy baja cobertura, donde las comunidades rurales, con poblacion dispersa y
topografia irregular, son la que cuentan con la mayor dificultad para el acceso a este servicio y
debido a esto, usan letrinas, en su mayoria de pozo ciego o fosa séptica; mientras que las
cabeceras municipales y algunas aldeas urbanizadas, cuentan con alcantarillado sanitario, sin
embargo, en muy pocos casos se cuenta con plantas de tratamiento de aguas servidas. El
departamento cuenta con 52 plantas de tratamiento de aguas residuales, de las cuales 38 estan
funcionando de manera 6ptima, su mayoria es de uso privado, (empresas y colonias
residenciales), por lo que el grado de contaminacién ambiental es alto.®®
Rangos '
I 76.0 - 100.0
B s10-759

[26.0-509
0.0 - 25.9

66 «<SEGEPLAN — Secretaria General de Planificacion y Programacion de la Presidenciax.
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ANALISIS DE SITIO

Mejoramiento Urbano para el desarrollo Turistico y comercial
Caserio La empalizada, Escuintla
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8.1 ANALISIS MACRO

8.1.1 UBICACION

SACATEPEQUEZ

CHIMALTENANGO

SUCHITEPEQUEZ

SANTA ROSA

OCEANO PACIFICO

ESCUINTL A
QOceano El Salvador
Pacifico

LA GOMERA

NUEVA
CONCEPCION
LA DEMOCRACIA

SIPACATE

SAN JOSE

OCEANO PACIFICO

Sipacate

Sipacate se encuentra en la region sur de Guatemala, limitando al sur con el océano Pacifico.
Sus coordenadas geograficas son:

Latitud: 13.9200° N
Longitud: 91.1450° O
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8.1.2 ANALISIS AMBIENTAL
8.1.2.1 FACTORES CLIMATICOS
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Mapa 31. Andlisis Ambiental - Sipacate Fuente: Michael Quifionez
a .
v v 2
® ~ Nomenclatura
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Las condiciones ambientales en Sipacate, Escuintla,
estan fuertemente influenciadas por su ubicacion L~

costera en el Pacifico guatemalteco. D
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Vientos predominantes
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Incidencia Solar
e Radiacion Solar Alta: La proximidad al ecuador hace que reciba una alta cantidad de
radiacion solar durante todo el afio.
e Horas de Sol: Generalmente, la region cuenta con muchas horas de sol diarias,
especialmente durante la estacion seca (noviembre a abril).
e Intensidad Solar: La intensidad de la radiacién solar es alta, lo que contribuye a las
temperaturas elevadas y la alta evaporacion en la zona.

Solsticio de Verano
o Duracién del Dia: Aungue la diferencia no es tan extrema cerca del ecuador, en Sipacate,
el dia serd mas largo en comparacién con el solsticio de invierno.
e Posicién del Sol: El Sol estara en su punto mas alto del afio, proporcionando méas horas
de luz y mayor intensidad solar.

Solsticio de Invierno
o Duracién del Dia: En Sipacate, el dia sera mas corto que en el solsticio de verano,
aunque la variacion es menor cerca del ecuador.
o Posicién del Sol: El Sol estara en su punto mas bajo del afio, resultando en menos horas
de luz.

Equinoccios
e Duraciéon del Dia y la Noche: En los equinoccios de primavera y otofio, Sipacate
experimentara aproximadamente 12 horas de diay 12 horas de noche.
e Posiciéon del Sol: El Sol estara directamente sobre el ecuador, lo que resulta en una
distribucién equitativa de la luz solar en todo el planeta.®’

Viento

e Vientos Alisios: Los vientos predominantes son los vientos alisios, que soplan desde el
noreste hacia el suroeste, influyendo en el clima costero.

e Brisas Marinas: Debido a la proximidad al océano Pacifico, las brisas marinas son
comunes y juegan un papel importante en la moderacion de las temperaturas diurnas,
aportando frescura durante las tardes y noches.

e Velocidad del Viento: La velocidad del viento varia, pero generalmente es moderada,
con rafagas mas fuertes durante ciertas épocas del afio y eventos meteorolégicos
especificos como tormentas.

67Salidaypuestadesol.com «Manual Astronomico,Cuando los solsticios y equinoccios estan en Escuintla
(Escuintla, Guatemala), 2024-2031 afio.”»
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Humedad
e AltaHumedad: Laregion tiene niveles de humedad elevados durante todo el afio, tipicos
de un clima tropical costero.
e Humedad Relativa: La humedad relativa suele estar entre el 70% y el 90%, siendo mas
alta durante la estacion lluviosa.
o Estacién Secavs. Estacién Lluviosa:
e Estacién Seca: Aungue la humedad es menor que en la temporada de lluvias,
sigue siendo alta comparada con regiones no tropicales.
o Estacién de Lluvias: La humedad es extremadamente alta, contribuyendo a una
sensacion térmica mas calurosa debido a la combinacion de altas temperaturas y
humedad.

Clima
e Tropical Himedo: Sipacate tiene un clima tropical himedo, con altas temperaturas y
humedad durante todo el afio.
e Temperaturas: Las temperaturas promedio oscilan entre 25°C y 30°C. Durante el dia,
especialmente en la temporada seca, las temperaturas pueden alcanzar los 35°C.

Figura 49. Soleamiento - Sipacate Fuente: Michael Quifionez




8.1.2.2 FACTORES CONTAMINANTES
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La contaminacion en Sipacate, Escuintla, es un
problema multifacético que afecta el aire, el agua, el
suelo, y la calidad de vida de sus habitantes.

Nomenclatura
%:ﬁ: Contaminacién del aire

Contaminacién del Aire
e Practicas Agricolas: La quema de residuos
agricolas es gna practica comgn en las areas Contaminacién por desechos
rurales de Sipacate. Los agricultores suelen
guemar restos de cultivos para limpiar los PR
. . xgx Contaminacién visual
campos antes de la siguiente siembra.

@ Contaminacioén auditiva
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Contaminacién Auditiva
o Tréfico Vehicular: En el casco urbano de Sipacate, el aumento del trafico vehicular ha
llevado a altos niveles de contaminaciéon auditiva.
e Fuentes de Ruido: Los vehiculos de transporte, incluyendo automadviles, motocicletas y
camiones, generan ruido constante. Ademas, el uso de bocinas y motores en mal estado
aumenta la intensidad del ruido.

Contaminacion por Desechos
e Aguas Residuales: Muchas comunidades y establecimientos turisticos en Sipacate
descargan sus aguas residuales directamente en los drenajes que conducen al estero y

al mar sin tratamiento adecuado.

e Desechos Solidos: La basura, incluyendo plasticos y otros residuos, también termina en
los cuerpos de agua debido a la falta de sistemas eficientes de recoleccion y manejo de
residuos.

o Vertederos Informales: La falta de una
gestion adecuada de los residuos sélidos
lleva a la creacibn de vertederos
informales, donde la basura se acumula y
se descompone, liberando toxinas al suelo.

e Agroquimicos: ElI uso intensivo de
pesticidas y fertilizantes en la agricultura
puede contaminar el suelo, alterando su
composicion y afectando la biodiversidad.

Contaminacién Visual

e Publicidades y Campafias Electorales:
La proliferacién de anuncios publicitarios,
carteles y pancartas de campafas
electorales contribuye al desorden visual
en Sipacate.

e Desorden Comercial: La falta de
planificacion 'y  regulacion en el
ordenamiento comercial lleva a una
apariencia desorganizada en las calles y
areas comerciales.
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8.1.2.3 TOPOGRAFIA
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Mapa 33. Topografia - Sipacate Fuente: Michael Quifionez

La topografia de Sipacate, se caracteriza por ser una
planicie costera con caracteristicas geograficas NomenCIatu ra
especificas.

.. . g 2
Planicie Costera: Significa que el terreno es ° 0 @ @Zg{
ma_yormente llano Xde baja el.evacw,)n. _ = ] ~g Curvas denivel
Altitud: La elevacion promedio varia entre el nivel del - 4

. <Q -

mar (0 msnm) y aproximadamente 5 metros sobre el AN,y

nivel del mar (msnm).
Pendientes: Las pendientes son generalmente
menores al 1%.
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8.1.2.4 VISTAS PRIVILEGIADAS

Vista al atardecer . S
P ¥ __Empanizada las— e
EiS] Ur——8risas;>__ /Ui

/

2 Vista al amanecer

Vista al Mar |
Fuente: Michael Quifionez
Sipacate, Escuintla, ofrece algunas de
impresionantes y privilegiadas hacia el amanecer, el atardecer
y el mar, gracias a su ubicacion costera en el océano Pacifico.

Fuente: Michael Quifionez

Figura 51. Vistas Privilegiadas - Sipacate

Mapa 34. Vistas Privilegiadas - Sipacate
las vistas mas
Nomenclatura

Vistas Privilegiadas
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8.1.2.5 VEGETACION

La paleta vegetal de Sipacate, refleja la biodiversidad de la region costera del Pacifico de
Guatemala. Este entorno se caracteriza por una mezcla de manglares, bosques tropicales,
vegetacion de playa y areas agricolas, con variedad de especies vegetales adaptadas a
diferentes condiciones ambientales.

Especies Principales
e Ceiba (Ceiba pentandra): El &rbol nacional de Guatemala, conocido por su gran tamafio
y Su tronco imponente.
e Almendro (Terminalia catappa): Un arbol de sombra comin en &reas costeras,
apreciado por sus frutos y su madera.
e Palmeras (varias especies): Diversas especies de palmeras, como la palma de coco
(Cocos nucifera), son comunes en la regién y vitales para la economia local.

Figura 52. Paleta Vegetal - Sipacate Fuente: Michael Quifionez




8.1.3 ANALISIS URBANO

8.1.3.1 VIALIDAD

Mapa 35. Vialidad - Sipacate Fuente: Michael Quifionez

La vialidad en Sipacate, esta centrada alrededor de una

avenida principal que conecta el municipio con la Nomenclatura
carretera CA-9 y facilita el acceso a las zonas
comerciales y turisticas. Las calles secundarias
conectan las areas residenciales, aunque varian en su
calidad y nivel de mantenimiento.

Todas las calles son de doble via y carecen de Calles secundarias
sefializacion.

I Carretera Principal




8.2 ANALISIS MICRO

8.2.1 LOCALIZACION DEL AREA DE INTERVENCION

ATretera Sipacats—

te

Mapa 36. Localizacién del area de intervencion Fuente: Michael Quifionez

Caserio, La Empalizada

Nomenclatura
Las coordenadas de inicio del proyecto son: Latitud
13°55'55.5"N Longitud 91°10'52.1"0O Y Finaliza 800 metros
después en la coordenada: Latitud 13°55'36.7" N, Longitud ) . »
91°10'59.9" O I Area de intervencion

El caserio La Empalizada se encuentra al poniente del
municipio de Sipacate se encuentra a un costado de la calle
principal que va desde el casco urbano de Sipacate en
direccion a Rama blanca.
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8.2.2 VIALIDAD
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Mapa 37. Andlisis Vial - La empalizada Fuente: Michael Quifionez
Nomenclatura
Las carreteras en el area dg |ntervenC|on.son. de doble Carretera Principal
via y presentan carencia de sefalizacion. Las ( ) (2 direcciones)

carreteras principales estan pavimentadas, mientras
gue las secundarias varian en su superficie: algunas

estan balastradas y otras adoquinadas Calles secundarias

(2 direcciones)




8.2.3 FLUJO PEATONAL

Mapa 38. Flujo Peatonal - La empalizada Fuente: Michael Quifionez

Nomenclatura

Aumento Significativo en la Temporada Alta:
Durante la temporada alta, como verano o

vacaciones de fin de afio, se observa un aumento ey Flujo Constante
significativo en_los flujos peatonales debido a la ¢ >  Flujo medio
mayor afluencia de turistas. Esto se puede

determinar en el area de intervenciéon por su &= Flujo Bajo

cercania a la playa.




8.2.4 TRANSPORTE

Transporte Pablico

Sipacate carece de un sistema de transporte publico interno
organizado. No hay autobuses urbanos ni otros medios de
transporte masivo que operen exclusivamente dentro del
municipio. Esto puede ser una limitacion significativa para la
movilidad de los residentes que no poseen vehiculos
particulares.

En Sipacate, el transporte interno es bastante limitado y se
basa principalmente en medios informales y privados. Los
principales modos de transporte disponibles son:

1. Tuc Tuc: Estos pequefnos vehiculos motorizados de
tres ruedas son muy comunes en areas urbanas
pequefas y rurales de Guatemala. Son una opcion
popular para desplazamientos cortos dentro del
municipio debido a su tamafio.

2. Bicicletas: Muchas personas utilizan bicicletas para
moverse dentro del municipio. Es una forma de
transporte econémica y accesible, especialmente en
areas donde el terreno es relativamente plano.

3. Vehiculos particulares: Los residentes que tienen
acceso a automoviles o motaocicletas los utilizan para
sus desplazamientos diarios. Esto ofrece mayor
comodidad y flexibilidad para quienes pueden  rigura 53 Transporte — La empalizada
costearlo. (Destaca el uso excesivo de motocicletas) Fuente: Michael Quifionez

Transporte Extraurbano

El Unico servicio de transporte publico disponible es el transporte extraurbano. Este conecta
Sipacate con la Ciudad de Guatemala, la capital del pais. Los autobuses extraurbanos realizan
vigjes desde la capital hasta Sipacate, facilitando el acceso al municipio desde otras regiones.
Este servicio es crucial para aquellos que necesitan viajar a la ciudad por trabajo, estudio u otros
motivos, aungue no suple la falta de opciones de transporte interno.
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8.2.5 EQUIPAMIENTO URBANO
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Mapa 39. Equipamiento urbano — La empalizada Fuente: Michael Quifionez

El area de estudio, presenta una infraestructura basica con ciertos equipamientos urbanos y
varias carencias significativas. El area cuenta con una escuela que sirve a la comunidad,
proporcionando un lugar para la educacién de los nifios y jévenes locales. Ademas, dispone de
una cancha destinada a actividades deportivas y recreativas, fomentando la actividad fisica y el
entretenimiento de los habitantes, y de un espacio destinado para el estacionamiento de
vehiculos, facilitando el acceso y la movilidad dentro de la zona, presenta importantes
deficiencias. No hay instalaciones de bafios publicos, la iluminacion en el area es escasa, la
infraestructura general del area es insuficiente, incluyendo posibles problemas en la calidad de
las construcciones y pavimentos. Ademas, no se cuenta con un sistema de drenaje adecuado, lo
gue puede provocar inundaciones y acumulacion de aguas residuales.
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8.2.6 SERVICIOS TURISTICOS Y COMERCIALES

. I Tl Ak o .

La Empalizada, Sipacate, ofrece servicios turisticos y comerciales basicos, incluyendo tiendas
locales, hoteles y restaurantes que atraen a visitantes por su proximidad a las playas. Sin
embargo, la zona enfrenta desafios debido a un descontrol en el uso del suelo, con la presencia
de comercios industriales que afectan la organizacion y la estética del area. A pesar de estas
limitaciones. Una mejor planificacion e inversion en infraestructura podrian potenciar
significativamente el desarrollo turistico y comercial de La Empalizada.
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8.2.7 MOBILIARIO URBANO

Figura 54. Mobiliario Urbano — La empalizada
Fuente: Michael Quifionez

La Empalizada, enfrenta serios desafios
en cuanto a su mobiliario urbano, que se
encuentra en un estado de deterioro y es
insuficiente para las necesidades de la
comunidad. La escasez de mobiliario
publico, como basureros, es evidente y
contribuye a la acumulacién de basura en
las calles y espacios publicos, lo que
afectala limpiezay laimagen del &rea. La
falta de sefalizaciones dificulta la
orientacion tanto para los residentes
como para los turistas, generando
confusién y problemas de movilidad.
Asimismo, no hay suficientes paneles
informativos que proporcionen datos
importantes sobre la zona, como mapas,
informacién turistica o normas
comunitarias, lo que limita la capacidad
de los visitantes para aprovechar al
mMAaximo su estancia y comprender mejor
la localidad.

La infraestructura existente, en general,
necesita una renovacion considerable.
Bancas, luminarias y otros elementos del
mobiliario urbano estdn desgastados o
dafiados, lo que no solo reduce la
estética del entorno, sino que también
puede representar riesgos para la
seguridad. La falta de inversién en estos
aspectos contribuye a una percepciéon de
abandono y puede disuadir tanto a los
visitantes como a posibles inversores.

114




8.2.8 IMAGEN URBANA

La thpalfzacia;'

DETERIORO
DE LA IMAGEN URBANA
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—=CaTetera Spacags.

La E‘r'npalizada‘;-’ ‘

DETERIORO DE ESPACIOS
PUBLICOS

CONTAMINACION VISUAL — REFLEJO DE IDENTIDAD

Mapa 41. Imagen Urbana — La empalizada Fuente: Michael Quifionez
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La imagen urbana de La Empalizada, Sipacate, presenta varios aspectos que muestran un
deterioro considerable, pero también refleja la identidad de su comunidad.

1. Falta de Mantenimiento:

o Lainfraestructura urbana sufre de un mantenimiento insuficiente, lo que ha llevado
al deterioro generalizado de edificios y espacios publicos.

o Las calles, aceras y mobiliario urbano, como bancas y luminarias, muestran signos
de desgaste y falta de reparacién, contribuyendo a una sensacion de abandono.

2. Deterioro en las Fachadas:

e Las fachadas de los edificios estan visiblemente deterioradas debido a la
constante exposicion a la intensa luz solar y la salinidad del aire marino.

o [Este ambiente agresivo provoca decoloracion, grietas y un aspecto envejecido en
las estructuras, afectando negativamente la estética del area.

3. Mal Uso y Desaprovechamiento de los Espacios Publicos:

e Muchas areas que podrian ser utilizadas para parques, zonas de descanso o
actividades comunitarias estan mal mantenidas o subutilizadas.

e La falta de planificacion y la carencia de mobiliario urbano adecuado, como
basureros y sefalizaciones, resultan en un uso ineficiente de estos espacios.

4. Publicidad Descontrolada:

e Los carteles y anuncios publicitarios se encuentran dispersos de manera
desordenada, sin regulacion ni control adecuado.

e Esta publicidad descontrolada genera una contaminacion visual significativa,
contribuyendo al desorden y la saturacion del paisaje urbano.

5. Contaminacién Visual por Propagandas:

e La excesiva presencia de propagandas y anuncios afecta negativamente la
percepcion estética del area.

e La contaminacion visual resultante obstruye las vistas naturales y arquitecténicas,
creando una sensacion de caos y desorganizacion.

6. ldentidad Comunitaria Reflejada en Murales:

e A pesar del deterioro general, la comunidad de La Empalizada mantiene un fuerte
sentido de identidad y orgullo, visible en los murales coloridos y creativos que
adornan algunos espacios.

e Estos murales no solo embellecen el entorno, sino que también narran historias
locales, celebran la cultura y reflejan el espiritu resiliente de los habitantes.

e Los murales sirven como un testimonio del esfuerzo comunitario por encontrar y
expresar belleza y significado, incluso en un entorno deteriorado.
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8.2.9 GABARITOS ACTUALES

Nivel +4.001%

Gabarito, Calle Principal hacia la Empalizada

Nivel +4.00m

Gabarito, Calle Principal hacia Rama Blanca.
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AMBIENTE

* Contaminacion del
suelo, el agua y el
aire.

Incidencia solar
Intensa, durante el
dia.

AMBIENTE

Posee espacios
abiertos amplios y
es viable realizar un
proyecto

@

IMAGEN URBANA

IMAGEN URBANA

Contaminacion
Visual por
publicidad.
Deterioro en las
fachadas e
imagen urbana

IMAGEN URBANA

Su paisaje permite
aprovechar el
entorno.

AW\

FLUJO
PEATONAL

FLUJO PEATONAL

* Carencia de
senderos
peatonales.

* Se prioriza el
flujo Vehicular

FLUJO PEATONAL

* Se pueden
generar
senderos
urbanos con

TRANSPORTE

TRANSPORTE

No existe
transporte
publico interno
uso excesivo de
motocicletas

TRANSPORTE

La generacion de
transportes
alternativos como
bicicletas y

EQUIPAMIENTO

EQUIPAMIENTO

no existe Equipamiento
turistico publico.
carece de
equipamiento publico
de usocomercial

EQUIPAMIENTO

Potencial para generar
eguipamiento turistico
publico.

Generar espacios

ORDENAMIENTO VIAL

* carece de
Senalizacion.

* Todas las calles son
de doble viay se
genera desorden vial

ORDENAMIENTO VIAL

* Senalizar, y utilizar
estrategias de traffic
calming.

* Reordenamiento de

sostenible. vista al mar. scooters

comerciales. vias
ordenados.

P

Figura 57. Resumen — Analisis de Sitio
El andlisis del sitio del caserio La Empalizada revela diversas deficiencias ambientales y
oportunidades de mejora en términos de sostenibilidad. A pesar del evidente deterioro del area,
existen posibilidades significativas para mejorar su imagen urbana. Una de las principales
intervenciones propuestas es la creacion de senderos peatonales, los cuales son necesarios
debido a su actual carencia. Ademas, se contempla el uso del transporte publico como una
alternativa clave para fomentar el turismo, mejorando asi la movilidad y el aprovechamiento de
los espacios disponibles y la utilizacion de transporte alternativo.
Es importante la implementacion de sefializacion adecuada y un ordenamiento vial eficiente.
Estas medidas, combinadas con el desarrollo de equipamiento turistico y comercial, permitiran
no solo revitalizar el caserio, sino también promover un entorno mas atractivo y funcional. Con
estas acciones integradas, La Empalizada podré alcanzar un equilibrio entre la mejora de su
imagen urbana y la sostenibilidad ambiental, contribuyendo al bienestar de la comunidad y al
desarrollo turistico del area.

Fuente: Michael Quifionez
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IDEA

Mejoramiento Urbano para el desarrollo Turistico y comercial
caserio La empalizada, Escuintla
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9.1 PARTICIPACION CIUDADANA

9.1.1 ENCUESTAS

Se llevaron a cabo encuestas a los
residentes, comerciantes y turistas
del caserio La Empalizada con el
objetivo de conocer sus
perspectivas sobre la situacion
actual de las condiciones urbanas
del sitio. Estas encuestas fueron
acompafiadas de breves
entrevistas que permitieron
recopilar  informacién  valiosa
acerca de los aspectos que

podrian mejorar
considerablemente el area de
estudio, en términos de

urbanismo, aprovechamiento del
espacio publico, equipamiento,
movilidad y transporte.

La encuesta fue realizada a 24
familias de la localidad, por lo que
las opiniones y respuestas son
valiosas para la toma de
decisiones del proyecto a plantear,
cumpliendo la premisa del disefio
participativo. La encuesta fue
realizada el dia viernes 7 de junio
y sdbado 8 de junio de 2024.

watintius (k) USAG

Encuesta
Mejoramiento urbano - La empalizada-
Sipacate-Escuintla

1.RANGO DE EDAD 2. GENERO
RESPUESTA 10-20 21-30 31-40 41 en adelante RESPUESTA MASCULINO FEMENINO OTRO
MARQUE X MARQUE X

3. ;EN QUE CATEGORIA SE ENCUENTRA USTED RESPECTO

A LA EMPALIZADA? 4. ; POSEE ALGUNA DISCAPACIDAD?
RESPUESTA RESIDENTE COMERCIANTE TURISTA RESPUESTA VISUAL MOVILIDAD OTRO
MARQUE X MARQUE X
5. ;LE GUSTARIA MEJORAR LA CALLE 6. ;COMO CONSIDERA USTED QUE LA EMPALIZADA PODRIA
PRINCIPAL DE LA EMPALIZADA? MEJORAR?
AREAS DE AREAS
RESPUESTA st No RESPUESTA | pecreacion | SANITARIOS COMERCIALES
MARQUE X MARQUE X
7. ¢{LE GUSTARIA TENER TRANSPORTE 8. ;QUE MEDIO DE TRANSPORTE UTILIZA NORMALMENTE?
PUBLICO PARA LLEGAR A SIPACATE?
RESPUESTA sl NO RESPUESTA BICICLETA MOTOCICLETA TUC-TUC
MARQUE X MARQUE X
9. 4SE SIENTE SEGURO Y COMODO S 10. ;CON CUAL DE LOS SIGUIENTES ELEMENTOS CONSIDERA QUE
SALE A CAMINAR EN LA EMPALIZADA? SUS CAMINATAS PODRIAN SER MAS SEGURAS Y COMODAS?
RESPUESTA sl NO RESPUESTA BANQUETAS ILUMINACION SENALIZACION
MARQUE X MARQUE X
11. ;ESTARIA DISPUESTO A PINTAR SU 12. ; CUAL DE LOS SIGUIENTES ELEMENTOS CONSIDERA MAS
CASA DE UN COLOR RECOMENDADO? ATRACTIVO?

(DE MANERA GRATUITA)

RESPUESTA H NO RESPUESTA CICLOVIA AREA COMECIAL AREA TURISTICA

MARQUE X MARQUE X
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9.1.2 RESULTADOS DE ENCUESTAS

Rango de edad

17%
10 - 20 Afios

54%
41 Anos en
adelante

Figura 59. Encuesta-Rango de Edad Fuente: Michael Quifionez

En su mayoria los habitantes del caserio la empalizada, son mayores a 41 afios de edad algunos
superando los 85 afios. Esto considerando los flujos diarios en el que los habitantes de mayor
edad se encuentran en sus residencias y comercios, mientras la poblacién joven trabaja fuera

del area de estudio.




Género

29%
Masculino

71%
Femenino

Figura 60. Encuesta-Genero Fuente: Michael Quifionez

Fue expresado por los encuestados, que en su mayoria se dedican al hogar y a las actividades
comerciales, las mujeres, debido a que los hombres salen a trabajar al campo, de pesca y otras
actividades economicas.

122




Categorias

13%
Turistas

37%
Residentes

50%
Comerciantes

Figura 61. Encuesta-Categoria Fuente: Michael Quifionez

Se realizo una distribucion por categorias, de las personas que recurren al caserio, siendo
notable el uso comercial que se le da al area, influyendo la temporada como una temporada baja
para el turismo, de la misma manera es notable, Los residentes en un porcentaje también son
comerciantes, por lo que el uso del suelo es utilizado para comercio por los propietarios, en su
mayoria son restaurantes, hoteles y tiendas, algunos otros son vendedores ambulantes.
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Poblacion con
discapacidad

12%
Movilidad

12%
Visual

Figura 62. Encuesta-Poblacién con Discapacidad Fuente: Michael Quifionez

La poblacién con discapacidad esta cerca del 15% y por los indices de edades avanzadas hay
una gran probabilidad de que este porcentaje aumente, esto debido a sus afecciones de salud
como lo expresaron los encuestados.




Mejoras en la calle
principal

Mejorar la Calle  areas de recreacién Sanitarios publicos Areas Comerciale

Figura 63. Encuesta-Mejoras en la calle principal Fuente: Michael Quifionez

El 100% de los encuestados estan a favor de una mejora en la calle principal del caserio, La
empalizada, y expresaron su interés por areas de recreacion y sanitarios publicos, ya que el area
carece de servicios.




Transporte Publico

100
80
60

40

20

0
Transporte Publico Bicicleta Motocicleta Tuc tuc

Figura 64. Encuesta-Transporte publico Fuente: Michael Quifionez

En su mayoria las personas poseen motocicleta y la utilizan para desplazarse de manera
cotidiana lo que produce un alto indice de contaminacion y trafico vial, por otra parte, el transporte
tuc tuc es costoso, ya que para llegar al casco urbano las personas pagan de 15 a 20 quetzales
por trayecto, con estos antecedentes, el 100% de los encuestados estan a favor de un transporte
publico alternativo.
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Senderos seguros y
comodos

100
80
60
40
=
Segderos cémodos y seguros Banquetas lluminacién Seifializacién
ﬁ
3
Figura 65. Encuesta-Senderos seguros y comodos Fuente: Michael Quifionez

Debido al caos vial y a los recurrentes accidentes un porcentaje muy alto de los encuestados,
coinciden en que una de las alternativas para crear senderos seguros y comodos es la
sefalizacion, acompafiada de iluminacion y banquetas, aunque solo el 42% opino que esto es

necesario, el resto se siente comodo en la situacién actual.
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Disposicion de cambiar
color en su fachada

Figura 66. Encuesta-Disposicion de cambiar color de fachada Fuente: Michael Quifionez

Gran parte de los encuestados, propietarios, esta de acuerdo en aceptar una recomendacion de
cambio de color de sus fachadas, mientas exista un apoyo econémico para realizarlo, siendo el
96% quienes coinciden en esta decision, entre ellos propietarios de negocios de comercio,
restaurantes y hoteles, ya que manifiestan que si mejoraria la imagen urbana del lugar.
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Elementos Atractivos

100
80
60
40

0

Clclowa Area Comercial Area Turistica

o

Figura 67. Encuesta-Elementos Atractivos Fuente: Michael Quifionez

EL 88% coincide en el poco espacio para actividades recreativas con enfoque turistico, y el
desaprovechamiento del sitio, por lo que consideran viable el determinar un area turistica y
algunas incorporaciones comerciales, también se not6é el desinterés por la llamada ciclovia,
siendo esta poco atractiva.




9.2 PROGRAMA URBANO-ARQUITECTONICO

PROGRAMA URBANO

Reordenamiento Vial

Infraestructura para transporte

Figura 68. Programa Urbano Fuente: Michael Quifionez
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

Diseno de mobiliario urbano.

Disefio de equipamiento comercial

Figura 69. Programa Arquitectonico Fuente: Michael Quifionez
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9.3 PREMISAS DE DISENO

PREMISAS DE DISENO

Generar espacios urbanos de
calidad, con enfoque turistico y Mejorar la imagen Urbana.
comercial.

Integrar la arquitectura del Mejorar la movilidad urbana,
paisaje natural y el entorno priorizar al peatén y generar
urbano turistico. recorridos seguros.

Generar un proyecto accesible. Buscar la sostenibilidad del
proyecto.

Figura 70. Premisas de Disefio Fuente: Michael Quifionez




COYSAC

9.3.1 PREMISAS URBANAS / USO DEL SUELO

PREMISAS URBANAS
USO DEL SUELO

Generar Espacios de uso Sectorizar el uso del suelo
publico. comercial y turistico.

Figura 71. Premisas Urbanas Fuente: Michael Quifionez




9.3.2 PREMISAS URBANAS / MOVILIDAD

PREMISAS URBANAS
MOVILIDAD

Reordenamiento vial de los Sefalizar las calles y utilizar
recorridos vehiculares. estrategias de Traffic Calming.

Promover transportes
alternativos bicicletas y
scooters.

Promover el trasporte publico

colectivo.

Figura 72. Premisas Urbanas Fuente: Michael Quifionez




9.3.3 PREMISAS URBANAS / IMAGEN URBANA

PREMISAS URBANAS
IMAGEN URBANA

Establecer una paleta de Integrar elementos de
colores, adecuada para el area. identidad cultural.

Figura 73. Premisas Urbanas Fuente: Michael Quifionez




9.3.4 PREMISAS URBANAS / ESPACIOS PUBLICOS

PREMISAS URBANAS
ESPACIOS PUBLICOS

Diseriar Espacios publicos de Disenar Espacios publicos
comercio. turisticos.

Generacién de Senderos Disenar Espacios publicos
Peatonales. recreativos.

Figura 74. Premisas Urbanas Fuente: Michael Quifionez
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9.3.5 PREMISAS URBANAS / EDIFICABILIDAD

PREMISAS URBANAS
EDIFICABILIDAD

Las intervenciones en mobiliario Propuesta de Mantener las

y equipamiento serdn de caracteristicas
cardcter efimero. constructivas del lugar.

Figura 75. Premisas Urbanas Fuente: Michael Quifionez




9.3.6 PREMISAS AMBIENTALES / SOSTENIBILIDAD

PREMISAS AMBIENTALES
SOSTENIBILIDAD

Aprovechamiento de la energia
solar por medio de paneles
solares.

Instalacién de Basureros e
indicadores de reciclgje.

Integracion de vegetacion del Tratamiento de aguas

lugar, para preservar el residuales y posos de
ecosistema. absorcién.

Figura 76. Premisas Ambientales Fuente: Michael Quifionez




9.3.7 PREMISAS FUNCIONALES / ACCESIBILIDAD

PREMISAS FUNCIONALES
ACCESIBILIDAD

Senderos peatonales con Senderos con
accesibilidad para silla de reconocimiento téctil para
ruedas. personas invidentes.

Senales claras, para personas
con discapacidad auditiva.

Figura 77. Premisas Funcionales Fuente: Michael Quifionez




9.3.8 PREMISAS FUNCIONALES / ADAPTABILIDAD

PREMISAS FUNCIONALES
ADAPTABILIDAD

Los espacios publicos seran Las Construcciones del
flexibles, para diferentes usos equipamiento y el
mobiliario sera efimero.

Figura 78. Premisas Funcionales Fuente: Michael Quifionez




9.3.9 PREMISAS TECNOLOGICAS / CONFORT CLIMATICO

PREMISAS TECNOLOGICAS
CONFORT CLIMATICO

Pulverizadores de agua, como

mitigante de la intensidad del
calor.

Figura 79. Premisas Tecnoldgicas Fuente: Michael Quifionez
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9.3.10 PREMISAS LEGALES

PREMISAS LEGALES
POSIBLES REGLAMENTOS Y
REGULACIONES

Regulacion de publicidad Regulacion de la
contaminacién auditiva
Reglamento para construccion i) el e [

Figura 80. Premisas Legales Fuente: Michael Quifionez
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FUNDAMENTO
CONCEPTUAL

Mejoramiento Urbano para el desarrollo Turistico y comercial
Caserio La empalizada, Escuintla
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10.1 EJES PRINCIPALES DEL DISENO

EJES PRINCIPALES

PROPUESTA DE MEJORAMIENTO URBANO

\; MOVILIDAD URBANA

IMAGEN URBANA

, : ESPACIO PUBLICO
La Empalizada | € 1'9 URBANO

Figura 81. Ejes principales Fuente: Michael Quifionez
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ENTENAI

10.2 PROCESO DE DISENO

PROCESO DE DISENO

DISENO DE o | PLANTEAMIENTO DE LA
INVESTIGACION | IDEA

ANALISIS DEL SITIO A | TECNICAS DE DISENO

PARTICIPACION PRESENTACION DE LA
CIUDADANA \ PROPUESTA

Figura 82. Proceso de disefio Fuente: Michael Quifionez




10.3 TECNICAS DE DISENO
10.3.1 FOTOGRAMETRIA

Procedimiento
« Plan de vuelo
« Vuelo de dron
« Levantamiento Fotografico

Piloto de Dron
~ Arg. Pablo Marroguin

oy ol

d j

chltiet bt B
AN R

77ﬂ£—
Mejoramiento Urbano ! L : W
La empalizada-Sipacate-Escuintla-Guatemala . ﬂn i }Gk
n S A E e 2
i B ; ' B2 |
B OOEY ABE R TR B BN

Figura 83. Fotogrametria Fuente: Michael Quifionez
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10.3.2 GEOLOCALIZACION

GEOLOCALIZACION

Es una herramienta utiizada para referenciar de
manera precisa un proyecto.

« Andlisis

« Integracion

« Visualizacion

A s ]
2 S
e (O Yy

= iﬂ G
[ ;:' TN
% ‘L o,

g

COORDENADAS IMAGEN NAVEGACION
SATELITAL

Mejoramiento Urbano Google Earth

Google GT, Data SIO, NOAA

iy
‘é- ogle Earth

La empalizada-Sipacate-Escuintla-Guatemala
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10.3.3 NUBE DE PUNTOS

NUBE DE PUNTOS

Es una coleccion de datos en 3D que representa la forma externa de
un objeto o superficie.

« Coordenadas
« Precision

§ 1}_% 3 : ¥
NUBE DE PUNTOS

¢

Mejoramiento Urbano
La empalizada-Sipacate-Escuintla-Guatemala AUTODESK

R

ReCap Pro




10.3.4 MODELO 3D

NMODEL.O
SD

Es una representacion digital
tridimensional de un objeto o superficie.

« Datos reales y actualizados

NMODEL.O

Mejoramiento Urbano
La empalizada-Sipacate-Escuintla-Guatemala

149




10.3.5 MAPEO DE ELEVACIONES

NV4VAN od —{ @ il B ] —
ELLEVACIONES

Es la creacion de mapas que representan las variaciones en la altura
del terreno. Estos mapas muestran la topografia y relieve de una area
geografica.




e
10.3.6 MAPEO DE VEGETACION

VEGETACION
EXISTENTE

Es la representacion espacial de la
distribucion de vegetacion en una region.

Figura 88. Mapeo de Vegetacion existente Fuente: Michael Quifionez

10.3.7 MODELADO 3D

NMODEL. ADO 3D

Todos los resuttados obtenidos, permiten
hacer una recreacion lo mas parecida a la
realidad del entorno, para  generar
propuestas acordes al proyecto.

Figura 89. Modelado 3d Fuente: Michael Quifionez
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10.3.8 RENDERIZADO

o O

RENDERIZADO . .

Con los modelos actualizados y el entorno redefinido, se realiza la presentacion
Urbano-Arquitectonica de la propuesta

Figura 90. Renderizado Fuente: Michael Quifionez
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Equipo y proceso

Se utilizé un dron de gama
media, para realizar el
levantamiento, por medio
de fotografias de alta
calidad.

Especificacion:
DJI-MINI 2

Georeferencia @Procesamiento Presentacion
de informacion

R AUTODESK
ReCap Pro

Para referenciar el proyecto, cada una de las imagenes
posee coordenadas en el espacio, y se utilizo google earth
para ubicar el proyecto.

Los datos obtenidos con el levantamiento fotogrametrico
se procesaron en ReCap.

Con el modelo obtenido se exporto a Lumion, para su
presentacion final.
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PROPUESTA

Mejoramiento Urbano para el desarrollo Turistico y comercial
Caserio La empalizada, Escuintla
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El presente capitulo detalla la propuesta de Mejoramiento Urbano para el Desarrollo Turistico y
Comercial del Caserio La Empalizada, ubicado en Escuintla. Este proyecto tiene como objetivo
principal revitalizar el area, potenciando su atractivo turistico y comercial mediante una serie de

intervenciones planificadas y estratégicas.

PLANTEAMIENTO DEL
PROYECTO

PRESENTACION
URBANO-ARQUITECTONICA

PRESUPUESTO

CRONOGRAMA DE
EJECUCION

En primer lugar, se realizara un planteamiento del
proyecto, donde se presentaran las propuestas
para los resultados esperados. Posteriormente,
se presentard una vision urbana-arquitectonica
gue contemplara las mejoras necesarias para
transformar el entorno del caserio.

Para asegurar la viabilidad y transparencia del
proyecto, se incluird un presupuesto detallado que
cubrira todos los aspectos financieros, asi como
un cronograma de ejecucion que permitira llevar a
cabo las acciones de manera organizada y
eficiente.

La importancia de este proyecto radica en su
capacidad para impulsar el desarrollo turistico y
comercial de La Empalizada. Las mejoras
planificadas tienen el potencial de transformar
significativamente la infraestructura del lugar,
incorporando elementos de iluminacion,
incremento y cuidado de la vegetacion,
renovacion de la imagen urbana, mejora en la
movilidad y creacién de espacios publicos de
calidad con el fin de generar un entorno que
favorezca el crecimiento econémico y social,
atrayendo a turistas y comerciantes que
dinamizaran la economia local. Con una
adecuada planificacién y ejecucion, se espera
que esta intervencion urbana-arquitecténica
transforme positivamente la vida de los
residentes y eleve el perfil del caserio como un
destino turistico y comercial de relevancia
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11.1 PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO

MOVILIDAD URBANA

A

A 4ANZN\

IMAGEN URBANA

[sa)

ESPACIO PUBLICO

El planteamiento del proyecto se centra en tres
areas de impacto fundamentales: movilidad
urbana, imagen urbana y espacio publico. Estas
areas son esenciales para transformar el entorno
del caserio y promover su desarrollo econémico y
social. S detallardn las estrategias y acciones
necesarias para lograr mejoras significativas en
cada uno de estos ejes principales.

En cuanto a la movilidad wurbana, se
implementaran mejoras que optimicen las rutas y
accesos, facilitando el transito de personas y
vehiculos, promoviendo el uso de medios de
transporte alternativos y priorizando al peatén. La
imagen urbana se renovard a través de la
rehabilitacion de fachadas, mejorando la
sefializacion e integrando iluminacion 'y
vegetacion que favorezca el entorno. Por su parte,
el espacio publico se potenciara con la creacién y
mejora de éareas recreativas, turisticas,
comerciales y de uso comun que permitan al
usuario generar una conexién con el proyecto. El
desarrollo del proyecto se presentara de manera
detallada, asegurando que cada intervencién
contribuye efectivamente a la mejora integral del
caserio. Con un enfoque claro y acciones bien
definidas, este proyecto tiene el potencial de
transformar La Empalizada en un destino turistico
y comercial que impulsa su desarrollo vy
prosperidad.
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11.2 MOVILIDAD URBANA

‘ Se realizaran las intervenciones necesarias para

REORDENAMIENTO
VIAL

TRANSPORTE PUBLICO

USO DE LAS CALLES

SENALIZACION
VIAL

INFRAESTRUCTURA
PEATONAL

mejorar la movilidad, facilitando el transito de
personas y vehiculos y promoviendo un entorno
mas accesible y eficiente.

En primer lugar, se realizara un reordenamiento
vial que optimizara las rutas existentes y mejorara
la circulacién. Esta intervencion incluird la
propuesta de un sistema de transporte publico
eficiente que conecte los puntos clave del caserio,
facilitando el desplazamiento de residentes y
visitantes. Ademas, se dara un uso mas racional
y funcional a las calles, asegurando que sean
adecuadas para el tréfico vehicular y peatonal.

La implementacién de sefializacion vial adecuada
serd esencial para mejorar la seguridad y la
fluidez del transito. Asimismo, se propondra
infraestructura peatonal que incluird la creacion
de aceras, cruces peatonales seguros y zonas
peatonales exclusivas. Estas mejoras no solo
haran que la movilidad en La Empalizada sea més
eficiente y segura, sino que también contribuiran
a la creacion de un entorno mas agradable y
atractivo para los usuarios.
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11.2.1 REORDENAMIENTO VIAL

Reorganizacioén del sentido de las vias

Se plantea la reorganizacion de los sentidos de las vias, restringiendo la circulacion de vehiculos a un
solo sentido en los sitios de mayor interés del proyecto. Se distribuyen las calles con doble sentido, y es
necesario sefalizar claramente el sentido de la via en cruces e intersecciones.

Se restringe el estacionamiento desordenado, permitiendo un mejor flujo de circulacion dentro del area
de intervencion.

Ancho minimo de las vias

El ancho minimo para la circulaciéon de vehiculos debe ser de 3.00 m para una sola via y de 5.00 m para
doble via. Se propone implementar una linea roja en areas criticas donde el ancho de la calle no permita
una circulacion adecuada en caso de que se estacionen en sitios que no es permitido.

Nomenclatura

g Calle de doble via
9 Calle de una via

Via de doble sentido

FE————
]
M
—)  \/ia de un sentido

Calle peatonal
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Mapa 42. Propuesta de Reordenamiento vial Fuente: Michael Quifionez
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11.2.2 TRANSPORTE PUBLICO

Actualmente, Sipacate no se cuenta con un sistema de transporte colectivo. La Unica opciéon de
transporte disponible son los tuc tuc, los cuales cobran alrededor de 20 quetzales por tramo recorrido.
Esta situacion representa una carga economica significativa para los habitantes de la zona.

Para mejorar la movilidad y reducir los costos de transporte para los residentes, se propone la
implementacion de un sistema de transporte publico que conecte el casco urbano de Sipacate con el = oo

caserio La Empalizada. Ademas del nuevo sistema de transporte publico, se dara prioridad a los medios i ’\‘;ZE;\\A—:%\
de transporte alternativos, como bicicletas. Esto no solo contribuira a la reduccién de costos, sino \\'\;}\ *) S
también a la disminucion de la congestion vehicular y la contaminacién ambiental. e SREesees et st ¥
! } - : « 1y g j‘
Infraestructura de Transporte Publico ) - /;’
Para facilitar la implementacion del nuevo sistema de transporte, se crearan dos hitos clave: : %oy ,‘/ . l,r‘/"
1.Estacion de Buses: Esta estacion servira como el principal punto de partida y llegada de las rutas de - i ‘i = . b I

transporte publico.

2.Estacionamiento Publico: El uso del estacionamiento publico es vehiculos y motocicletas particulares.

Nomenclatura

O

Ingreso desde el casco |

e e S AL urbano de Sipacate
‘ La Empalizada/_ TR »f/ -

Ruta de buses publicos

Ruta de transportes alternativos

Estacion de buses publicos

Estacionamiento publico

Mapa 43. Propuesta de Transporte Publico Fuente: Michael Quifionez
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11.2.3 USO DE LAS CALLES

Restricciones y prohibiciones
Es importante identificar las areas donde el estacionamiento debe ser limitado o prohibido para asegurar
un flujo de trafico eficiente y seguro.

Linea roja: Indica una prohibicion total de estacionamiento. Se utiliza en areas donde es crucial mantener =
el flujo continuo de tréafico, las rutas principales del proyecto. de igual manera estan prohibidas las ventas ' e

ambulantes ya que se estableceran sitios especificos para el comercio. D"

Areas de carga y descarga: Se designan espacios especificos para carga y descarga de mercancias por
un tiempo de 15 minutos maximo para no obstruir el trafico durante todo el dia.

El estacionamiento autorizado, permitira regular el desorden que se ocasiona por estacionarse de
manera desordenada.

Nomenclatura

Prohibido estacionarse S

Estacionarse a carga y descarga

Estacionamiento autorizado

Mapa 44. Propuesta de uso de las calles

O Estacion de carga y descarga R

Ingreso desde el casco ~:
urbano de Sipacate

Fuente: Michael Quifionez
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Figura 96. Uso de las calles Fuente: Michael Quifionez
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11.2.4 SENALIZACION VIAL

Senalizacion horizontal Senalizacion horizontal

Linea Roja
Se delimitan las areas con prohibicion de estacionamiento con una franja roja de 12 cm de ancho,
utilizando pintura de trafico, a lo largo de todas las calles sefialadas en el mapa.

12cm <«

Linea Roja
Establece que esta prohibido estacionar en esa area, esta colocada en el borde de la carretera, en los
carriles vehiculares.

Senalizaciéon Vertical

STOP

Indica a los conductores que
deben detenerse completamente
antes de entrar en Ia
interseccion o cruce.

Prohibido

Estacionar

Limita el estacionamiento
vehicular, para mantener el flujo
continuo de la circulacion.

Prohibido Semaforo
Virar 1 r Es un elemento tecnologico que

. utiliza una sola luz para indicar
Indica a los conductores que no ) X X

" . instrucciones: roja para

esta permitido virar, ya que el 1 r

_— ; detenerse, verde para avanzar,
carril tiene otro proposito.

y amarilla para advertir o

precaucion.
Figura 97. Planta tipica -Sefializacién horizontal Fuente: Michael Quifionez
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Senalizacion Vertical

Semaforo

Debe instalarse en las
intersecciones donde existe una
interseccion compleja que
requiere un ordenamiento con
tiempo para asegurar la fluidez
vehicular y la seguridad vial de
los usuarios.

Prohibido estacionar

La colocacién de sefales de
"prohibido  estacionar" debe
coincidir con la linea roja,
complementando la sefalizacion
vertical con la sefializacion
horizontal.

STOP

Debe instalarse en todas las
intersecciones donde el otro
sentido tiene prioridad vial y
donde hay cruce peatonal. La
altura debe ser superior a

2.10 m.

Prohibido virar

Debe instalarse en todas las
intersecciones donde el sentido
de la via sea unidireccional. La
altura debe ser superior a
2.10m.
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Figura 102. Sefializacion Fuente: Michael Quifionez




11.2.5 INFRAESTRUCTURA PEATONAL

Senderos peatonales
Se implementan aceras que interconectan peatonalmente los principales ejes del proyecto, por medio de
recorridos peatonales que incluyen rampas y brindan accesibilidad universal. Para orientar al visitante,
se colocaran mapas informativos en los principales ingresos al proyecto.
e
= iy

Recorrido Turistico
Se plantea un espacio de recorrido especifico, en el que se integra vegetacion, mobiliario urbano y areas
de recreacion, que permiten al usuario interactuar con el entorno urbano, previo a llegar area turistica
: //
L /'

especifica.
T =~ ] /
) I o/ | .:__Q?r:dfeggxl\~- ‘
e a8 5 'if_‘ﬂ__-_—,'. / fa Q 3 PaC?EEGE’ﬁ pPalizags—" ' ==
S e/ R
Nomenclatura - | — = : g
(N — ; . “«NT
- Ingreso desde el casco
f ' urbano de Sipacate ;

0 Estacién de buses S — s
AN T e S
’ - = ‘—/[ /s Y/l S Sl e '1/‘";,‘,5 - —__
o Area Turistica Nalis, s Yorlie b2 TRalizadagl, ) ‘
D T/ A L T = S/ N
Senderos Peatonales U 58]

S00m

e Recorrido Turistico

Om S0m 150m

Fuente: Michael Quifionez

Mapa 45. Propuesta de Infraestructura peatonal
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Proyeccién a futuro de ampliacién del proyecto.

Recorrido Turistico
Se proyecta que el desarrollo econdmico, turistico y comercial, cumpla con las expectativas del proyecto,

para posteriormente ampliar el proyecto del recorrido turistico, hasta el ingreso de la empalizada donde .
- i
actualmente se propone la estacion de buses publicos, generando una ruta vehicular alternativa que g \‘\\\\\
separe la circulacion vehicular de la peatonal. \\
\'\ . .L".‘,—-f-",——“‘_\ ) & 3
\‘*_:r_’,‘:f" ‘\‘;‘:\\ g v
f e e n
- 2 -:1/‘
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Mapa 46. Propuesta a futuro, ampliacion de recorrido Fuente: Michael Quifionez
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Sendero Peatonal
Para crear un area de circulacion peatonal, se debera readecuar el ancho de via, delimitando el area de
circulacion vehicular, y maximizando el ancho del paso peatonal, afadiendo aceras donde son
inexistentes . En areas donde su ancho lo permita se podra colocar una barrera vegetal e iluminacion,
para la seguridad peatonal se implementaran bolardos en los puntos de interseccion y se incluiran pasos
de cebra en las conexiones de aceras al lado de la calle.
EE—
Figura 103. Gabarito Tipico-Sendero Peatonal Fuente: Michael Quifionez
Nomenclatura B
Paso de cebra - Bolardos
&
D piso tactil \
Acera Peatonal
- Luces

Figura 104. Planta Tipica-Sendero peatonal Fuente: Michael Quifionez
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Recorrido Turistico

Para esta fase se establece un recorrido especifico, para llegar al area turistica, este recorrido integra los
elementos de infraestructura de un sendero, ampliando su comodidad y dimensiones al tamano de uno
de los carriles vehiculares, que sera sustituido por este recorrido, integrando vegetacion, areas de
descanso con mobiliario, accesibilidad e iluminacion.

Figura 106. Gabarito Tipico-Recorrido Turistico Fuente: Michael Quifionez

Nomenclatura

m Paso de cebra

Bolardos

Piso tactil

e
n

Acera Peatonal

Vegetacion

Luces

Figura 107. Planta Tipica-Recorrido Turistico Fuente: Michael Quifionez




Fuente: Michael Quifionez
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11.3 IMAGEN URBANA

PALETA DE COLORES

REGULACION DE
PUBLICIDAD

PALETA VEGETAL

MOBILIARIO URBANO

La imagen urbana, un componente crucial para
revitalizar el caserio y hacerlo mas atractivo para
residentes y visitantes.

Una de las principales intervenciones sera la
implementacion de una paleta de colores
homogénea para las fachadas, que unificara y
mejorard la estética del entorno. Esta coherencia
visual contribuird a crear una identidad distintiva
para La Empalizada, aumentando su atractivo y
valor. Ademas, se regulard la publicidad en el
espacio urbano para evitar el desorden visual y
promover una imagen mas ordenada y estética, lo
que a su vez incrementard la plusvalia del lugar.

Se propondra también una paleta vegetal acorde
al ecosistema local, que incluird plantas y arboles
gue no solo son un atractivo visual el area, sino
gue también sean sostenibles y féaciles de
mantener. Para complementar estas mejoras, se
instalara mobiliario urbano como bancas,
luminarias, basureros, bebederos y paneles
informativos, que contribuirdn a crear espacios
acogedores y funcionales para la comunidad y los
turistas. Estas intervenciones, enfocadas en la
imagen urbana, transformaran La Empalizada en
un destino mas atractivo y agradable,
promoviendo el desarrollo turistico y comercial de
la zona.
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11.3.1 PALETA DE COLORES

Propuesta de colores

Una paleta de colores especifica, centrada en tonos blancos, es una estrategia efectiva para abordar
el tema de la incidencia solar ya que son colores con alta reflectancia, lo que significa que refleja una
gran cantidad de la luz solar que incide sobre él, al reflejar mas luz solar, las paredes blancas
absorben menos calor, lo que puede reducir significativamente la temperatura interior, afhadiendo que
esto no solo mejora la estética general sino que también puede fortalecer la identidad del lugar.

Color Color Color Color
#C5D7ED #AGAGAG #F7F2D3 #EBEBEA

Figura 110. Elevacion- paleta de colores Fuente: Michael Quifionez

-

A EE gl

Figura 111. Elevacion- paleta de colores Fuente: Michael Quifionez




Fuente: Michael Quifionez
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11.3.2 REGULACION DE PUBLICIDAD

Restricciones y alternativas

El uso desordenado de publicidad en areas urbanas se restringe debido a su impacto negativo en la

contaminacion visual y el deterioro de la imagen urbana, Como alternativa, se sugiere el uso de

rétulos publicitarios moderados, regulando su tamano, ubicacién y disefno para integrarse .

armoniosamente en el entorno, mejorando asi la estética y homogeneizacion de la imagen urbana. e ——] IR e

Tienda Deportivo
Restaurante Escuecla

Hotel Ferreteria
lglestia Piscina

Farmacia Cocos

Tienda [

VARIABLE

Figura 114. Elevacioén- Publicidad Fuente: Michael Quifionez

Ferreteria

Figura 113. Alternativas de publicidad Fuente: Michael Quifionez Figura 115. Elevacion- Publicidad Fuente: Michael Quifionez
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Eetretetra Eerreteric

Figura 116. Alternativa de Publicidad Fuente: Michael Quifionez
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11.3.3 PALETA VEGETAL

Restricciones y alternativas

Se propone una paleta vegetal que respete y se adapte al ecosistema y clima local, incorporando
palmeras, arecas y almendros. Estas, junto con vegetacion de estrato bajo, mejoraran la imagen del
entorno, también contribuiran a la sostenibilidad y biodiversidad del area, formando parte de un
espacio natural mas equilibrado.

Palmera Kentia (Howea forsteriana)

. Altura maxima: Puede alcanzar hasta 10-12 metros
en su habitat natural, pero en interiores suele
quedarse entre 2-3 metros.

. lluminacion: Prefiere luz indirecta brillante, aunque
tolera condiciones de baja luz.

. Ubicacion: Adecuada tanto para interior como para
exterior en climas suaves.

- Riego: Moderado. Se debe permitir que la capa
superior del suelo se seque entre riegos. Evitar el
encharcamiento.

Arbol de Almendra (Prunus dulcis)

. Altura maxima: Puede alcanzar entre 4 a 10 metros
de altura, dependiendo de la variedad y las
condiciones de cultivo.

. lluminacién: Requiere pleno sol para un crecimiento
optimo y una buena produccién de frutos.

. Ubicacion: Es adecuado para exteriores en climas
calidos y templados. No tolera bien las heladas
intensas.

- Riego: Moderado. Necesita un riego regular,
especialmente en los primeros anos de crecimiento y
durante la temporada de crecimiento y fructificacion.

Palma Areca (Dypsis lutescens)

. Altura maxima: Puede alcanzar hasta 6-12 metros

en su habitat natural.

lluminacioén: Prefiere luz indirecta brillante, pero
también puede tolerar luz indirecta de intensidad
media.

Ubicacion: Se puede cultivar tanto en interiores
como en exteriores en climas calidos.

Riego: Moderado. Requiere un riego regular,
especialmente durante el crecimiento activo en
primavera y verano.

Arbusto Duranta (Duranta erecta)

. Altura maxima: Puede alcanzar entre 2 a 4 metros

de altura, aunque se puede podar para mantener una
forma y tamaino mas compactos.

lluminacién: Prefiere pleno sol para una mejor
floracion y crecimiento.

Ubicacion: Se puede utilizar como planta de seto,
borde de jardin, o planta ornamental en macetas
grandes. Es adecuada para climas caélidos vy
templados.

Riego: Moderado. Necesita riego regular,
especialmente durante el crecimiento activo y los
periodos secos.

Figura 117. Paleta Vegetal
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11.3.4 MOBILIARIO URBANO

Se propone instalar mobiliario urbano en diferentes puntos de interés turistico y en senderos
peatonales para mejorar la experiencia tanto de los turistas como de los residentes locales. Este
mobiliario incluira elementos bancas, basureros, paneles informativos, bebederos, luminarias y areas
de descanso. La idea es facilitar el recorrido, brindar comodidad y ofrecer informacion dutil, lo que
enriquecera la experiencia de quienes visiten o vivan en la zona.

Basureros

Se colocaron nuevos basureros en diversas areas como parte de una
iniciativa de mejoramiento urbano. El objetivo de esta accion es
mejorar la limpieza del lugar y apoyar en la disminucién de la
contaminacion. Con estos nuevos recipientes, se espera fomentar una
disposicién adecuada de los residuos y contribuir a un entorno mas
limpio y agradable para todos.

Figura 119. Basureros Fuente: Michael Quifionez
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Bancas

Se han instalado nuevas bancas en la zona, con el objetivo de mejorar
la experiencia de los turistas y ofrecerles un lugar comodo para
descansar durante su visita. Estas bancas también estan destinadas a
los pobladores locales, proporcionando un espacio agradable para
relajarse y disfrutar del entorno. Esta iniciativa forma parte de un
esfuerzo mas amplio por mejorar la infraestructura urbana y hacer que
el area sea mas comoda para todos.

Mesas con sillas

Se han colocado mesas con sillas y sombrillas en la zona para
enriquecer la experiencia de los turistas y proporcionarles un lugar
comodo donde puedan relajarse y disfrutar del ambiente. Ademas,
estas instalaciones estan disefiadas para beneficiar a los habitantes
locales, ofreciéndoles un espacio agradable para encuentros sociales y
descanso.

Figura 120. Bancas Fuente: Michael Quifionez

Figura 121. Mesa con sillas Fuente: Michael Quifionez
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Bebederos

Se han anadido bebederos en la zona con el proposito de mejorar el
bienestar tanto de turistas como de los residentes locales y las
mascotas. La instalaciéon de estos bebederos responde a la necesidad
de proporcionar acceso conveniente a agua potable, especialmente en
areas de alto transito. Esta medida busca fomentar la hidrataciéon
adecuada y reducir la necesidad de comprar bebidas embotelladas,
contribuyendo asi a la disminucion de residuos plasticos.

Figura 122. Bebederos Fuente: Michael Quifionez

Pulverizadores de agua

Se han instalado pulverizadores de agua en la zona para mejorar el
confort climatico y hacer mas agradable la estancia de los turistas,
especialmente durante los dias calurosos. Estos pulverizadores
proporcionan una fina bruma de agua que ayuda a enfriar el ambiente
y a reducir la sensaciéon de calor, creando un entorno mas cémodo y
refrescante.

Figura 123. Pulverizadores de agua Fuente: Michael Quifionez
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Luminarias Solares

Se han instalado luminarias solares en la zona para mejorar la
seguridad y promover el uso de energias alternativas. Estas luminarias,
que funcionan con energia solar, contribuyen a la iluminacién nocturna
de manera eficiente y sostenible

Panel Informativo

Se ha colocado un panel informativo en la zona para proporcionar a los
visitantes y residentes informaciéon relevante sobre el area y sus
servicios. Este panel esta disefiado para ofrecer detalles sobre puntos
de interés, mapas de la localidad, horarios de eventos, y otra
informacién util que puede mejorar la experiencia de quienes se
encuentren en el lugar.
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11.4 ESPACIO PUBLICO

ESPACIOS
RECREATIVOS

ESPACIOS
TURISTICOS

ESPACIOS
COMERCIALES

El desarrollo del espacio publico integrara los
principales objetivos del proyecto, mejorando
tanto la movilidad urbana como la comodidad de
turistas y locales. Se aprovecharan las areas
turisticas y se estableceran recorridos turisticos
gue guien a los visitantes a través de los puntos
mas destacados del caserio. Para facilitar estos
recorridos, se implementaran senderos
peatonales bien definidos y seguros, asi como
una estacion de buses publicos que conectara el
casco urbano de Sipacate con el caserio La
empalizada.

Ademas, se optimizaran los espacios abiertos
para que sean funcionales y comodos,
incorporando vegetacion adecuada, sistemas de
iluminacion que mejoren la seguridad y el
ambiente nocturno, y mobiliario urbano que
proporcione confort y funcionalidad. Estas
mejoras convertiran los espacios publicos en
lugares de encuentro y recreaciéon, fomentando la
interaccion social y elevando la atractividad del
caserio para residentes y visitantes por igual.
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11.4.1 FASES DE INTERVENCION

ESTACION DE BUSES ‘

* Mobiliario urbano
PUBLICOS » Sefializacion | -
e |lluminacién b L O '
« Aceras - :
SENDERO PEATONAL * Vegetacion
e |luminacién
» Vegetacion
RECORRIDO TURISTICO e luminacién T
/ _ Carretery 5 Caks— .
* Mobiliario Urbano A Empalrzags— Cattatera Siggesy
' ' e Areas recreativas )
AREA TURISTICA

» Servicios sanitarios publicos
* Primeros Auxilios

La Empalizada
* Tiendas 7

e Area de Restaurantes
e Areas comunes

AREA COMERCIAL

. e Estacionamiento
PARQUEO PUBLICO  Seguridad

1
i
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11.4.2 ESTACION DE BUSES PUBLICOS

Descripcion de la Propuesta

La propuesta consiste en una estacién de buses publicos en para conectar de manera eficiente el
casco urbano con el caserio La Empalizada. La estacion consta de un area de espera, con cubierta
para resguardar a los pasajeros, una infraestructura que facilite el uso ordenado de buses y de
comodidad a los peatones. Se incorporara mobiliario urbano esencial, incluyendo luminarias para una
optima visibilidad nocturna, basureros para mantener la limpieza, y bebederos. Ademas, se instalara
un panel informativo, pulverizadores de agua para refrescar a los pasajeros en dias calurosos. Los
buses ofreceran un servicio frecuente y accesible, mejorando la movilidad y ofreciendo un transporte
publico mas comodo y sostenible.

Figura 127. Estacion de buses publicos

Fuente: Michael Quifionez




11.4.3 SENDERO PEATONAL

Descripcion de la Propuesta

La propuesta de senderos pone al peatén como el eje principal, priorizando su movilidad y seguridad
mediante la implementacion de estrategias de accesibilidad e infraestructura. Se desarrollaran
caminos que garantizan un transito seguro y fluido, integrando rampas, senalizacion clara y elementos
de proteccion. La infraestructura incluira superficies antideslizantes, iluminacién adecuada y mobiliario
urbano, todo con el objetivo de ofrecer una experiencia de caminata segura y comoda. Con estas
mejoras, se asegura un entorno accesible y acogedor para todos los peatones, fomentando su uso y
contribuyendo a una mayor integracion de las areas urbanas y naturales.

Figura 128. Sendero peatonal

Fuente: Michael Quifionez




11.4.4 RECORRIDO TURISTICO

Descripcion de la Propuesta

El recorrido turistico esta disefhado para ofrecer una experiencia cémoda y atractiva, priorizando la
accesibilidad y la comodidad de los visitantes. Equipado con mobiliario urbano, incluyendo bancas y
areas de descanso, senderos peatonales que conectan los principales puntos de interés estan
disefados con amplio espacio para circular comodamente, integrando vegetacion, y para mejorar la
experiencia se colocaron los pulverizadores de agua para refrescar el ambiente, asi como bebederos
para personas y mascotas, también se mantiene la accesibilidad por medio de las estrategias de
inclusion en las circulaciones.
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Figura 129. Recorrido turistico Fuente: Michael Quifionez




11.4.5 AREA TURISTICA

Descripcion de la Propuesta

Esta disefiada para proporcionar a los visitantes una experiencia, combinando descanso y actividad.
Los turistas pueden relajarse bajo sombrillas o disfrutar del surf, Amplias zonas de uso comun
permiten realizar diversas actividades recreativas y sociales, desde picnics hasta eventos
comunitarios. Para mayor comodidad, el area esta equipada con banos y vestidores accesibles, asi
como mobiliario urbano que incluye sombrillas, camas de playa y sillas con mesas. Las areas de uso
comun estan disefadas para ser versatiles y se distribuyen de manera que se preserva el entorno
natural, promoviendo una experiencia sostenible y respetuosa con el medio ambiente. También
cuenta con estaciones de emergencia para salvavidas.

Figura 130. Area turistica Fuente: Michael Quifionez




11.4.6 AREA COMERCIAL

Descripcién de la Propuesta

Se ha trabajado en darle una identidad distintiva a los establecimientos, renovando las fachadas con
una paleta de colores uniforme y un estilo arquitectonico integral lo que refuerza la identidad del
caserio, haciéndolo mas reconocible y atractivo. Los restaurantes, siendo los principales comercios,
han recibido especial atencion. Se ha creado un area comun de mesas donde los turistas pueden
convivir y disfrutar de la gastronomia local en un ambiente comodo y agradable. Este espacio esta
equipado con mobiliario urbano de calidad, incluyendo mesas, sillas y sombrillas. Las mejoras en la
imagen y funcionalidad de los comercios han incrementado su atractivo.

Figura 131. Area Comercial

Fuente: Michael Quifionez




11.4.7 PARQUEO PUBLICO

Descripcion de la Propuesta

Se aprovecha el espacio actual destinado al parqueo o estacionamiento publico por parte de la
municipalidad, y se mejoran sus instalaciones, integrandose al resto de la propuesta, tomando en
cuenta que cada uno de los restaurantes y comercios del lugar tienen sus propios estacionamientos,
se establece este como el parqueo o estacionamiento publico, teniendo un aprovechamiento de 12
plazas que cubren al rededor de 100 vehiculos por dia, tomando en cuenta que se esta promoviendo
el uso del transporte colectivo, por otra parte se hace una propuesta adicional de sistemas de
duplicadores de estacionamiento los que permitirian que exista mayor cantidad de plazas disponibles.

Figura 132. Parqueo Publico

Fuente: Michael Quifionez




11.4.8 PROYECTO EN CONJUNTO

Figura 133. Proyecto en conjunto Fuente: Michael Quifionez




11.5 IMPLEMENTACION DE INTELIGENCIA ARTIFICIAL

Descripcion de las mejoras de presentacion.

En la elaboracion de esta seccion de la propuesta se utilizan herramientas de Inteligencia Artificial
(IA) para mejorar significativamente la calidad y el realismo de la presentacion. Las imagenes
procesadas mediante |IA han permitido visualizar de manera detallada los disefios propuestos,
brindando una representacién mas cercana a la realidad de como se vera ya construido.

Es importante destacar que el uso de la IA no reemplaza la creatividad y el criterio profesional de los
arquitectos, sino que actua como una herramienta complementaria que potencia y amplifica nuestras
capacidades. Gracias a esta tecnologia, podemos ofrecer una visidbn mas clara del proyecto desde
una perspectiva un poco mas realista.

Figura 134. Mejoras con |IA

Fuente: Michael Quifionez




NN | NER NN INN NEE | EER
NN EEN HEa INN | HEE | HER
1| B ] ] “n jN | HEE & EEN

¢ Yestc Jrante

NEN || HEE | RER
HER ° REN | BER
HEr 4NN | NN

|5
ui
=

)""; | ] : |l
\ '\ , I
;
[} L\ | li
| = lmynun

. \‘ S :"'i:}?‘

SRR

Figura 135. Mejoras con IA

=

Sl :

- A :
SN E — ™
R 2N " :} » >
. ‘::;\\. . \\ /

|
o
A
ey
= ‘
) -~
S ',
™

b LTS N

i | ) FB‘W e

‘

p! e |
[ : |
!

my

AR
i

.i'L;‘—-\», Lo gl
f Y

3 4
N —

Fuente: Michael Quifionez



11.6 PRESUPUESTO

Proyecto

Mejoramiento Urbano, Para el
desarrollo turistico y comercial, caserio
La empalizada, Sipacate, Escuintla

Resumen de Presupuesto Estimado

Fase 0 - Preinversion

Descripcion Costo directo
Estudios de factibilidad Q50,000.00
Estudio de suelo Q35,000.00
Estudio ambiental Q30,000.00
Gestién de riesgos Q35,000.00
Diseno Urbano Q50,000.00
Tramites y permisos Q15,000.00
Estudios Complementarios Q15,000.00
Total - Costo directo - Fase 0 Q230,000.00

Fase 1- Mejoramiento de la movilidad urbana

Descripcion Costo directo
Senalizacién Q144,400.00
Pavimentacion vehicular Q750,000.00
Sendero Peatonal Q1,011,000.00
Transporte publico Q220,000.00
Total - Costo directo - Fase 1 Q2,125,400.00

Fase 2- Mejoramiento de la imagen Urbana

Descripcion Costo directo
Paleta de colores Q300,000.00
Publicidad Q20,000.00
Paleta vegetal Q108,500.00
Mobiliario urbano Q402,300.00
Total - Costo directo - Fase 2 Q830,800.00

Fase 3- Mejoramiento del espacio publico

Descripcion Costo directo
Estacién de buses publicos Q180,000.00
Area turistica Q156,000.00
Area comercial Q1,850,000.00
Estacionamiento PUblico Q240,000.00
Total - Costo directo - Fase 3 Q2,426,000.00
Total - Costos indirectos Q6,940,102.64
Monto total- Costo del proyecto Q12,552,302.64
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Mejoramiento Urbano, Para el y ial, caserio La
empalizada, Sipacate, Escuintla

Presupuesto Estimado-Costos Directos

Analisis de vialidad técnica, economica y ;
anbiental I 1 | Unidad | Q50,000.00 l Q50,000.00
Estudio de suelo

luacio e de de
carge del music. I 1 | Unidad | Q35,000.00 | Q35,000.00
Estudio ambi

luacion de Imp | 1 | Unidad [ Q3000000 ] Q30,000.00
Ieuun de riesgos
v y‘:: egos " I 1 | Unidad | Q35,000.00 I Q35,000.00
Disefio Urbano
Anteproyecto | 1 | Unidad | Q50.000.00 | Q50,000.00
Tramites y p
permisos y licencias | 1 [ Unidad | Q15.000.00 [ Q15,000.00
Estudios
Levantamiento Fotogrametrico 1 Unidad Q8,000.00 Q8,000.00
Dicatamen Sanitario 1 Unidad Q3.500.00 Q3,500.00

E i6n de trafico, L 1 Unidad Q3,500.00 Q3,500.00

|msimad y supervisiones de factibilidad

Sedalizacion vertical 16 Unidad Q900.00 Q14,400.00
Semaforos 2 Unidad Q25,000.00 Q50,000.00
S ion h | 1600 ML Q50.00 Q80,000.00
Pavimentacién vehicular

Pavimentacion vehicular | 2500 | M2 | Q300.00 | Q750,000.00
Sendero Peatonal

Aceras 2600 M2 Q300.00 Q780,000.00
Rampas 16 Unidad Q1,000.00 Q16,000.00
R do Tactil 500 M2 Q350.00 Q175,000.00
Bolardos 100 Unidad Q400.00 Q40,000.00

Q110,000.00 _Q220,000.00

Q300,000.00

T 25 T Unidad T Q800.00 [ Q20,000.00
P 80 Unidad Q900.00 Q72.000.00
Arecas 20 Unidad Q200.00 Q4,000.00
arbol de 20 Unidad Q500.00 Q10,000.00
Arbusto duranta 250 Unidad Q50.00 Q22,500.00
Mobiliario urbano
Basureros B Unidad Q500.00 Q4,000.00
Bancas 7 Unidad Q2,000.00 Q14,000.00
Mesas con silas 32 Unidad Q1,800.00 Q57,600.00
Bebederos 3 Unidad Q2,200.00 Q6,600.00
Pulveri de agua 9 Unidad Q2,000.00 Q18,000.00
Luminarias solares 107 Unidad Q2,800.00 Q299,600.00
Panel Informativo 1 Unidad Q2,500.00 Q2,500.00

o do buses pibicos

Estacion de buses pu | 150 | M2 | Q1,200.00 | Q180,000.00
Iéna Turistica
Primeros auxilios | 3 | Uni [ Q1200000 | _ Q36,000.00
Servicios 1 80 [ M2 | Q150000 | Q120,000.00
Area Comercial
Locales Comerciales-restaurantes | 10 | Unidad | Q185,000.00 | Q1,850,000.00
F_l Publico
Estacionami T 100 T M2 T Q120000 | Q120,000.00
Duplicadores de estacionamiento 4 Unidad Q30,000.00 Q120,000.00
——— —— — — — — I
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Eroneete Mejoramiento Urbano, Para el desarrollo turistico y comercial,
caserio La empalizada, Sipacate, Escuintla

Costos Indirectos-Presupuesto Estimado
Integracién de costos

INTEGRACION DE COSTOS DIRECTOS:

0. Costo directo - Fase 0 Q230,000.00
1. Costo directo - Fase 1 Q2,125,400.00
2. Costo directo - Fase 2 Q830,800.00
3. Costo directo - Fase 3 Q2,426,000.00
COSTO TOTAL GASTOS DIRECTOS. Q5,612,200.00
INTEGRACION DE COSTOS INDIRECTOS DE OPERACION ( EJECUCION DE OBRA)
RENGLON PORCENTAJE COSTO
PRESTACIONES LABORALES 6% Q336,732.00
IMPREVISTOS [ 15% Q841,830.00
HERRAMIENTA Y EQUIPO DEL 2.0 AL 3.5 4% Q196,427.00
GASTOS ADMINISTRATIVOS DE OFICINA 10% Q561,220.00
MANO DE OBRA DE OFICINA 8% Q448,976.00
PRESTACIONES LABORALES DE OFICINA 6% Q336,732.00
COSTOS DE OPERACION (DE CAMPO) 15% Q841,830.00
SEGURO SOCIAL DE OBRA (CAMPO) 5% Q280,610.00
SEGURO SOCIAL DE OFICINA 5% Q280,610.00
IRTRA / INTECAP CAMPO Y OFICINA 5% Q280,610.00
GASTOS LEGALES, FIANZAS, SEGUROS 5% Q280,610.00
UTILIDAD DEL 4.5 AL 8% ] 8% Q420,915.00
SUBTOTAL DE GASTOS INDIRECTOS Q5,107,102.00
[TOTAL GASTOS DIRECTOS Q5,612,200.00
SUBTOTAL DE LOS DOS COSTOS Q10,719,302.00
IMPUESTOS
IMPUESTO SOBRE LA RENTA ( DIRECTQ) 5% Q535,965.10
IMPUESTO AL VALOR AGREGADO (IVA) 12% Q1,286,316.24
TIMBRE PROFESIONAL (DE ARQUITECTURA) 0.1% Q10,719.30
TOTAL IMPUESTOS Q1,833,000.64
TOTAL GASTOS INDIRECTOS Q5,107,102.00
TOTAL GASTOS DIRECTOS. Q5,612,200.00
COSTO DE VENTA | Q12,552,302.64
FACTOR DE COSTO INDIRECTO= (CD + Cl) Q10,719,302.00 FCl= 1.91
cD Q5,612,200.00
m2 a intervern 3,200

Costopormg Q3,922.59

OBSERVACIONES:
1 El factor de indirectos debera situarse entre el 1.92 y el 2.02% como méximo
2 La mano de obra se sitia entre el 40 al 60% del valor de materiales
3 La cuota IGSS, incluye EMA E IVS
EMA-= enfermedad, maternidad y accidentes IVS= invalidez, vejez, supervivencia
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CALCULO DE HONORARIO PROFESIONAL
PARA ANTEPROYECTO Y PLANIFICACION
BASADO EN EL ARANCEL DEL COLEGIO
DE ARQUITECTOS DE GUATEMALA 1991
Nombre del Proyecto:

Fecha: 1/8/2024

TASA CAMBIARIA:
COSTO n? o unitario:

AREA A CONSTRUIR:
BASE TOTAL DE CALCULO: 1,600,267 .69
TASA TOTAL DEL HONORARIO  [IN2I00% Q1,506,274.56
ANTEPROYECTO 4.20% 35% Q527,196.10
PROYECTO O PLANIFICACION 7.80% 65% Q979,078.46 _ Q1.506,274.56
|MONTO TOTAL DEL HONORARIO 12.00% 12.00% 100% Qi506,274.56__Q1,506,274.56__Q1,506.274.56,
s Participacion
Desglose de |a Planificacion por 5 % Sobre el Costo re.
areas de trabajo especializadas ek e Total o N e
Planificacion
ESPECIFICACIONES TECNICAS 10.00% Q150,627 46 1.20% Q47.07
JUEGO DE PLANOS 20.00% Q301,254.91 2.40% Q94.14
PRESUPUESTO DE COSTOS PRELIMINAR y PROGRAMACION 10.00% Q150,627.46 1.20% Q47.07
TOTALES: 65.00% Q979,078.46 7.80%

Cambar la fecha: [NNSE0ZN

+ ARTICULO 1 CONTENIDO MINIMO DEL PROYECTO ARQUITECTONICO
PLANIFICACION:

*1.2.1 PLANOS DE ARQUITECTURA

+1.2.2 PLANOS DE INSTALACIONES

+1.2.3PLANOS DE ESTRUCTURAS

*1.2.4 ESPECIFICACIONES Y DOCUMENTOS DE APOYO:

debe de contener lo siguiente:

« Espedificaciones generales.

« Espedificaciones especiales (cuando sea necesario).

» Criterio de disefio y calculo.

« Presupuesto prelimitar.

» Documentacion para soliditar la licenda de construccion.

* Memoria descriptiva de disefo.

» Restricciones fisicas y legales de disefio.

« Por el desarrollo de este trabajo se cobrara el 65% restante de los honorarios de disefo.

Forma de Pago de Honorarios:
La forma de pago de los honorarios profesionales es libre de determinacién entre
el Arquitecto y su cliente, pero como una guia se sugiere lo siguiente:

Anticipo: Q.376,568.64
25% de los honorarios totales del costo del proyecto por el método de costos promedios por metro cuadrado de construccion.

Primer pago parcial: Q.376,568.64
25% al determinar el anteproyecto y ser aprobado por el cliente.

Segundo pago parcial: Q.376,568.64
25% al terminar todos los planos arquitectonicos del proyecto.

Pago final: Q.376,568.64
25% al estar completo el proyecto con planos o informacion electronica (a eleccion del cliente), y las especificaciones

y presupuesto detallado por renglones. TOTAL: Q.1,506,274.56

Desarrollado por: Hugo Maynor Lopez. E-mail: farusacremoto@gmail.com Cel.: (502) 5797-2657
Consulte lista de programas para arquitectos en la Gitima hoja de este libro.
Este programa en hoja electronica es de distribucion libre para los profesionales y estudiantes de Arquitectura.
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11.7 CRONOGRAMA DE EJECUCION

Mejoramiento Urbano, Para & desarrollo turistico y comercial,
caserio La empalizada, Sipacate, Escuintla

Cronograma de inversion y ejecucién

Estudios de factibilidad Q50,000.00 Q50,000.00
Estudio de suslo Q35,000.00 Q35,000.00
Estudio ambiental Q30,000.00 Q30,000.00
Geslion de riesgos Q35,000.00 Q35,000.00
Disero Urbano Q50,000.00 Q50,000.00
Tramites y permisos Q15,000.00 Q15,000.00
Estudios Complementarios Q15,000.00 Q15,000.00

Descripeién
Sefializacion Q72.200.00 Q72,200.00 Q144,400.00
Pavimenlacion vehicular Q250,000.00 muieoom ﬂm Q750,000.00
Sendero Peatonal Q1,011,000.00
Transporte publico Q220,000.00

Descripeidn
Paleta de colores Q75,000.00 Q75,000.00 Q75,000.00 Q75,000.00 Q300,000.00
Publicidad Q20,000.00 Q20,000.00
Palela vegelal Q21,700.00 Q21,700.00 21,700.00 Q21,700.00 Q21,700.00 Q108,500.00
Moaobiliario wbano Q201,150.00 Q201,150.00 Q402,300.00

Descripeidn
Eslacién de buses piblicos Q90,000.00 Q90,000.00 Q1180,000.00
Area turistica Q52,000.00 Q52,000.00 Q52,000.00 Q156,000.00
Area comercial | 046250000 | 046250000 | 046250000 | Q46250000 | Q185000000
Estacionamiento Publico Q120,000.00 Q120,000.00 Q240,000.00
Costos indireclos Q578,341.89 Q578,341.89 Q578,341.89 Q578,341.89 Q578.341.89 Q578,341.89 Q578,341.89 Q578.341.89 Q578,341.89 Q578,341.89 Q578,341.89 Q578.341.89 Q6,940,102.64

Coslo mensual 2808,341.89 Q900,541.89 Q1.243,291.89 Q1,171,091.89 Q1,246,091.89 Q1,026,091.89 Q675.041.89 Q695,041.89 Q1,263,601.89 Q1,315,691.89 Q1,114,541.89 Q1,092,841.89 Q12,552,302.64
Costo mensual acumulado 808,341.89 0Q1,708,883.77 Q2,952 175.66 Q4,123,267.55 05.369,359.43 0Q6,395,451.32 Qr7,070,493.21 Q7.765,535.09 09,029,226.98 210,344 818.87 Q11,459,460.76 Q12,552,302.64
% mensual 6% 7% 10% 9% 10% 8% 5% 6% 10% 10% 9% 9% 100%
% mensual acumulado 6% 14% 24% 33% 43% 51% 56% 62% T2% 82% 91% 100%
p— — p— — E— —




CONCLUSIONES

Fomento del Desarrollo Econémico: La mejora de los espacios publicos y la imagen urbana
impulsara la economia local al atraer mas turistas y fomentar el comercio, beneficiando
directamente a los residentes y comerciantes locales.

Incremento de la Calidad de Vida: La implementacion de mobiliario urbano, iluminacion
adecuada y espacios ajardinados mejorard significativamente la calidad de vida de los
habitantes, proporcionando areas seguras y agradables para el esparcimiento y la interaccion
social.

Promocion del Turismo Sostenible: Integrar el paisaje natural con la actividad comercial y
turistica ayudard a crear un destino atractivo y sostenible, aprovechando los recursos
paisajisticos y climaticos de la zona para atraer tanto a turistas nacionales como internacionales.

Revalorizacién de la Imagen Urbana: La regulacion de la paleta de colores y la mejora del
disefio arquitectdénico contribuiran a una imagen urbana mas coherente y estéticamente
agradable, realzando el atractivo visual del caserio.

Fortalecimiento de la Movilidad Urbana: La mejora de la infraestructura peatonal y del
transporte publico proporcionara alternativas seguras y comodas para los residentes y visitantes,
facilitando el acceso a diferentes areas del caserio.

Participacion Activa de la Comunidad: La metodologia participativa involucra a los residentes
en el proceso de disefio y toma de decisiones, asegurando que las intervenciones sean
relevantes y satisfactorias para la comunidad local.

Creacién de Espacios Publicos Funcionales: La recuperacion y adecuacion de areas publicas
y espacios comerciales comunitarios generara puntos de encuentro y actividades econémicas,
contribuyendo al bienestar social y econémico de la comunidad.

Implementacion de Sefalizacion y Seguridad: La mejora en la sefializacion y la instalaciéon de
iluminacion adecuada aumentaran la seguridad y la orientacién tanto para los locales como para
los visitantes, promoviendo un entorno mas seguro y organizado.

Desarrollo Integral y Sostenible: El proyecto se enfocara en una intervencion integral que no
solo mejore la estética urbana, sino que también promueva un desarrollo econémico y social
sostenible a largo plazo.

200




RECOMENDACIONES

Participacion Comunitaria Activa: Involucrar a los residentes locales en todas las fases del
proyecto, desde la planificacion hasta la implementacién, asegurando que sus necesidades y
expectativas sean consideradas y que se fomente un sentido de pertenencia y responsabilidad
hacia los espacios publicos mejorados.

Alianzas Estratégicas: Establecer colaboraciones con instituciones gubernamentales,
organizaciones no gubernamentales, empresas privadas y entidades educativas para obtener
apoyo técnico, financiero y logistico, facilitando la implementacion y sostenibilidad del proyecto.

Capacitacion y Educacion: Ofrecer programas de capacitacion y educacion a los residentes y
comerciantes locales sobre el manejo de los nuevos espacios publicos, practicas de turismo
sostenible y desarrollo de negocios, fortaleciendo sus capacidades para aprovechar las
oportunidades econdmicas generadas por el proyecto.

Promocion del Turismo Responsable: Desarrollar campafias de promocion del turismo
responsable, destacando la importancia de conservar el entorno natural y cultural del caserio, y
sensibilizando a turistas y residentes sobre practicas sostenibles y respetuosas.

Monitoreo y Evaluaciéon: Implementar un sistema de monitoreo y evaluacion continuo para
medir el progreso del proyecto, identificar areas de mejora y realizar ajustes necesarios,
garantizando que los objetivos se cumplan de manera efectiva y eficiente.

Mantenimiento y Renovacion: Establecer un plan de mantenimiento regular para los espacios
publicos, mobiliario urbano, iluminacién y sefalizacién, asi como un programa de renovacion
periédica basado en el método ISO 15686, para asegurar la durabilidad y funcionalidad a largo
plazo.

Regulacién y Ordenamiento: Desarrollar y aplicar regulaciones claras sobre el uso del suelo,
la construccién y el disefio urbano, asegurando que las intervenciones respeten y realcen la
identidad y el caracter del caserio, y previniendo el desarrollo desordenado y la degradacion del
entorno.

Promocion de la Igualdad y Accesibilidad: Asegurar que las intervenciones urbanas sean
inclusivas y accesibles para todos los miembros de la comunidad, incluyendo personas con
discapacidades, adultos mayores y nifios, promoviendo la equidad y la integracién social en los
espacios publicos.
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Arquitecto

Sergio Francisco Castillo Bonini

Decano

Facultad de Arquitectura

Universidad de San Carlos de Guatemala

Seiior Decano:

Atentamente, hago de su conocimiento he realizado la revisién de estilo del
proyecto de graduacion “Mejoramiento Urbano, para el desarrollo turistico y
comercial, caserio, La empalizada, Sipacate, Escuintia”, del estudiante Michael
Ovanio Quinonez Gramajo de la Facultad de Arquitectura, camé universitario niamero:
201701284, previamente a conferirsele el titulo de Arquitecto en el grado académico de
Licenciado.

Luego de las adecuaciones y correcciones que se consideraron pertinentes en
el campo lingiiistico, considero que el proyecto de graduacion que se presenta, cumple
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Al agradecer la atencién que se sirva brindar a la presente, me suscribo
respetuosamente,
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