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Hablar de accesibilidad universal y eliminacion de barreras arquitectdnicas, es un tema de interés
general dentro de las sociedades que ya no puede dejarse sin atencién. El término barreras
arquitectdénicas designa a aquellos obstdculos fisicos que impiden que determinados grupos de
poblacién puedan llegar, acceder o moverse por un edificio, lugar o zona en particular. Mientras
gue accesibilidad universal se entiende como el grado en el que todas las personas pueden
ufilizar un objeto, visitar un lugar o acceder a un servicio, independientemente de sus
capacidades técnicas, cognitivas o fisicas. Lo cual es indispensable e imprescindible, ya que se
tfrata de una condicién de vida, necesaria para la participacion de todas las personas
independientemente de las posibles limitaciones funcionales que estas puedan tener.

Guatemala, por su parte, es un pais que presenta dificultades en la prestacidon de servicios a su
poblacién en general, mismos que se constituyen como un derecho. Sin embargo, este tema se
agrava cuando se habla de personas con capacidades diferentes, ya que no existe un interés
general que fomente la integracién de estas personas a la sociedad. Tema que deberia ser del
interés de todos dado, que ello nos involucra y afecta de manera directa o indirecta alguna vez
en la vida.

Uno de los mayores problemas que enfrentan las personas con capacidades diferentes, es |la
desventaja de su libre locomocidn y el acceso a la infraestructura que los rodea, esto debido a
gue en su mayoria no rednen las condiciones necesarias, ni cuentan con el equipamiento
adecuado que les permita desarrollar sus actividades cofidianas de forma inclusiva en la
sociedad.

Las barreras fisicas afectan sus vidas de manera significativa no permitiéndoles desarrollarse
dignamente aun en aspectos bdsicos para su desarrollo y superacion personal, especialmente en
uno de ellos tan importante como lo es la educacion superior.

En ese sentido, para la Universidad de San Carlos de Guatemala, este es un tema que ya no debe
dejarse sin atencién, considerando que la realidad actual de su infraestructura en general y
especificamente en sus dreas exteriores no se proyectaron disefos que proporcionaran und
adecuada accesibilidad, especificamente los problemas de accesibilidad y movilizacidén en
dreas vehiculares: Individual y/o colectiva, caminamientos, rampas, dreas de convivencia e
ingreso a los edificios que se encuentran plagados de obstdculos para el desarrollo de los
derechos como personas.

Por lo cual la Coordinadora General de Planificacién de la Universidad de San Carlos de
Guatemala ha presentado una Estrategia de Desarrollo Infegral que permita a foda la comunidad
universitaria, determinar el objetivo que se quiere para el campus, es decir, cdmo aspira esta que
sea su universidad y cémo alcanzar los objetivos deseados. La estrategia se orienta a realizar
mejoras constantemente en pro de la comunidad universitaria, es decir, en la calidad de vida de
las personas, basdndose no solo en la infraestructura sino también complementdndose con
programas de movilidad integrales, espacio publico, accesibilidad universal, revalorizacion
patrimonial, crecimiento, desarrollo, ambiente, cultura, y comunicacién, convivencia y seguridad,
fortalecimiento institucional.

En ese sentido y enmarcados dentro de la problemdtica actual que vive la Universidad de San
Carlos de Guatemala se realiza la presente investigacién, que busca proponer una solucién
arquitecténica adecuada, funcional y apegada a sus necesidades.




El Campus Central de la Universidad San Carlos de Guatemala, ubicado en la zona 12 de la
ciudad capital, tiene su emplazamiento en un conjunto urbano denominado Ciudad Universitaria
proyectado para la labor educativa de nivel superior. Cuenta con dreas exteriores de uso publico
desde los accesos peatonales y vehiculares, caminamientos, plazas, dreas sociales, deportivas y
de convivencia en las cuales se desarrollan actividades activas y pasivas.

Los caminamientos cumplen con la funcién principal de conducir en su interior a todas las
personas que diariamente asisten a esta casa de estudios a los diferentes destinos que la
conforman. Sin embargo, actualmente estas no cuentan con una infraestructura adecuada que
permita la libre locomocion de personas con capacidades diferentes, vedando el derecho de
igualdad de oportunidades.

Los problemas que se presentan en la actualidad en las dreas exteriores del Campus Central para
la circulacién de personas con capacidades diferentes son innumerables, debido a la falta de
implementacién de una arquitectura sin barreras desde la concepcion del diseno inicial en 1958.

Este problema es del interés de la Coordinadora General de Planificacién de la Universidad de
San Carlos de Guatemala, quienes establecen en su plan estratégico 2022 aprobado el 2003 Ia
versién ejecutiva por el Consejo Superior Universitario contemplado en el literal C.0.8 que las
edificaciones y mobiliario urbano deberdn estar acondicionados para el uso por parte de las
personas discapacitadas. Por lo tanto, la prdctica de una arquitectura sin barreras en las dreas
exteriores el Campus Central viene a ser un requisito bdsico y una exigencia para satisfacer las
necesidades de toda la poblacién.!

I PLAN ESTRATEGICO USAC-2022
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1.3. DELIMITACION DEL PROBLEMA

El tema estudiado se refieren a las barreras arquitectédnicas y movilidad universal dentro del
Campus de la Universidad San Carlos de Guatemala, zona 12, ciudad capital, desde sus dos
ingresos principales hasta el ingreso de los edificios de manera general donde se describan los
problemas actuales (diagndstico) hasta la propuesta ejemplificando los casos tipicos y los detalles
puntuales

La propuesta arquitectdnica enmarcada en el respeto a la arquitectura del campus puede ser
aplicada en otfros centros universitarios, para demostrar integracion institucional y no segregada
como es el modelo actual y también podrd ser implementado como un programa en los nuevos
centros universitarios, tanto metropolitanos como en el interior de la republica.

1.3.1. Delimitacion fisico espacial

Se delimita territorialmente al campus central ubicado en la 12 de la ciudad capital del
departamento de Guatemala, especificamente en las dreas destinadas a la circulaciéon
peatonal, dentro del poligono principal y los accesos?2.

R

- 1 -2
‘ 1 = §=
FI nPollvgon% =

DELIMITACION
TERRITORIAL DEL
CAMPUS

UNIVERSITARIO  °
ZONA 12.

Poligono
secundari

CAPITULO 1 IMAGEN 1
DELIMITACION TERRITORIAL DEL CAMPUS SEGUN SU IMPORTANCIA PATRIMONIAL
FUENTE: ELABORACION PROPIA EN BASE A IMAGENES DE GOOGLE EARTH.

2 Plan de Manejo del Conjunto Histérico del Patrimonio de la Modernidad del Campus Central de la Universidad de San
Carlos de Guatemala
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1.3.2. Delimitacion temporal

Este estudio se realiza en un mdximo de 6 meses segun lo estipulado en el Reglamento de
Proyectos de Graduacién y podrd aplicado de manera inmediata dentro del campus y de igual
manera también podrd ser utilizado en los centros universitarios, posterior a su aprobacion y
publicaciéon

1.3.3. Delimitacion fisico espacial

La propuesta arquitectdnica se enfocard en la locomocién por igual e inclusiva de cualquier
persona, con plena movilidad y de las de capacidades diferentes denfro del campus central de
La Universidad de San Carlos de Guatemala, basada en la necesidad existente.

1.3.4. Delimitacion fisico arquitectdnica

Se delimitard al estudio de la propuesta de los espacios de ingreso, circulacién, interconexion, y
de articulacién.

1.3.5. Condicionantes propias del lugar

La principal premisa de diseno que limita la propuesta arquitecténica a que el Campus Central
de la Universidad San Carlos de Guatemala es considerado un conjunto patrimonial3, lo complica
el hecho de enfrentar unaintervencion de la arquitectura del paisaje, ya que por la particularidad
y magnitud la tendencia de los proyectos ha sido la de “perjudicar” el valor arquitectdnico del
conjunto patrimonial.

3 Acuerdo ministerial numero: 1199-2011. Ver anexos
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El proyecto nace en la Coordinadora General de Planificacion de la Universidad San Carlos de
Guatemala tras la presentacion ante el Consejo Superior Universitario de la Estrategia de
Desarrollo Urbano Integral se da la necesidad de proyectos para la mejor del campus como segin
lo indica:

“La estrategia se orienta a realizar mejoras en pro de las personas, es decir en la calidad de vida
de la comunidad universitaria, basandose no solo en la infraestructura y complementdndose con
programas de movilidad integral, espacio publico, arquitectura sin barreras, revalorizacion
patrimonial, crecimiento, desarrollo, ambiente, cultura y comunicacidn, convivencia y seguridad,
fortalecimiento institucional.”4

Segun el criterio de "calidad de vida" la realizaciéon de la presente investigaciéon se pretende
dotar al Campus Central de una propuesta de diseno a nivel de anteproyecto para las dreas de
circulacién peatonal, con el propdsito de generar un documento que ayude a solventar la
problemdtica de movilidad actual, especificamente por la inadecuada locomocion e
inaccesibilidad para las personas con capacidades diferentes.

Como resultado, el presente documento propondrd un plan, cuyo objetivo es hacer accesible
gradualmente las dreas exteriores existentes y/o generar nuevas donde se requieran, con el fin de
gue todas las personas con capacidades diferentes se puedan ingresar al campus y movilizarse
intfernamente de manera libre, segura y de manera auténoma. Ademds, se evaluard el nivel de
barreras fisicas en las dreas exteriores que existen. Por lo que se definirdn las acciones necesarias
para adaptar, priorizar y valorizar los espacios de uso puUblico y sus recorridos proponiendo asi
planes y etapas de ejecucion adecuadas a cada caso.

1.4.1. Relacion con la Arguitectura

La relacién que existe entre las personas y la arquitectura es muy estrecha ya que esta da solucion
a problemas en su diario vivir otorgdndoles espacios fisicos adecuados a las actividades que
realizan. Por lo que el grupo intfegrado por personas con capacidades diferentes se encuentre
igualmente ligado con la rama de la Arquitectura.

1.5.1. Antecedentes internacionales

Aprobadas porla Asamblea General de las Naciones Unidas, en su cuadragésimo octavo periodo
de sesiones, del 20 de diciembre de 1993, se presentan las Normas de la ONU que constan de
articulos a favor de las personas con capacidades diferentes, entre los mds destacados se resume
lo siguiente:>

4 Fuente: blog Coordinadora General de Planificacién http://plani.usac.edu.gt/
5 Fuente: http://www.un.org/spanish/disabilities/default.asp2id=498
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-Los estados suscritos deben hacer que la sociedad haga conciencia sobre los derechos de las
personas discapacitadas, brinddndoles atencién médica, rehabilitacién, velando por el
establecimiento y la prestacion de servicios de apoyo en educacién en todos los niveles.

-El empleo es otro factor donde los estados deben poner mayor énfasis para que las personas con
discapacidad puedan desenvolverse dentro de su familia de una forma integral gracias al ingreso
monetario que puedan adquirir.

-Los discapacitados deben ser apoyados por el Estado en la participacién libre de actividades
culturales, religiosas y deportivas, con iguales condiciones que la sociedad que no sufre de algun
padecimiento.

-Dentro de las responsabilidades asumidas también estd que las personas discapacitadas
puedan difundir informacién acerca de su forma de vida y asi involucrarse dentro de las normas
de planificacion del pais aligual que su legislacion dentro de las politicas econdmicas, financieras,
logrdndose con esto una coordinacién que centralice a nivel nacional los asuntos relacionados
con la discapacidad.

-Las personas discapacitadas tienen derecho a organizarse y ser atendidos por personal
capacitado, también deben ser evaluados los programas donde ellos participen, por medio de
los estados, ya sea industrializados o en desarrollo para optar a condiciones de vida favorable, a
través de cooperacion nacional e internacional.

1.5.2. Antecedentes nacionales

El 12 de marzo de 1985 se emitid el Reglamento General de la Comisién Nacional de los Impedidos
que tendria por objeto normar las actividades y funcionamiento de la Comisidn Nacional de los
Impedidos —CONACI— creada a su vez por el Acuerdo Gubernativo No. 179-83. ¢

En su articulo sexto contempla los objetivos de la CONACI:

Articulo sexto. Objetivos. Velar la reincorporacién social y econdmica del minusvdlido al desarrollo
del pais. Promover, impulsar, coordinar y ejecutar a nivel nacional programas y acciones a favor
de las personas minusvdlidas.

Fuera de este Articulo este Reglamento no alude a medidas que deban tomarse para la
reinsercioén, insercién laboral o de estudios para las personas con capacidades diferentes. En todo
Ccaso, su objeto dejo de tener vigencia en el momento en que fue emitida la Ley de Atencién a
las Personas con Discapacidad. Esta ley fue emitida por el Congreso de la RepuUblica en 1996, por
medio del Decreto 135-96.

En su articulo segundo contempla los objetivos, entre ellos se pueden citar:

a) Garantizar la igualdad de oportunidades para las personas con discapacidad en dmbitos
como: salud, educaciodn, trabajo, recreacion, deportes, cultura y otros.

b) Eliminar cualquier tipo de discriminacion hacia las personas con discapacidad.




El articulo 12 indica que el Estado deberd, entre otros aspectos, facilitar la creacién de fuentes
de trabajo especificas para las personas con discapacidad.

El articulo 14 se refiere a la obligacién del Estado de adoptar medidas administrativas, de orden
legal (SIC) y de cualquier otra indole, para cumplir con los principios y derechos reconocidos en
la Constitucién Politica de la Republica de Guatemala, la presente ley y otras disposiciones
atinentes. En lo que respecta a los derechos econdmicos, laborales y sociales, el Estado deberd
adoptar esas medidas con los recursos de que disponga, y cuando sea necesario, denfro del
marco de la cooperacidn internacional.

Esta ley crea el Consejo Nacional para la Atencién de las Personas con Discapacidad con
cardcter de ente coordinador, asesor e impulsor de politicas generales en materia de
discapacidad, elemento importante para buscar soluciones a dicha problemdtica.

El papel que este Consejo debe desempenar es vital para que se haga un abordaje integral y de
esa cuenta se promueva la situacion de las personas con discapacidad hacia un pleno
desenvolvimiento de su vida en la sociedad.

1.5.3. Antecedentes en la USAC

Desde noviembre de 2003 aprobd, como consta en el acta nimero 28-2003 del Consejo Superior
Universitario, el Plan Estratégico USAC-2022, este en su articulo C.0.8 Las edificaciones y mobiliario
urbano deberdn estar acondicionados para el uso de parte de los discapacitados.”

Esto motivd a la implementacion de
rampas en el campus, de una manera
desordenada y sin un plan que diera las
directrices por seguir, por lo que el
resultado fue el dano, en algunos casos
problemdticas muy dificiles de resolver
dentro del campus universitario

CAPITULO 1 IMAGEN 2
MUESTRA DEL DANO CAUSADO A LAS
GRADAS DEL DISENO ORIGINAL

1.5.4. Antecedentes de estudios y documentos

Como punto de partida del estudio para el drea especifica del campus universitario se realiza una
investigacion de los documentos que se han realizado a nivel institucional como académico
(tesis) para ampliar la informacién y mejorar la calidad

7 PLAN ESTRATEGICO USAC-2022
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1.5.4.1. Estrategia de desarrollo urbano integral

La Coordinadora General de Planificacién elaboro en 2012, una estrategia de desarrollo urbano
infegral, como una herramienta que permita tener una visibn de los problemas, retos vy
oportunidades del campus central y poder generar politicas, programas y proyectos en base a
ejes estratégicos que beneficien a la comunidad universitaria. Esta herramienta permite alcanzar
los objetivos planteados en la vision de lo que se busca lograr en la imagen urbana que se quiere
fransmitir.

Componenbtes InGegrales

gjes componenbes

Movilidad
Espacio Publico
Revalorizacién Patrimonial
Desarrollo
Convivencia y seguridad
Fortalecimiento Insbitucional

degradado

CAPITULO 1T IMAGEN 3 FUENTE: PRESENTACION " OBJETIVOS INTEGRALES DEL PROYECTO URBANO" 18 DE MARZO
2013 ELABORADA POR EL DR. ARQ. RAUL MONTERROSO

Uno de los componentes del Plan de desarrollo urbano integral contempla la movilidad dentro
del campus universitario se definen de la siguiente manera:

* Movilidad: lo constfituyen obras en los siguientes subcomponentes: circuitos peatonales,
Transporte interno, rutas largas, ciclovias, vialidad vehicular, circuito de estacionamientos y
sefalética.
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1.5.4.2. Estudios a nivel de tesis

La propuesta de eliminacién de barreras arquitecténicas y accesibilidad universal en las dreas
exteriores del campus central de la Universidad de San Carlos de Guatemala serd un elemento
articulador entre los distintos documentos ya elaborados, para generar una linea de continuidad
de la investigacion que hasta el momento ha sido elaborada de manera desordenada.

Los estudios previamente realizados, no partieron desde un plan integral, en 2013 en la CGP8 se
proponer un plan maestro de integre estos estudios, y en abril de 2014 se publica la tesis fitulada
“PLAN MAESTRO PARA LA INTERVENCION DEL SISTEMA DE ESPACIOS ABIERTOS DEL CAMPUS
CENTRAL DE LA UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA" donde uno de sus objetivos era
integrar los demds estudios y ser un generador de nuevas lineas de investigacién, dando a
conocer la falta de atencién al presente tema, por lo que la linea de estudio para la atencién a
las personas con capacidades diferentes se muestra de la siguiente manera:

Plan Maesbro para la intervencion del sistema
de espacios abiertos del Campus Cenbral de la
Universidad de San Carlos de Guatemala

Jorge Eduardo Urias S.

2014.

Resena:

Anteproyecto que denuncia las
carencias del campus en
materia de espacios abiertos,
incluyendo la accesibilidad.

Propuesta de eliminacion de barreras arquitectonicas y
accesibilidad universal en las dreas exteriores del

\) campus central de la Universidad de San Carlos de
Guatemala

Luisa Mariana Orellana

AR Rodriguez

2,011.

A AN, Resena:

“V"gni! 8 Anteproyecto con la finalidad

. - de presentar propuestas para

E = llevar accesibilidad a los edificios
= educativos, asi como un

normativo para los futuros

edificios.

Este esquema permite tener la linea
de anteproyectos para completarla
accesibilidad universal al campus.

8 Coordinadora General de Planificacion -CGP-




1.6.1. Poblacion con capacidades diferentes por atender

El proyecto serd Util a la poblacién general de la Universidad San Carlos de Guatemala, ubicada
en la zona 12, ciudad de Guatemala, siendo las mds beneficiadas las persona con capacidades
diferentes que desee desplazarse libremente por el campus y en un futuro a todas las personas
con alguna discapacidad les impedia acercarse a las USAC, aun con deseos de superarse con la
educacidn superior pUblica que ofrezca.

Ademds de los estudiantes mencionados anteriormente también se encuentra el grupo de
personas que labora en el drea de la docencia y en el drea administrativa, que cuenta con
alguna discapacidad fisica y que asiste diariamente a la Universidad. Al respecto no se tiene
registro alguno que cuantifiqgue un nimero real de personas con capacidades diferentes.

1.6.2. Poblacion con capacidades diferentes en el campus universitario
En el campus se diferencian claramente dos tipos de poblaciones con capacidades diferentes.
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De los problemas de movilidad temporal, lo mds comun es la presencia de golpes o fracturas en
los miembros superiores e inferiores, comUnmente cuando la solucién temporal es la utilizacién de
muletas, las personas continban su rutina comun, cuando la lesion temporal requiere silla de
ruedas, la tendencia es no acudir al campus y en casos muy especificos la falta temporal del
sentido de la vista imposibilita completamente asistir al campus.

Las personas con problemas de movilidad temporal comUnmente no se consideran como
personas con capacidades especiales.

Las personas que de nacimiento o por accidente se padecen de problemas de movilidad y que
no pueden ser tratados se consideran problemas de movilidad permanentes.

En 2009, a iniciativa del rector, se llevd a cabo un censo universitario cuyo objetivo fundamental
fue brindar un diagndstico sobre la Universidad de San Carlos de Guatemala vy, a la vez, dar a
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conocer la situacion social, demogrdfica, econdmica, académica y la informaciéon sobre salud
integral. En el tema de salud integral se determinaron la cantidad de estudiantes que presentan
capacidades diferentes permanentes para movilizarse dentro del campus.?

Limitaciones en las exiremidades

En el censo se determind que el 1.05% de los estudiantes presenta algun problema de movilidad
corporal. Dentro de estos, el 52.85% en una de sus extremidades inferiores, el 22.53% en una de sus
extremidades superiores, el 13.31% en ambas extremidades superiores y el 11.31% la en ambas
extremidades inferiores.

Ambos
brazos
13.31%

POBLACION CON
LIMITACIONES DE USO

DE LAS EXTREMIDADES
SEGUN DIFICULTADES
EN LA MOVILIDAD DE

EXTREMIDADES

Un
brazo
22.53%

Ambas
piernas
11.31%

Una
pierna
52.85%

Capitulo 2 Gréafica 1

Fuente: USAC-IIl Censo Estudiantil Universitario 2009

De los que tienen dificultad para caminar, el 61.72% con alguna dificultad, el 29.24% no puede
caminary el 9.04% usa algun aparato para caminar, resultados que justifican la necesidad de un
programa de eliminacion de barreras arquitecténicas para las personas que tienen necesidades

especiales, como el uso de sillas de ruedas, para movilizarse dentro del campus central

POBLACION CON DIFICULTAD
PARA CAMINAR SEGUN
SITUACION DE MOVILIDAD DE
EXTREMIDADES INFERIORES

Capitulo 1 Gréfica 2

Usa aparato
para caminar
9.04%

Camina, con
dificultad
61.72%

No puede
caminar
29.24%

e

9 FUENTE: lll Censo Estudiantil Universitario 2009

Fuente: USAC-IIl Censo Estudiantil Universitario 2009
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El 0.86% de los censados tiene limitaciones auditivas; de ellos, el 68.87% tiene restos de audicion
(hipo acustica); el 29.98% usa aparatos para oir; y el 1.16% tienen sordera total.

Poblacion con
limitaciones
auditivas  segUn
situacion

Es sordo (a) total .
1.16% Usa aparato para oir
' . 29.98%

Restos de audicion
(hipo acustica)
68.87%

Capitulo 1 Gréfica 3 Fuente: USAC-IIl Censo Estudiantil Universitario 2009.

El 4.82% tiene limitaciones visuales; de ellos, el 98.76% es deficiente visual, el 1.19% solo ve sombras
y el 0.04%padecen de ceguera total.

Poblacion con A
o e . Solove sombras Es ciego (a) total
limitaciones 1.19% 0.04%

visuales segun

situacion

o

Es deficiente visual
98.76%

Capitulo 1 Gréfica 2 Fuente: USAC-III Censo Estudiantil Universitario 2009.

14 I ACCESIBILIDAD UNIVERSAL




P -

Si bien la Universidad San Carlos de Guatemala, en —

los Ultimos anos ha readlizado esfuerzos para = e —
disminuir las barreras arquitecténicas dentro del _.i.‘ ~en Ol
campus proponiendo distintas rampas, no se ha T ia [}
prestado la atencién debida a la necesidad E——=2 1 i AL ;
imprescindible de contar con un sistema de ' '

espacios arquitectdénicos adecuados para la libre

locomocién de las personas con capacidades

diferentes.

Es evidente que es un problema y una necesidad .

urgente de solventar, debido a que esto se ve g
directamente reflejado en el servicio educativo

que esta casa superior de estudios ofrece a la —
comunidad estudiantil con capacidades
diferentes, ante la falta de dreas adecuadas que
les permita su libre locomociéon y accesibilidad. Por
lo que el presente tema adquiere la importancia
para ser presentado a nivel de anteproyecto para
las dreas exteriores del Campus Central, para :
proponer soluciones a los distintos problemas de '
movilidad. Ademds, la Universidad de San Carlos es
la Unica universidad publica del pais, y uno de sus
objetivos es posicionar a Guatemala y a su =
educaciéon de la manera mds competitiva en el
mundo, asi como difundir mds eficientemente la
cultura, la educaciéon y la ciencia. Se debe tener
también muy presente la importancia de la | CAPTULO 1 IMAGEN 4
accesibilidad, porque a nivel mundial las | PROBLEMAS DE ACCESIBILIDAD
Universidades toman un enfoque mds relevante | FUENTE: ELABORACION PROPIA.
para las personas con capacidades diferentes.

Como estd estipulado en el Plan Estratégico USAC 2022 en el Literal C.0.8 10 que pretende optimizar
la infraestructura universitaria. Fundamentdndose en el desarrollo y confort de la comunidad
universitaria, mejorando el uso del suelo y del espacio, sin descuidar las edificaciones y su
acondicionamiento para el uso de parte de personas con capacidades diferentes desde un
punto de vista inclusivo, que es lo que ha hecho falta en los proyectos ejecutados hasta la fecha.

Al realizar la propuesta de un Campus en condiciones adecuadas para que cualquier persona
fransite libremente, los beneficios sociales de aplicar el anteproyecto se hardn visibles a corto
plazo, al tener en las aulas a personas que veian inalcanzable la educacion superior. Por ello es

10 PLAN ESTRATEGICO USAC-2022
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necesario que se realice de manera profesional con los criterios necesarios para hacer el estudio
que permita la eliminacidon de barreras arquitectdénicas y crear los espacios convenientes de
movilidad y circulacion adecuada para las personas con capacidades diferentes, desde su
ingreso al campus hasta su lugar de destino.

1.8.1. Objetivo general

. Presentar una propuesta de anteproyecto para la eliminacién de barreras arquitectdnicas
e incluir la accesibilidad universal para desplazarse de una forma digna y segura desde los
ingresos y a través de las dreas exteriores del Campus Central de la Universidad de San Carlos de
Guatemala,

1.8.2. Objetivos especificos

. Evaluar el tipo y alcance de las barreras actualmente existentes, dando su solucién
prdctica en cada caso gque se presente

. Hacer un planteamiento que permita hacer efectivo el derecho a la movilidad vy la
accesibilidad universal de toda persona con capacidades diferentes dentro del Campus Central
de la Universidad San Carlos de Guatemala.

. Cumplir con los requerimientos que manda la ley de atencién a las personas con
capacidades diferentes y en cumplimiento a lo establecido en el plan estratégico 2005 de la
Universidad de San Carlos de Guatemala.

. Al finalizar el proceso desarrollar un manual de consulfa en donde se exponen los
lineamientos, particularidades, detalles y caracteristicas, de la propuesta, elaborando una
herramienta que se convierta en un modelo por seguir en casos andlogos para el desarrollo
integral de proyectos similares y de intervencidon a los espacios abiertos en los centros universitarios
regionales actuales y urbanos, asi como los que se proyecten en el futuro.

16] A u ﬂ (.5\ @
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Tomando en cuenta lo que significa para los usuarios de la Universidad San Carlos de Guatemala,
la accesibilidad en las dreas exteriores, se realizard un anteproyecto en varias etapas, definiendo
asi un proceso ordenado de investigacion, todo ello con el objeto de lograr una solucién
arquitecténica basada en la situacién actual y que responda a las necesidades que sean
detectadas.

Para iniciar el proceso de metodoldgico, se realizardn investigaciones de campo y posteriormente
frabajo de gabinete. Lainvestigacion de campo consistird en el andlisis de los accesos al campus
y estableciendo rutas hasta los ingresos a los edificios.!' En el andlisis de los espacios abiertos se
participard en actividades relacionadas al problema, como el uso de silla de ruedas y/o muletas
para experimentar las necesidades y visualizar de mejor manera el problema de accesibilidad.

Por aparte, la investigacién de gabinete consistird en la recopilacion y ordenamiento de toda la
informacion bibliogrdfica relacionada al tema, consultas de documentos legales y consultas en
internet.

Y continuando el frabajo de gabinete se procederd a compilar la investigacién, partiendo de las

premisas generales y particulares, programa de actividades y, por Ultimo, se desarrollard la
propuesta.

1.9.1. Trabajo de campo

. Vistas a instituciones que resguarden y apoyen al fema de la
Discapacidad

Entrevistas

Visitas a las dreas exteriores del campus

Levantamiento de las rampas existentes

Toma de fotografias

Recorridos utilizando silla de ruedas y/o muletas

1.9.2. Trabajo de gabinete

Consulta de textos

Consulta a especialistas en el tema

Consulta de estadisticas

Consulta de documentos acordes al fema por fratar
Informacion en Internet

BUsqueda de casos andlogos por Internet

Casos andlogos hacionales

Asesorias

Compilacion

Propuesta de diseno

11 La accesibilidad universal dentro de los edificios se encuentra a nivel de tesis, ver capitulo 1.5.4.2 Estudios a nivel de tesis
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Los conceptos aplicables en la investigaciéon y elaboracién del anteproyecto se citan
especificamente, dada su aplicacién directa en el tema de estudio y/o por el aporte de
conocimiento. Asi mismo, estos conceptos definirdn jerarquias que distribuyan la
importancia de los espacios abiertos y le otorgue un valor cualitativo a los espacios para una
mejor seleccién de los espacios por intervenir.

En el franscurso de la historia se han propuesto distintos términos para dar nombre a las
personas que tfienen problemas fisicos. Actualmente, el término que goza de mayor
aceptaciéon es el de personas con capacidades diferentes.

Plan maestro

Es una herramienta de diagndstico y planificacion que define un modelo por seguir, como
un documento de mds alto nivel para la gestién de desarrollo, resultando como un orientador
para el uso certero, integral y sostenible de todos los recursos del territorio a intervenir. Siendo
presentado, considerando el proceso de actividades integradas, como un solo componente
e ilustra las caracteristicas generales de cada proyecto.2

Diagnéstico

Proceso a través del cual se profundiza un estudio en elemento determinado, generalmente
para solucionar un PROBLEMA.. En el proceso de diagndstico dicho problema experimenta
cambios cuantitativos y cualitativos, los que tienden a la solucién del problema.

Arquitectura
La arquitectura es el arte y técnica de proyectar y disefar edificios, otras estructuras y
espacios que forman el entorno humano.

Equipamiento urbano

Dotacién de servicios; conjunto de estructuras urbanas, instituciones e instalaciones
especiales cuya uncidén o mision mds importante es prestar servicios al publico en general,
hasta tal punto que su nUmero y calidad determinan el nivel cualitativo de un sector desde
el punto de vista urbanistico. '3

Paso de cebra

El paso de cebra es una senda demarcada en la calzada y en la cual los peatones tienen
prioridad permanente de paso respecto de los vehiculos que se aproximan a ella, la forma
caracteristica son rayas longitudinales con colores contratantes alternados.

Ciudad

Es un drea urbana que, por sus caracteristicas de densidad de poblacion, cantidad de
servicios, vias de comunicacion, actividad econdmica y sus interacciones sociales y
culturales le confieren una distincién entre zonas habitables de la region.

Ciudad Universitaria
Se define como una ciudad donde la concentracién de personas, edificaciones, actividades
y servicios estdn especializados en la ensefianza superior y sus limites territoriales estdn

12 Plan de Manejo del Conjunto Histdrico del Patrimonio de la Modernidad del Campus Central de la Universidad de
San Carlos de Guatemala
13 Redensificacion del drea sur-este de la Ciudad Universitaria, Universidad de San Carlos de Guatemala
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claramente delimitados, conformando una interaccidén social, cultural e intelectual entre sus
usuarios.

Arquitectura del paisaje

Maneja los significados, las técnicas y los materiales usados en el tratamiento del entorno. El
medio con que se trabaja es el propio paisaje, el cual estd en constante cambio vy
crecimiento, por lo que todo lo que podemos hacer es modificar o adaptar este paisaje a
las convivencias de un nuevo proyecto.

Discapacidad &

Que no se estd capacitado para realizar

una actividad o algin tipo de funcion,

que posee restricciones en la ’
participacion cotidiana.

Minusvdlido

Que no es capaz de valerse por si mismo
para algunas actividades, que posee
restricciones que lo hacen depender de
la ayuda de otros para la participacion
cofidiana.

Capacidad diferente
Es capaz de redlizar la participacion
cotidiona de ofra manera que no es
comun para las demds personas, pero
valiéndose por si mismo.

Barrera arquitecténica
Designa a aquellos obstdculos fisicos que impiden que determinados grupos de
poblacién puedan llegar, acceder o moverse por un edificio, lugar o zona en particular.'4

Accesibilidad universal

Se entiende como el grado en el que todas las personas pueden ufilizar un objeto,
visitar un lugar o acceder a un servicio, independientemente de sus capacidades técnicas,
cognitivas o fisicas. Es indispensable e imprescindible, ya que se trata de una condicién.!s
necesaria para la participacién de todas las personas independientemente de las posibles
limitaciones funcionales que puedan tener.

Para proveer la accesibilidad, se hace uso de ciertas facilidades que ayudan a salvar
los obstdculos o barreras de accesibilidad del entorno, consiguiendo que estas personas
realicen la misma accién que pudiera llevar a cabo una persona sin ningun tipo de

14 hitp://es.wikipedia.org/wiki/Barrera_arquitect%C3%B3nica

15 Se enfiende como el grado en el que todas las personas pueden utilizar un objeto, visitar
un lugar o acceder a un servicio, independientemente de sus capacidades técnicas,
cognitivas o fisicas. Es indispensable e imprescindible, ya que se trata de una condicion
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discapacidad. Estas facilidades son llamadas ayudas técnicas. Entre estas se encuentran las
rampas, caminamientos con franjas tdctiles, las sehales auditivas en cruces, y otros.

* Exclusidn
To

6 Por exclusion social se entiende la falta de

& participacion de segmentos de la poblacién en la vida

*. social, econdmica y cultural de sus respectivas sociedades

6 debido ala carencia de derechos, recursos y capacidades
‘ bdsicas.

i
et

Segregacion
El término segregar hace referencia a apartar,
separar a alguien de algo. De esta manera el
segregacionismo es aquella politica que separa, excluye y
aparta a grupos tales, las personas sus capacidades
completas, de las personas con capacidades diferentes. & ‘

Integracion

Se entiende por integracion social todo proceso
dindmico que posibilita a las personas que se encuentran
en un sistema marginal a participar en cierta medida con
el grupo mayoritario al que el entorno estd
completamente adaptado.

Inclusién

Juntar, agrupar, unir o congregar personas, porque existe
relacion entre si como raza humana sin discriminar por sus
condiciones étnicas, ni por sus condicionantes de movilidad o
capacidades diferentes. 16

16 PLAN MAESTRO PARA LA INTERVENCION DEL SISTEMA DE ESPACIOS ABIERTOS DEL CAMPUS CENTRAL DE LA
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA, Jorge Eduardo Urias Sagastume, 2014, Pagina 36
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A nivel global la sociedad tiende a excluir fodo aquello que difiera de la gran
mayoria. El caso de Guatemala no varia mucho, ya que es una sociedad con matices
conservadores y prejuiciosos. El sector de personas discapacitadas ha sido siempre
objeto de critica, desprecio y exclusion de parte de la sociedad. La exclusidn puede
originarse de dos formas:

a. Indiferencia del estado marginando a sus ciudadanos.
b. Discriminacién especifica a representantes.

2.2.1. Posibles causas de Guatemala

La mayor causa de personas con capacidades diferentes en paises como
Guatemala que se encuentra en vias del desarrollo, estd fundamentalmente asociada ala
pobreza, la falta de atencién primaria, servicios de salud natales, los accidentes y en los
Ultimos anos de manera alarmante la delincuencia.

2.2.2. Beneficios de la accesibilidad universal

La accesibilidad favorece, de una u otra manera, a toda la poblacién; pero es
evidente que hay grupos de personas que se ven mds afectadas por la existencia de
barreras, ya sea de forma permanente o circunstancial. Existen fres grandes grupos como
personas beneficiarias

a. Personas con problemas de movilidad permanentes: derivadas de deficiencias
Fisicas, sensoriales o mentales.
b. Personas mayores. Personas mayores que por sus condiciones fisicas tienen algin
tfipo de problema motriz
c. Personas afectadas por circunstancias transitorias: derivadas de
Actividades o situaciones que pueden resultar discapacitantes.

2.3.1. Evaluacion de los espacios comunes

La mayoria de las dreas exteriores incumple varios de los criterios establecidos
en las leyes autondmicas de accesibilidad. Losingresos vehiculares individual y/o colectivo,
accesos peatonales, caminamientos, banquetas, plazas y dreas de convivencia, dreas
deportivas y gradas para salvar los cambios de niveles y la incorporaciéon de rampas vy su
realizacién incorrecta en muchos casos, son los casos mds comunes, vy las barreras mds
frecuentes.

2.3.2. Elementos que garantizaran la accesibilidad en las areas exteriores

A contfinuacién, se senalan los elementos y los aspectos relacionados con la
accesibilidad en los edificios:
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Entorno inmediato: se deberd comprobar la ausencia de obstdculos o peligros que puedan
impedir la circulacién horizontal en los itinerarios alrededor del edificio.

Entrada al edificio: la entrada principal serd accesible. En caso de que para conseguirlo sea
necesaria la construccion o instalacién de una rampa, es conveniente que existan escalones
como medio alternativo de subida.

De la superficie de las Greas: |las dimensiones de circulaciones deben permitir la movilidad
de una persona con movilidad reducida Y se deben evaluar las caracteristicas de los
pavimentos.

Informacion visval: las sefiales y paneles informativos exteriores deben ser claramente
perceptibles por cualquier persona. Se debe evaluar la iluminacién, colores y contraste
enfre suelos.

Mobiliario urbano y accesorios: el mobiliario debe poder ser utilizado por todos,
incluyendo las personas con movilidad reducida, y debe ser adecuado para la tarea que
se va d redlizar. El disefo de las mesas y bancas debe permitir la aproximacién de personas
ensillas de ruedas. La ubicacién de los muebles debe permitir el acceso y la movilidad
de una persona en silla de ruedas. Debe existir suficiente espacio alrededor de mesas
y bancas para maniobrar. Evaluar también la accesibilidad en casetas kioscos, escaleras
y rampas.

Los bienes patrimoniales se pueden definir como, “bienes relevantes para la cultura
de un pueblo, de una regién o de toda la humanidad, que se deben salvaguarda vy la
proteccidén de esos bienes, de forma tal que sean preservados debidamente para las
generaciones futuras y que puedan ser objeto de estudio y fuente de experiencias
emocionales para todos aguellos que los usen, disfruten o visiten.” Los bienes patrimoniales
requieren de un andlisis pormenorizado a fin que la respuesta sea positiva para dicho bien y
para la sociedad que pretende su uso.(2) Desde el punto de vista legal, el concepto de
Patrimonio Cultural se define como: el conjunto de bienes que una persona fisica o
moral recibe de sus antepasados. Y ademds el Patrimonio cultural, segun algunos
autores, lo constituyen no solo objetos artisticos, muebles o inmuebles, sino también,
todos aquellos que unidos a los anteriores posean importancia histdrica.

El patrimonio cultural de la universidad se divide en:

a) Patrimonio tangible del conjunto monumentail:

Constituido por objetos fisicos y pueden ser conservados o restaurados por medio
de algun tipo de intervencidn. Se pueden reconocer muebles e inmuebles.
¢ Bienes inmuebles: se caracterizan por su inamovilidad, como edificios, iglesias, parques,
fraza urbanistica.
¢ Bienes muebles: se caracterizan por que pueden ser trasladados de un lugar a ofro,
como cuadros, esculpes libros, muebles, y ofros.

b) Patrimonio intangible:
Constituido por fradiciones y elementos que se encuentran dentro de las personas,

como lo es la huelga de dolores.

2w B 0 -
NN e




26 I ACCESIBILIDAD UNIVERSAL ° (7 °
& QA
Tt 'l
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3.1.1.

Marco internacional

A nivel intfernacional, las Naciones Unidas han elaborado una serie de acuerdos y normativos que
intentan dar respuesta a la situacién de personas con discapacidad.

3.1.2.

1975 “Declaracion de los derechos del impedido” donde se resalta la igualdad de los
derechos civiles y politicos de las personas con discapacidad. Manifiesta, ademds, los
principios de igualdad de trato y acceso a los servicios.

1993 Las normas uniformes sobre la igualdad de oportunidades para las personas con
discapacidad. La finalidad de las normas es garantizar que mujeres y hombres con
discapacidad, en su calidad de miembros de sus respectivas sociedades, puedan tener los
mismos derechos y obligaciones que los demds.

1997 La Convencidn Internacional para la Eliminacién de todas las formas de discriminacion
en contra de las personas con discapacidad

Marco Nacional
La Constitucion Politica de la RepUblica de Guatemala

Articulo 53 establece que el Estado garantiza la proteccion de los minusvdlidos y personas
con limitaciones fisicas, psiquicas o sensoriales y declara de interés nacional su atencidén
médico social, asi como la promocidn de politicas y servicios que permitan su rehabilitaciéon
y su reincorporacioén integral a la sociedad.

1996 Decreto 135-96 del Congreso de la RepUblica en La Ley de Atencion a las Personas
con Discapacidad Marco legal vigente en el pais para el fratamiento de este tema. Dicha
ley contempla varios objetivos que apuntan hacia la promocién y respeto de Derechos
Humanos asi como para evitar la discriminacién y fomentar la igualdad de oportunidades
para las personas con discapacidad.

Los objetivos de la Ley son:

Establecer las bases juridicas y materiales que le permitan a la sociedad guatemalteca
adoptar las medidas necesarias para la equiparacidén de oportunidades y no
discriminacién de las personas con discapacidad.

Definir a las personas con discapacidad y determinar las medidas que puedan adoptarse
para su atencion.

ARTICULOS 54 al 60 de La Ley de Atencién de Las Personas con Discapacidad. Se considera
la necesidad de facilitar el acceso al espacio fisico de las personas con discapacidad.
Evidentemente, las leyes y asambleas realizadas son muestra de un intento de integracion
de la discapacidad. Sin embargo el Estado no cuenta con los recursos necesarios
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3.2.1. Marco internacional

e Declaratoria Universal de los Derechos Humanos. (1948)

En la Asamblea General de las Naciones Unidas, diciembre de 1948 en su articulo 17 declara:
foda persona fiene derecho a la propiedad individual y colectiva; con ello se garantiza el
pafrimonio cultural como bien colectivo.

e Carta de Venecia. (1964)
Articulo 14 establece que ya sean urbanos o rurales los sitios que den testimonio de una
civilizacion particular, de un acontecimiento histérico o de una civilizacién significativa. Deben

ser objeto de cuidados especiales con el fin de preservar su integridad y de asegurar su
saneamiento, su arreglo y su puesta en valor.

3.2.2. Marco Nacional

3.2.2.1. Ley para la Proteccion del Patrimonio Cultural de la Nacion,
Congreso de la Republica de Guatemala, Decreto Numero 26-97

El Decreto No. 26-97 reformado por el Decreto No. 81-98 del Congreso de la Republica de
Guatemala, senala en sus articulos 1, 2 y 3 Que Tiene por objeto regular la protecciéon, Defensa,
investigacion, conservacion y recuperaciéon de los bienes que integran el patrimonio cultural
de la Nacion.

Este articulo, limita el nivel de intervencidn que puede realizarse dentro del campus

e Acvuerdo ministerial 1199-2011 para declarar patrimonio cultural de la nacién, El Campus
Central de la Universidad de San Carlos de Guatemala

MINISTERIO DE CULTURAY DEPORTES
Acuérdase declarar Patrimonio Cultural de la Nacion, EL CAMPUS CENTRAL DE LA UNIVERSIDAD DE SAN
CARLOS DE GUATEMALA.

ACUERDO MINISTERIAL NUMERO 1199-2011
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Guatemala, 19 de diciembre de 2011

EL MINISTERIO DE CULTURA Y DEPORTES
CONSIDERANDO:

Que es obligacion primordial del Estado proteger, fomentar y divulgar la cultura nacional; emitir las leyes
y disposiciones que tiendan a su enriquecimiento, asi como reconocer el derecho de las personas y de
las comunidades a su identidad cultural de acuerdo a sus valores y tradiciones.

CONSIDERANDO:

Que de conformidad con el articulo 1 de la Ley para la Proteccion del Patrimonio Cultural de la Nacion,
Decreto nimero 26-97, reformado por el Decreto nimero 81-98 ambos del Congreso de la Republica
de Guatemala, establecen que es obligacion del Ministerio de Cultura y Deportes, a través de la
Direccion General del Patrimonio Cultural y Natural, regular la proteccion, defensa, investigacion,
conservacion y recuperacion de los bienes que integran del Patrimonio Cultural de la Nacion.

CONSIDERANDO:

Que mediante Dictamen Técnico nimero 46-2011 de fecha 01 de diciembre de 2011, emitido por la
Direccion Técnica del instituto de Antropologia e Historia; Dictamen Juridico nimero 30-2011/DAJ-
DGPCYN/EH2 de fecha 23 de noviembre de 2011, emitido por la Delegacién de Asuntos Juridicos y
Dictamen nimero 158-2011/VENTANILLA UNICA/DJCE de fecha 8 de marzo de 2011, emitido por el
Departamento de Conservacion y Restauracion de Bienes Culturales, todos de la Direccion General del
Patrimonio Cultural y Natural del Ministerio de Cultura y Deportes, por los cuales dictaminan procedente
la Declaratoria del Campus Central de la Universidad de San Carlos de Guatemala, como Patrimonio
Cultural de la Nacioén.

POR TANTO:

En ejercicio de las funciones que le confieren los articulos 57, 58, 59, 65 y 194 literales a) y f) de la
Constitucion Politica de la Republica de Guatemala; 27 literales a), f) y m) y 31 literal b) del Decreto
Numero 114-97 del Congreso de la Republica de Guatemala, Ley del Organismo Ejecutivo, 1, 2, 3, 4, 5,
25y 26 del Decreto Nimero 26-97 del Congreso de la Republica de Guatemala, Ley para la Proteccion
del Patrimonio Cultural de la Nacion; y 7 del Acuerdo Gubernativo Niamero 27-2008 de fecha 10 de
enero del 2008, Reglamento Organico interno del Ministerio de Cultura y Deportes.

ACUERDA:

ARTICULO 1. Declarar Patrimonio Cultural de la Nacion, EL CAMPUS CENTRAL DE LA UNIVERSIDAD DE
SAN CARLOS DE GUATEMALA, por su antigliedad, importancia y relevancia histérica para la sociedad
guatemalteca, constituyendo un icono de espacios emblematicos y representativos, asi como del
conjunto monumental que posee valores artisticos constructivos y con arquitectura de alto relieve
mismos que integran el Patrimonio Cultural de Nacion, tanto en el ambito arquitectonico, politico,
tangible y los elementos y espacios que son de interés arqueoldgico dentro del Campus central.
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ARTICULO 2. El Registro de Bienes Culturales, de la Direccion General del Patrimonio Cultural y Natural
del Ministerio de Cultura y Deportes, debera realizar la inscripcion y notificaciones correspondientes.

ARTICULO 3. El instituto de Antropologia e Historia, de la Direccién General del Patrimonio Cultural y
Natural del Ministerio de Cultura y Deportes, debera de dictar las medidas de proteccion, defensa,
investigacion y conservacion del Campus Central de la Universidad de San Carlos de Guatemala.

ARTICULO 4. El presente Acuerdo empieza a regir el dia de su publicacion en el Diario de Centro América.

COMUNIQUESE
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La persona con discapacidad o movilidad reducida ha existido desde fiempos primitivos. Sin
embargo, el interés por parte de varias organizaciones para rehabilitarla y resolver sus necesidades
especificas apenas empieza a tener importancia en la época moderna en nuestro pais.

La referencia mas anfigua sobre el uso de la muleta rudimentaria como elemento de ayuda
a la persona con discapacidad se encuentra en la inscripcidn sobre una tumba de
aproximadamente el ano 2380 A. C. en el antiguo Egipto. En la época de Hipdcrates, hacia el aio
400 A. C. se efectuaron amputaciones e intentos de prétesis fabricando pies artificiales. En 1517
Ambrosio Pare, fabrica miembros artificiales y en 1601, se aprueba una ley de ayuda al pobre en
Inglaterra, que pretende declarar ilegal la mendicidad, clasificando a las personas dependientes
y prestando asistencia a la persona con discapacidad pobre.

San Vicente de Pall funda una institucion de ninos con discapacidad en 1633. A principios
del siglo XVIII, el médico John Hunter realiza un estudio con base en la reeducaciéon de los musculos
para lograr la rehabilitacién fisica. En Francia, Nicolds André publica en 1714 su libro Ortopedia, y
en cuanto alarehabilitacién psiquidtrica a finales de este siglo, en 1781, Phillipe Pinel cura enfermos
mentales por procedimientos psiquidtricos, brinddndoles terapia ocupacional y recreativa.
Posteriormente, con las consecuencias trdgicas de las guerras, el nUmero de personas con
discapacidad aumenta en las naciones con pugna. De ahi las necesidades de crear instituciones
propias para su rehabilitacién.

1800 Se consideraba danina para la sociedad la convivencia de personas que se
caracterizardn por ser diferente al resto y se creia que eran peligrosas e improductivas. Por lo que
eran destinadas a vivir en asilos o casas de cuidado alejadas de los centros urbanos.

La Revolucién Industrial Fue una época de cambio para las personas con discapacidad ya
gue se inicia la discusion sobre el problema social que plantean estas personas.

SIGLO XX Comenzaron a multiplicarse las escuelas especiales para sordos y ciegos. Se
reconocia las capacidades y la educacién que podia proporcionarles a las personas con
discapacidad, pero aun no se daban las condiciones para la integracion en escuelas regulares.

1940 La Segunda Guerra Mundial pone en vigencia la rehabilitacién e integracién, por la
necesidad de reinsertar a la sociedad aquellas personas que durante la guerra perdieron funciones
fisicas.

1945 Se inicia en Guatemala la atencion a la poblacién discapacitada

1960 Inicia en varios paises del primer mundo y se populariza el concepto de que las personas
con discapacidad fisica deben desarrollar su vida tan normalmente como sea posible. El

concepto hace mencién a lo siguiente:

¢ El derecho de todos los ciudadanos a tener una vida normal.
¢ El derecho a formar parte de una sociedad.

1981 Se proclama el ano internacional de la discapacidad
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1983-1992 Se proclama la década de la discapacidad Esta iniciativa se basa en cuatro
conceptos fundamentales: Prevencién, rehabilitaciéon, integracion de las personas con
discapacidad a la vida social y equidad de oportunidades.!”

Evolucidn histérica de los modelos en que se fundamenta la discapacidad:

A través de los anos, distintos modelos explicativos de la discapacidad han influencia en la forma
de actuar y de comprender la discapacidad por parte de las instituciones, la politica y de la
sociedad. A continuacion, se plantean los principales modelos.!8

Modelo social: postula que la discapacidad no solo es consecuencia del déficit de funcionamiento
de la persona, sino que en gran parte lo es por el entorno creado por el hombre mismo.

Evidencia la capacidad o incapacidad de la sociedad de solventar las necesidades derivadas del
déficit de la persona. Propone cambios sociales a través de actitudes e ideologia.

Modelo social renovador: propone la necesidad de un enfoque que reconozca que las personas
aplican sus propios significados a sus propias experiencias “minusvalias”, los individuos pueden
considerar que su “minusvalia” es positiva, neutra o negativa, variando segin la época vy las
circunstancias”

Modelo universal: dirige su atencién a toda la poblacién y no sélo a personas o grupos especificos.
Manifiesta que el ser humano es limitado o relativamente incapaz, ya que no todos poseen todas
las habilidades de enfrentarse a las variadas y cambiantes demandas sociales y del entorno.

Modelo bio-psicosocial: argumenta que los modelos por si solos no resuelven toda la problemdtica
referente a esta realidad, por lo que los percibe mds como modelos excluyentes y antagdnicos
uno con el otro, como modelos concluyentes y complementarios.

17 ACCESIBILIDAD EN LOS EDIFICIOS DEL CAMPUS CENTRAL DE LA UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA,
Luisa Mariana Orellana Rodriguez, 2011, Pagina 20
18 Abriendo la puerta al camino de la igualdad y la oportunidad. Pdg. 22
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5.1. ANALISIS GEOGRAFICO

Ubicado en la zona 12 de la ciudad capital, con una extension de 1.201,809.73m219
aproximadamente 178 manzanas de terreno.

MAPA DE LOCALIZACION Y UBICACION
"CAMPUS CENTRAL DE LA USAC”

|
=)

CAPITULO 5 IMAGEN 1
MAPA DE LA UBICACION DEL CAMPUS CENTRAL ZONA 12
FUENTE: ELABORACION PROPIA EN BASE A IMAGENES DE GOOGLE EARTH.

Colindancias

El campus se encuentra en la ciudad capital ubicado estratégicamente de manera que
sus ingresos fueran limitados para tener un mejor confrol de acceso y resguardado por sus
colindancias, limitando al oeste con el cinturédn ecoldégico capitalino, un barranco donde se
desarrolla una franja de drea protegida llamada Parque Las Ardillas que constituye una importante

19 Dato proporcionado por David Pazmiiio, topégrafo de la USAC
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barrera natural de proteccion contra el ingreso al campus, al Sur con dreas Residenciales de la
zona 12, colonias Villa Sol, El Carmen y Santa Rosa. Al Norte con dreas residenciales que
actualmente son de uso mixto donde también se encuentra la salida hacia el anillo Periférico y al
Este, con dreas mayormente residenciales y de uso mixto donde se encuentra la salida secundaria
del campus hacia la avenida Petapa.

INGRESO
SECUNDARIO

ta“ﬂ

AREA PROTEGIDA, AT T
PARQUE LAS ARDILLAS (PSSR (2]

CEMENTERIO

CAPITULO 5 IMAGEN 2
COLINDANCIAS DEL CAMPUS CENTRAL ZONA 12
FUENTE: ELABORACION PROPIA EN BASE A IMAGENES DE GOOGLE EARTH.
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“La Coordinadora General de Planificacion impulsa una estrategia de Desarrollo Urbano
Infegral, como herramienta que permite sistematizar los problemas, retos y oportunidades para
generar los programas y proyectos de la comunidad universitaria. Esta herramienta permite
alcanzar los objetivos de la institucién, adicionalmente puede ser el punto de partida para la
gestidn de recursos.

Esta Estrategia de Desarrollo Urbano Integral, que desde un abordaje por la plataforma de la
complejidad ha definido ejes y enfoques estratégicos, siendo uno de ellos la revalorizacion del
patrimonio universitario, tanto lo intangible, asi como el patrimonio fisico documental, mueble e
inmueble.

Este Plan de Manejo estd dedicado al patrimonio urbano y arquitecténico de la modernidad el
cual estd contenido en el Campus Central ubicado en la zona 12 capitaling.”20

CAPITULO 5 IMAGEN 3
CARATULA DEL DOCUMENTO

PLAN DE MANEJO DEL CONJUNTO
HISTORICO DEL PATRIMONIO DE LA
MODERNIDAD DEL CAMPUS CENTRAL
DE LA UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS
DE GUATEMALA.

FUENTE: PROPORCIONADO POR LA
COORDINADORA GENERAL DE PLANIFICACION.

M-l M-2, M-3, M4, M-5, §-1. §-2. 83, 5-4, §-5.5-6. 8.7, §-8. BIENESTAR ESTUDIANTIL, T-1 T-2. T-3, T-4, 1-5, T-7,

Dentro del marco de la “Estrategia de Desarrollo Urbano Integral” se encuentra especificada en el
“Plan de Manejo del Conjunto Histérico del Patrimonio de la Modernidad del Campus Central de
la Universidad de San Carlos de Guatemala” la zonificacién del Campus universitario.

En el plan de manejo capitulo 2 Disposiciones Generales define:
Es la division en zonas con el propédsito de darle un manejo o destino homogéneo que en

un futuro serdn sometidos a la aplicacién de criterios técnicos a fin de cumplir los objetivos
deseados para cada drea.

20 Plan de manejo del Conjunto Histdrico del Patrimonio de la Modernidad del Campus Cenfral de la Universidad de San

Carlos de Guatemala.
) [
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Para fines del manejo fécnico y administrativo del presente plan, se asignd la siguiente
zonificacion:
Se dividen en dos zonas, poligono principal y poligono secundario.

Poligono principal: es el drea que pertenece a la finca matriz que corresponde al trazo
original cuyo perimetro estd definido por el periférico universitario, las cuales estdn ocupadas por
bienes inmuebles, espacios abiertos y ejes viales.

Poligono secundario: es el drea que pertenece a la finca matriz y estd fuera del periférico

universitario, la cual estd ocupada por: drea deportiva, bienes inmuebles, espacios abiertos y ejes
viales.

Coordinadora General de Planificacion

CAPITULO 5 IMAGEN 4
ZONIFICACION DEL CAMPUS
CENTRAL ZONA 12

FUENTE: PLAN DE MANEJO DEL
CONJUNTO HISTORICO DEL
PATRIMONIO DE LA MODERNIDAD
DEL CAMPUS CENTRAL DE LA
UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE
GUATEMALA

MAPA NO. 3
ZONIFICACION

Esta zonificacidén enmarca el drea de accidn necesaria para la investigacion, donde el poligono
principal es el punto donde se concentra la mayoria de actividades académicas y de movilidad
de los usuarios del campus
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A la ciudad universitaria es posible ingresar Unicamente por via terrestre y segin el censo
estudiantil 2009 el medio mds utilizado para trasladarse a la universidad es el transporte publico con
65.50%, carro con 22.81%, motocicleta el 6.25%, a pie desde su lugar de residencia 4.46% y en
bicicleta 0.27%, todos pasan a utilizar el sistema de desplazamiento peatonal con el que cuenta el
Campus.2!

El campus universitario cuenta con 3 circulaciones principales,
e circulaciones peatonales
e circulaciones de vehiculos personales (carros y motos)
e circulaciones del fransporte inferno (buses)

Se proyecta que a futuro se implemente la circulacion de vehiculos personales no
motorizados, en este caso a través del uso de bicicletas se pretende implementar un circuito de
ciclovia paralelo al periférico vehicular

5.3.1. Circulaciones peatonales
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21 Plan maestro para la intervencion del sistema de espacios abiertos del Campus
Central de la Universidad de San Carlos de Guatemala pdgina 52
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pavimentado, este andlisis serd utilizado para el andlisis de las rutas por donde actualmente transita
la poblacién universitaria.

5.3.2. Circulaciones peatonales

Posterior al andlisis de las dreas peatonales o caminamientos generales, se encuentra el plano
de flujos peatones, donde se expone las tendencias de circulaciones y las tendencias de los
estudiantes por seguir ciertas rutas. Este andlisis serd de mucha utilidad para el presente tema,
puesto que ya se encuentran definidas las rutas con mayor afluencia peatonal y a las que se
les debe dar mayor jerarquia al momento de realizar la propuesta.

£
£

I
® 8 estaciones de g I——; 15 |
trasporte interno =etmerAsimahe | —

(Cam

ORGE EDUARDO URIAS SAGASTUME

comprime el flujo y lo convierte
en muy alto

Flijo MUY ALTO axcode ol WWW
ancho dieponible actual do ®=
droa pontonal
Fluo ALTO ne iy 5l &
s AR
dlsponiils. \ -
Fiujo HEXHS a0 uttlza ol 75% _ %mn”}i M i\
do la capacided disponlbls,
mpuenemim— fRARE M4
Flujo BAJO poco usc aunon __ ﬂ R A A Ali
horas pico.
s RREE

NOTAS:

Capitilo 5 - mapa 4 | »4*

caminamiento techado comprime 4
el flujo y lo convierte en alto

MAPA DE FLUJOS PEATONALES
DENTRO DEL CAMPUS UNIVERSITARIO

- Los porcentajes de utilizacién de la acera
disponible se toman del maximo observado.

MOVILIDAD DE LOS FLUJOS
flujos muy altos

El problema mas notorlo que se da an los flujos muy altos os Gue se vuelven -los caminamietos no tomacdos en cuenta pre-
....... | circulaciones de un solo sentido y obligan a los que van en contra a buscar

alternatlvas do movllizarse como sallrsa do las aceras a las areas verdes o al sentan usos muy esporadicos o fuera de un
asfalto flujo concreto que amerite mension.
flujos altos

CAMPUS CENTRAL DE LA UNIVERSIDAD
DE SAN CARLOS DE GUATEMALA

5
z
S8
%w
gL
2
oW
gy
g
Z<
<8
20
<
g
= B
o
£8
£
o=
@
4
=0
zZn
Sd
&g

_______ Anque aun es poslble movilizarse on sentldo contrario dentro da los flujos altos se o » %
tlends a Incomodar mucho a los peatones e —

CAPITULO 5 IMAGEN 6
MAPA DE FLUJOS PEATONALES

FUENTE: PLAN MAESTRO PARA LA INTERVENCION DEL SISTEMA DE ESPACIOS ABIERTOS DEL CAMPUS
CENTRAL DE LA UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA
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5.3.3. Circulaciones de vehiculos personales (automaoviles y motos)

El sistema de circulacion vehicular cuenta con aproximadamente 3 km de longitud,
configurado de manera de bulevar, en una solo sentido, con tramos reversibles que le da salida a
la Facultad de Ingenieria, de Arquitectura, y a los parqueos administrativos.

0
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CAPiTULO 5 MAPAT

Mapa de circulaciones vehiculares existentes
FUENTE: ELABORACION PROPIA
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5.3.3.1. Estacionamientos

En un campus donde impera la anarquia, cualquier lugar es utilizado como estacionamientos en
doble y hasta triple fila en todo el recorrido del periférico universitario, y segin las autoridades se
encuentran oficialmente establecidos 28 estacionamientos, algunos comparten ingresos o se
encuentran tan cerca que es dificil establecer su drea exacta, siendo los estacionamientos mds al
norte los que se mantienen con mayor afluencia,
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CAPITULO 5 MAPA 2
Mapa de circulaciones vehiculares existentes y estacionamientos
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5.3.4. Circulaciones de transporte interno (buses)

El sistema de transporte interno entra en operaciones el 4 de mayo de 2009, se inicia el servicio con
4 unidades Toyota coaster de 30 pasajeros hasta llegar a las 7 unidades que actualmente circulan
denfro del campus con salidas programadas al Cum.

s w——

A w IS

CAPITULO 5 MAPA 3

Mapa de estaciones existentes del transporte internos
FUENTE: ELABORACION PROPIA
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Oficialmente se encuentran establecidas ? paradas, 7 de estas cuentan con andenes para carga
y descarga de pasajeros, los cuales aproximadamente de 4 a 5 son bloqueados por vehiculos
particulares que son estacionados irresponsablemente en estas dreas.

Los espacios destinados para la espera de los usuarios
son sumamente bdsicas y no tienen ningun tipo de
ayuda o facilidad para abordar las unidades, lo que
prdcticamente imposibilita la utilizacién por parte de
personas con capacidades diferentes
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La palabra diagnéstico, viene del griego (Diagnostikds).22

Es un conjunto de estudios que sirven para determinar situaciones especificas que se encuentra
determinada drea respecto a un tema, para este documento, la situacidon que se encuentra el
campus universitario respecto de la accesibilidad y la movilidad de las personas que fienen
capacidades diferentes.

El presente diagndstico generard una identificacion de una o varias problemdticas por las
condiciones que presenta el campus durante el tiempo del andlisis, las problemdticas detectadas
servirdn de base para la generacién de la propuesta.

Accesible Unicamente por via terrestre, el campus universitario cuenta con dos ingresos que le
brindan un control de acceso pero a la vez dificulta la movilidad tanto peatonal como vehicular

Los flujos mds importantes que se presentan en el sistema de desplazamiento peatonal del campus
se encuentran en los ingresos desde donde pueden recorrer aproximadamente 1.5 km hasta el
edificio S-10 en aproximadamente de 20 a 25 minutos (promediando 4km/h)

6.1.1. Ingresos

Los ingresos actuales, presentan una serie de intervenciones para tal caso se divide el andilisis para
cada uno de los ingresos especificos del campus, 1) el ingreso principal por el final del Anillo
periférico y 2) por el ingreso secundario ubicado sobre la avenida Petapa.
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CAPITULO 6 MAPAT

Mapa de ubicacion de ingresos al campus central zona 12
FUENTE: ELABORACION PROPIA

22 hitp://es.wikipedia.org/wiki/Diagn%C3%B3stico
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6.1.2. Ingreso principal por el anillo periférico

A) Exterior del campus

Renovado por la municipalidad de Guatemala en 2012 como parte del programa de
recuperacion del espacio publico, las dreas exteriores en el drea comprendida desde la Aguilar
Batres hasta el acceso del periférico, fueron beneficiadas con la implementaciéon de los 3 ejes de
atencién municipal:

a) Poste Unico Municipal (PUM).
b) Nomenclatura Unica Municipal (NUM).
c) Recuperacion y ampliacién de banquetas.23

El beneficio inmediato que se percibe con la implementacion del poste Unico municipal y la
nomenclatura Unica municipal radica en el reordenamiento de los elementos verticales y
horizontales que podrian afectar a personas invidentes.

X Iz < v & / v &7 L,

p¥ T Y S N
K8 g oalre 7 &b,

areas de inbervecion para la recuperacion
del espacio peatonal por parte de la
municipalidad de gautemala

CAPITULO é MAPA 2
Mapa del drea de intervenciones por parte de la

municipalidad de Guatemala
FUENTE: ELABORACION PROPIA EN BASE A INFORMACION DE LA MUNICIPALIDAD DE GUATEMALA

23 Fuente: Pagina web de la municipalidad de Guatemala
http://abastos.municipalidaddeguatemala.com/index.php/component/content/article /67-viapublica/6813-mup
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En el tema de recuperacién de banguetas, se amplidé el drea de circulacién peatonal con una
superficie plana, regular y libre de obstdculos, asi como la implementacién del MUP Médulo
urbano peatonal.

CAPITULO 6 IMAGEN 1

IMAGEN DE UN MODULO URBANO PEATONAL — MUP -
FUENTE: PAGINA WEB DE LA MUNICIPALIDAD DE
GUATEMALA
PHTTP://ABASTOS.MUNICIPALIDADDEGUATEMALA.COM/IN
DEX.PHP/COMPONENT/CONTENT/ARTICLE/67-
VIAPUBLICA/6813-MUP

“El Médulo Urbano Peatonal — MUP - se define como el conjunto de elementos que se integran
para mejorar la imagen urbana de un sector, contribuir la recuperacién vy revitalizacién del
espacio publico, mediante la recuperacion y ampliacién de banquetas para mejorar las
condiciones de desplazamiento en dreas peatonales, el establecimiento de lineamientos de
instalacion para mobiliario urbano y mejora de la circulacién de vehiculos. 24

Como parte de mejorar la movilidad, se implementd la primer ciclovia de Guatemala con recursos
municipales, la cual cuenta con servicio gratuito de préstamo de bicicletas, como parte de un
compromiso de la Universidad de continuar este plan en el interior del campus

Proteccion
contra
vehiculos

Area
peatonal

C— ciclovia

~

Textura CAPITULO 6 IMAGEN 2
para IMAGEN DEL MODELO FINAL DE MOVILIDAD URBANA, IMPULSADA
invidentes POR LA MUNICIPALID{&D DE GUATEMALA

FUFNTF: FI ARORACION PROPIA

24 Fyente: Pagina web de la municipalidad de Guatemala
http://abastos.municipalidaddeguatemala.com/index.php/component/content/article /67-viapublica/6813-mup
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B) Interior del campus por el periférico

Desde el inicio del campus se percibe un ambiente hostil a los tfranseUntes, siendo 5 los problemas
a los que se debe prestar atencion inmediata

e
/'/ / ‘

[

Reduccion del drea de circulacion
peatonal

Reduccion de un carril de salida

Paso estrecho por infraestructura y local
comercial

Carriles con ancho superior al necesario

Problemas de aceras

CAPiTULO 6 MAPA 3

Mapa de conflictos en el ingreso por el Periférico
FUENTE: ELABORACION PROPIA
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1- Reduccidén del area de circulacion peatonal

Las infervenciones municipales terminan en la garita de ingreso y el paso se comprime de los casi
3 metros de circulacion a 1.50 y en las partes mds angostas 1.00 metro de paso

Capitulo 6 imagen 3

Reduccidén del drea peatonal, y al fondo
los toneles que evitan que la gente se
estacione en el drea que sobra.

2- Reduccién de un carril de salida
El periférico universitario se compone de en su mayoria de dos vias de dos carriles cada una con
los problemas de estacionamiento, en la salida por el periférico esta se amplia a 3 carriles de
generosas dimensiones, la ruta de salida es de 3 carriles, pero al integrarse al periférico capitalino
este pasa a ser nuevamente 2 carriles, lo que se ve como un innecesario aumento de los carriles
de salida recortando el drea peatonal sin sentido alguno.

Capitulo 6 imagen 4

Reduccidn del drea de salida, ala derecha
se ven los foneles que evitan que se
estacionen en el espacio exira.




3- Paso esirecho por infraestructura y local comercial
Segun los planos la salida por el periférico pertenece a la Universidad de San Carlos, sin embargo,
se presentan locales comerciales que dificultan seriamente el paso peatonal, estos locales.

Capitulo 6 imagen 5

Reduccién del drea peatonal, y al
fondo los toneles que evitan que la
gente se estaciona en el drea que
sobra.

4- Carriles con ancho superior al necesario
Los carriles de salida en algunos puntos presentan anchos de mds de 4 metros por carril lo que
contrasta con la minima drea destinada a los peatones, también dificulta el cruce peatonal por el
gran tamano de la cinta asfdltica.

Capitulo 6 imagen 6
Reduccidn de vias a la salida lo que genera
atascos viales.

5- Problemas de aceras

El reciente proyecto de recapeo del periférico universitario, dejé consecuencias muy graves para
la Universidad, inundaciones de los estacionamientos, desborde de la cinta asfdltica hacia las
aceras, y ofros. Por lo que se realizd un plan para aumentar el tamano de las aceras provocando
un problema aun mayor, las sobredimensionadas banquetas se construyeron pensando en un
recapeo futuro y que no ocurriera lo que recientemente habia sucedido, la ejecucion de este
plano ha causado que el campus sea prdcticamente inaccesible, dado que una persona en silla
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de ruedas realmente estd imposibilitada para entrar ya que aun con ayuda es sumamente dificil
salvar, aun con muletas se veria casi imposibilitado para ingresar al campus

Capitulo 6 imagen 6
Problemas en las aceras

6.1.3. Ingreso secundario por avenida Petapa

A) Exterior del campus

Como parte del plan municipalidad de mejoramiento vial de la avenida Petapa, en 2010 se
contemplé el aumento de carriles en algunos sectores por el problema derivado de la
implementacién del sistema transurbano

“La obra civil del proyecto de ampliacion vy
mejoramiento vial en la Avenida Petapa ya fue
finalizada, actualmente solo estd pendiente la
instalacion de una pasarela en el sector”, Alvaro Hugo
Rodas, Director de Obras de la comuna capitalina. 25

La ampliacion del lado norte del ingreso, pone en
riesgo a los transelntes, porque para la ampliacion
fue necesario reducir el camellén central en 50 cm y
asi mismo, a la acera se le restd aproximadamente
1.50mts, el resto del espacio necesario fue re-
distribuido de los carriles existentes que ya contaban
con una generosa drea de rodadura.

Capitulo 6 imagen 7

Algunos conjuntos de gradas son parte del diseno del
paisaje que se pensd desde el disefio original del
campus.

Reduccién del
drea peatonal

25 fuente: Alvaro Hugo Rodas, Director de Obras de la comuna capitalina municipalidad de Guatemala
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de ruedas

Capitulo 6 imagen 8

Los postes y cabinas telefénicas reducen mds el paso,
haciendo que sea muy dificil circular con muletas,
sumamente peligroso para una persona con déficit
visual e imposible de circular para una persona en silla

Reduccién del drea
de circulacién, y se
reduce alun mds al
utilizar los teléfonos
puUblicos

Al lado sur respecto al ingreso, fueron colocadas

estaciones del servicio Transurbano, que complicaron

grandemente la salida del campus. En 2011, conjuntamente con la comuna capitalina la USAC
buscd una solucién, llegando a la conclusidon que se debia ampliar mds el drea de buses, por lo
gue se dond parte del terreno del instituto Martinez Durdn (perteneciente a la USAC) para darle
una solucion definitiva al problema, en este terreno se amplié bahia para buses en este terreno.
Todos estos cambios repercutieron en la pasarela con rampa ubicada en el punto donde se
construyd la Ultima estacion de transurbano lo que bloquea grandemente el paso a los franseUntes

y desmotiva el uso de la pasarela.

Capitulo 6 imagen 9

Pasarela con rampa, es poco utilizada por
los estudiantes de la Universidad
aduciendo que se encuentra muy lejos
por lo que prefieren arriesgar la vida
afravesando la avenida Petapa a pesar
de que esta comunmente posee gran
carga vehicular especialmente por una
considerable canfidad de transporte
pesado

Como respuesta a las quejas de los estudiantes, al constante peligro y la gran cantidad de
accidentes, a inicios de 2014 se inicia una segunda pasarela, esta vez Unicamente posee gradas,
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esperando sea concluida a finales de septiembre debido a la necesidad de mover los cables de
tensién media que se conducen por el sector?s

Capitulo 6 imagen 10

El proyecto incluye la
instalacion de una pasarela de
aproximadamente 25 metros,
asi como el remozamiento de
las banquetas del sector, todo
ello se realiza para cumplir uno
de los objetivos de la
Municipalidad de Guatemala,
el poder brindar a los peatones
2 : o , . : e de los recursos e infraestructura
i e necesaria para poder

Ultimos detalles en pasarela frente a USAC

== inRyionsg desplazarse con seguridad.?”

#Guatemala #UnaCiudadParaVivir #traficogt pic twitter com/RIQKCOCihB
“ Responder 3 Retwittear % Favorito Reportar archivo

En plena entrada de la universidad se da el mayor de los problemas, la invasidn por parte del
comercio informal.

Capitulo 6 imagen 11
Imagen de la invasién de vendedores que afecta el ingreso
sur por la Petapa

Los vendedores se han adueiado del espacio publico, se desarrolla un foco de contaminacion
visual y auditiva, generando un punto de delincuencia y hasta trédfico de drogas.

Cada ano el problema se agudiza, a tal grado que han formado una especie de tunel por el que
es muy dificil transitar.

26 Fuente: twiteer municipalidad de Guatemala https://twitter.com/muniguate, 30 de julio de 2014
27 Fuente: Pagina web de la municipalidad de Guatemala
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Al momento de tomar fotografias, los vendedores se mostraron hostiles y reacios a salir en las

fotografias, por lo que tomé la decisidn de no arriesgar mi integridad, sacando fotos desde una
distancia prudente.

Capitulo 6 imagen 12y 13
Imagen de la invasiéon de vendedores que afecta el ingreso sur por la Petapa.

En este punto se vuelve sumamente dificil que una persona con muletas, con deficiencias visuales
o con silla de ruedas pueda movilizarse libremente.

Capitulo 6 imagen 14

Imagen de la invasién de vendedores que
afecta el ingreso sur por la Petapa, frente al
instituto Dr. Carlos Martinez Duran
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B) Interior del campus por la Petapa

Desde el inicio del campus se percibe un ambiente hostil a los transelUntes, siendo 5 los problemas

gue se debe prestar atencidn inmediata

® ® » o D

AVENIDA PETAPA

1- Estrecha drea de circulacion

2- Rampas innecesariamente en las condiciones minimas
3- Blogueo de la circulacién peatonal

4- Cruce de circulaciones

CAPITULO 6 MAPA 4

Mapa de conflictos en el ingreso por la Petapa
FUENTE: ELABORACION PROPIA

1. Estrecha drea de circulacion

Al cruzar las puertas de acceso, quedan atrds los
problemas de vendedores y los pasos estrechos, con
una sensaciéon de mayor amplitud, sin embargo,
segun el Plan maestro para la intervencion del
sistema de espacios abiertos del Campus Central de
la Universidad de San Carlos de Guatemala, este
caminamiento estd categorizado como flujo muy
alto, vy esto significa que no se da abasto para
satisfacer la demanda de los usuarios que por el
fransitan.

Capitulo 6 imagen 15
Imagen que muestra el caminamiento que supera el drea transitable, lo que impediria que una
persona con capacidades diferentes circulara adecuadamente

2. Rampas innecesariamente en las condiciones minimas
A lo largo del ingreso se pueden encontrar con algunas gradas, y rampas cortas de 1 framo que

muestran las dimensiones minimas que deben tener, a pesar que el caminamiento cuenta con mas
drea para realizar rampas con dimensiones mds codmodas para los usuarios
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Capitulo 6 imagen 16
Imagen de rampas en condiciones de paso minimas

3. Bloqueo de la circulacion

Al continuar el andlisis, aproximdndose al cruce hacia el poligono principal se encuentra uno de

los mayores errores de los disenadores, la ubicacion de la estacién central del sistema de transporte
intferno.

Esta estacion se ubica justo sobre la acera sur, obligando a los transeUntes a movilizarse sobre el
estacionamiento vehicular ubicado a un costado de la estacion, poniendo en riesgo su integridad.

Capitulo 6 imagen 17y 18
Imdgenes que muestra claramente el bloqueo de la circulacién peatonal

62 | ACCESIBILIDAD UNIVERSAL ﬂ .
§é




4. Cruce de circulaciones
El Ultimo punto que se detecta un problema de inmediata atencidn se encuentra en el cruce de
circulaciones vehicular con peatonal, la forma con que fue abordado el tema por parte de las
autoridades demuestra la falta de capacidad para planificar.

La rampa no posee dreas seguras para esperar a que el frdfico se detenga, lo que conllevaria un
grave riesgo para todos los franselntes, especialmente, para las personas en silla de ruedas,

Capitulo 6 imagen 19
Imagen que muestra el terrible diseno que pone
en peligro a los estudiantes.

6.1.4. Circulaciones internas

Desde 2012 se inicié un programa para volver mdés accesible las circulaciones internas del poligono

principal, este programa carecia de un plan concreto de movilidad, por lo que el resultado no fue

el esperado, permaneciendo muchos lugares completamente inaccesibles para sillas de ruedas,

que es el elemento critico de diseno, hasta lugares altamente peligrosos para personas con
muletas.
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Capitulo 6 imagen 20
Lugares desatendidos por el
programa de accesibilidad

BARRERA




Algunos lugares son accesibles Unicamente por rampas que fueron mal ubicadas, puesto que,
segun personal de servicios generales, no se realizaron estudios para determinar la factibilidad para
cada espacio

,‘_‘ 2 TR

’ BARRERA

jﬁ%“_‘p, Rampa
verd de la circulacion

BARRERA

BARRERA

Capitulo 6 imagen 21
Muestra de la mala planificacién para la colocacion de accesos

El programa para mejorar la accesibilidad no contempld la readecuacion de las dreas para los
franseulntes, las losas de concreto presentan danos,

Capitulo 6 imagen 22

Dano severos en el drea para
transitar, causados por raices,
mala  ejecucidn o  cargas
excesivas (paso de vehiculos)

BARRERA

Las rejillas para aguas pluviales, se han convertido en atentados para las pequenas ruedas de las
sillas, para las muletas y para los bastones, puesto que las rejas se encuentran paralelo a la
circulacién, asi como la falta de mantenimiento.
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Capitulo 6 imagen 23

Muestra del problema existente en las
reposaderas ubicadas a lo largo del
poligono interior

6.1.5. Gradas

Actualmente existe una diferencia de 22 metros28 entre la entrada del periférico y el edificio S10; la
mayoria de gradas del campus pudieron ser evitadas con simples rampas en pendientes suaves.

Capitulo 6 imagen 24

Algunos conjuntos de gradas son
parte del diseno del paisaje de la
idea original del diseno del
campus.

28 Dato proporcionado por David Pazmifo, topdgrafo de la USAC
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Capitulo 6 imagen 25
Gradas de acceso al conjunto
monumental.

Segun la ley para la Proteccién del Patrimonio Cultural de la Nacién, Congreso de la Republica de
Guatemala, Decreto NUmero 26-97, estos graderios son parte inalterable del conjunto monumental
y no pueden modificarse, alterarse o eliminarse, por lo que se deberd buscar alternativas de
acceso a la plaza y al conjunto monumental.

Sumado a la deficiencia en la infraestructura de accesibilidad, el apoderamiento del espacio
publico limita grandemente la movilidad de todos los transelUntes.

Capitulo 6 imagen 26

Rampa blogueada completamente
por negocio de comida, impide
cualquier intento de utilizacién de la
rampa.

Una gran parte de las deficiencias en el disefio es el poco concepto que manejan los encargados
del diseno y construccion de rampas, al colocarlas en sitios inadecuados con dimensiones que
ponen en riesgo a personas que las utilicen y presenten algun tipo de capacidad diferente
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Mal diseno,
Ubicacién incorrecta

Capitulo 6 imagen 27

Rampa consfruida de una
manera que se vuelve
prdcticamente inaccesible,
cuando era completamente
factible readlizar una rampa
completa y eliminar la barrera de
la grada

Las autoridades pretendian solucionar un problema y agregaron muchos mds a los ya existentes.

6.1.6. Rampas

Al igual que las gradas, las rampas responden a la necesidad del desplazamiento en sentido
vertical, con el principal objetivo que puedan ser recorridas salvando las alturas con la menor
cantidad de energia autopropulsada, es decir, una persona, ya sea con ayuda de aparatos no
motorizados, silla de ruedas, muletas, andadores, etc. debe ser capaz de desplazarse a fravés de
las rampas sin necesidad de ayuda.

A la fecha se han instalado rampas en la mayoria de gradas, a lo largo de los ejes de mayor flujo
peatonal, las que en teoria deberian permitir la completa movilidad de una persona de
accesibilidad reducida

Estas rampas sin el adecuado andlisis patrimonial, funcional, estético, o jerdrquico conllevd mds
gue a una solucién definitiva, a la formacién de parches, los cuales separan totalmente de un plan
integral para la soluciéon de accesibilidad universal

En las rampas actuales podemos enconfrar fodo tipo de errores de diseno que, en algunos casos,
ponen en riesgo su utilizacién, hasta elementos discriminatorios

A contfinuacién, se muestran algunos ejemplos de los problemas detectados
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Capitulo 6 imagen 28
Rampa en el drea de caja, obstruida por el cable tensor
de un poste.

Capitulo 6 imagen 29

Rampa en el drea de ingenieria, supera la pendiente
madxima recomendada para una persona sin ayuda.

Muy angosta y utiliza dngulos poco adecuados para una
correcta circulacién

Segun el PLAN MAESTRO PARA LA INTERVENCION DEL SISTEMA DE ESPACIOS ABIERTOS DEL CAMPUS
CENTRAL DE LA UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA, se realizd una separacién en 4
grupos principales, que engloban las caracteristicas principales mds destacables, como lo son

rampas de 1 tramo y desarrollo corto,
rampas de 1 tramo y desarrollo largo
rampas de 2 tramos y desarrollo medio
rampas de 2 o 3 tramos y desarrollo largo.

roOd=

6.1.6.1. Rampas tipo 1, 1 tramo y desarrollo corto

Son rampas que se utilizan para salvar pequenas, segun el andlisis, alturas hasta 50 cm y estdn en
rangos de pendientes del 1% al 6% con desarrollo horizontal de hasta 5.50 metros; no requieren
pasamanos ni bordillos de seguridad.

Capitulo 6 imagen 30
| € imagen 31 muestra
. de las rampas tipo 1
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la mayoria de estas rampas ocupan toda el drea del caminamiento, presentando un grave error
de disefo, al tener textura antideslizante en solo uno de sus lados asi como el simbolo de
accesibilidad para silla de ruedas en solo el lado texturizado, esto transmite una sensacién de
discriminacién al hacer rampas “separativas”, al tener el ancho total cubierto por la rampa, toda
deberia poseer textura antideslizante y no tener el simbolo de accesibilidad puesto que ya estd
implicita la arquitectura sin barreras.

Textura y simbolo

v B
£ =
o £ - A

'8 g ‘_: Imagen 32 planta.

g_'g g_ Rampa tipo 1,

20 o mal disenadas, con
9 % elementos separativos
£ Generan

T

Acabado liso

Sin motivo aparente, las rampas de este tipo fueron implementadas pensando Unica vy
exclusivamente en acceso a sillas de ruedas sin consideracion alguna por deficientes visuales

Imagen 33, elevacién
Pendientes entre el
1%y el 6%
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6.1.6.2. Rampas tipo 2, 1 tramo y desarrollo largo

Son las rampas que se utilizan dentro del campus se han construido para salvar alturas desde 50
cm hasta 65 y estén en rangos de pendientes del 5% al 17% con desarrollo horizontal de hasta 10
metros, el 30% poseen pasamanos y bordillos de seguridad, el resto solamente

Capitulo 6 imagen 33 e imagen 34
Muestras de rampas tipo 2

La mayoria
Carece de
pasamanos

Imagen 35 planta.
Rampa tipo 2,
Disenos peligrosos

e

La mayoria con
Acabado liso

Sin indicaciones
tactiles de inicio o
fin de rampa

Estas rampas, en su mayoria, construidas antes del 2011, presentan graves problemas de
accesibilidad con pendientes del 17% que superan hasta las mdximas recomendadas para
vehiculos motorizados
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Imagen 34, elevacion
rampa tipo 2

Normalmente
junto a médulos
de gradas

Pendientes
hasta el 17%

Estas rampas, en su mayoria, construidas antes de 2011, presentan graves problemas de
accesibilidad con pendientes del 17% que superan hasta las mdximas recomendadas para
vehiculos motorizados

6.1.6.3. Rampas tipo 3, 2 tramos y desarrollo medio

Son las que presentan dos framos en pendiente y un descanso que se construyeron para salvar
alturas mayores de 65 cm y estdn en rangos de pendientes del 5% al 8% con desarrollo horizontal
de 10.00 hasta los 18.00 m, la mayoria de estas requieren pasamanos vy bordillos en ambos lados,
pero la mayoria carece de estos.

Capitulo 6 imagen 3
Muestras de rampas fipo 3

A U |71




Capitulo 6 imagen 38
Rampas invadidas por motociclistas

El ancho promedio de las rampas es de 1.00m lo que no llena los requisitos minimos de movilidad
en silla de ruedas y en el 90% de los casos se aprecia un considerable dano al patrimonio
destruyendo partes del disefo original y con una total falta de integracién a su emplazamiento.

!
Z=h

L gl L] T ‘ “ ]\ §~ i—ﬂ ¥
Tramo 1 i \( 1 ,_"_ff;:»i?-j%i“—‘ [ Qi Tramo 2
RE Tt | £l i L‘ -

Paso angosto

Imagen 39 planta.
Rampa tipo 3,
Disenos peligrosos

Carecen de
pasamanos o

bordillos
adecuados a sus
costados

Riesgo de bloqueo de ruedas
por falta de bordillos

b

- Riesgo latente
125 4 : de caida

Capitulo 6 imogén 40
Rampa sumamente peligrosa
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Imagen 41, elevacién
rampa tipo 3

Pendientes
del 5% al 8%

Dano al patrimonio

6.1.6.4. Rampas tipo 4, 2y 3 tramos y desarrollo largo

Son las que presentan dos tramos en pendiente y un descanso que se construyeron para salvar
alturas mayores de 1.00m y estdn en rangos de pendientes del 5% al 7% con desarrollo horizontal
de 20.00 a 25.00 m, estas requieren de pasamanos y bordillos de seguridad.

A it
Capitulo 6 imagen 42
Muestras de rampas fipo 3
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El ancho Util de rampa después de los bordillos y los pasamanos es de 1.23 m.y en el 100% de estas
intervenciones se realizaron danando el patrimonio universitario destruyendo partes del diseno
original sin considerar una adecuada intfegracion a su emplazamiento.

Imagen 43 planta.
Rampa tipo 3,
Diseinos peligrosos

=7, ’ 2. 3 & . s 7

Tramo 1

AU Tramo 2

Paso angosto

Carecen de

pasamanos o
bordillos
adecuados a sus
costados

La ubicaciéon de las rejillas de drenaje es un
tema sumamente preocupante, puesto que, al ser
colocadas al inicio de la rampa, la ruedas
delanteras, podrian quedar atrapadas causando la
caida por uno de los costados de las rampas.

Rejilla
extremadamente
peligrosa

Imagen 44, elevacion
rampa tipo 3

Incorrecta ubicacion de
pasamanos resta drea Util

Pendientes
del 5% al 8%

El ancho Util, no es suficiente para la que una persona ensilla de ruedas sea acompanada en
alguno de sus lados

74 | ACCESIBILIDAD UNIVERSAL ﬂ .
§é '




Como parte de la movilidad bdsica de llegar por medios de fransporte colectivos, los cuales no
ingresan al campus, también se requiere atencion para aquellos que llegan en un vehiculo
particular y poseen necesidades diferentes.

6.2.1. Estacionamientos

Después de realizar un recorrido por todos los estacionamientos disponibles en el campus central y
realizar entrevistas a los encargados de parqueos, no se encontré ni un solo estacionamiento
disponible para personas con capacidades diferentes, especialmente para personas con sillas de
ruedas.

La falta de la infraestructura en materia de estacionamientos adecuados desmotiva la asistencia
a las aulas.

28 estacionamientos con una
capacidad aproximada de??:

6,000 vehiculos para estudiantes
0 exclusivos para personas con
capacidades diferentes

CAPITULO 6 MAPA 5
Mapa de estacionamientos disponibles dentro del campus universitario a disposicion de

los estudiantes
FUENTE: ELABORACION PROPIA

En 2013, después de sufrir un accidente, un companero de arquitectura se vio obligado a utilizar
silla de ruedas para asistir al campus, por lo que las autoridades optaron por permitirle el ingreso all
drea de catedrdticos, lugar donde siguié encontrando las mismas limitaciones, no existen plazas
de estacionamiento con el ancho adecuado para descender y abordar adecuadamente de su
vehiculo.

A raiz de esto la Facultad de Arquitectura implementd rampas para que se pudiera desplazar,
quedando en un serio problema en el infterior de los edificios, por lo que surge la propuesta
“accesibilidad en los edificios del campus central de la Universidad de San Carlos de Guatemala”

29 Dato obtenido en planos de PARUSAC

|75




Este es una muestra de lo que ocurre
en el campus, sin que las autoridades
realmente se interesen por volver
accesible el campus y no solo cumplir
requisitos como lo han hecho hasta el
dia de hoy.

Capitulo 6 imagen 45

El acceso a la educaciéon no se trata
solo de abrir las puertas, se frata
también de eliminar barreras

En pocos estacionamientos se encontraron rampas de la pista a las aceras y en muchos casos
estas se encontraban bloqueadas

Capitulo 6 imagen 46

Rampa completamente bloqueada por un
vehiculo, que al estacionarse ocupa el espacio
correspondiente a los peatones, asi como
también por depdsitos de materiales que
fueron dejados fras concluir la ampliacién del
edificio de caja

Es necesario crearlas rutas adecuadas para la movilidad desde los parqueos hasta que se integren
completamente al sistema de circulacion peatonal con que cuenta el campus.

La fendencia en las facultades para personas con capacidades diferentes, es brindarle la
oportunidad de ingresar a los estacionamientos reservados para los catedrdticos o personal
administrativo, que mds que una solucidn es un paliativo que hace sentir mds como una carga que
una persona bienvenida
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Rampa completamente bloqueada por un vehiculo que se
estaciond en un drea no permitida.

En todo el campus no se encontré ninguna senalizacién que indicase las rutas por seguir para
encontrar rampas, o bien lugares accesibles, senales tdctiles en el suelo o auditivas.

6.2.2. Transporte interno

El fransporte interno, se genera para darle oportunidad a las personas que necesitaban trasladarse
y poseian limitaciones, y a mi criterio, mds que facilitar la accesibilidad, ha promovido el
sedentarismo, haciendo que el casi kildmetro y medio de caminata diaria, se convirtiera en 100 a
200 metros, dejando a un lado la accesibilidad para personas con capacidades diferentes.

Capitulo 6 imagen 48
Buses no son aptos para sillas de
ruedas

Accesos no aptos
para sillas de ruedas,
ni muletas




Las estaciones principales no son amigables, a los usuarios, el techo se encuentra a la altura del
bus para evitar que este no lo dane, a pesar de que se encuentra alejado, por lo que resulta tan
alfo que permite que las inclemencias del tiempo ingresen a tal punto que pareciera no haber

nada.

0.75 m de ancho Util
Insuficiente muletas o

Capitulo 6 imagen 49
Buses no son aptos para sillas de
ruedas

Las estaciones intermedias o pequenas presentan mds dificultades al carecer de techo y suelo
sélido, por lo que en época de lluvia practicamente no son utilizadas o ponen en riesgo a los

usuarios.

Capitulo 6 imagen 50

Bahias de abordaje adecuadas son
claramente necesarias, al ser dificil
ingresar a las unidades hasta las
personas que no presentan alguna
limitacién.
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Avanzar hacia una universidad adecuada para que todas las personas puedan usarla, en
cualquier situacion de movilidad en la que se encuentren, deberia ser un importante objetivo para
las autoridades universitarias.

Para ello se requieren acciones concretas que deben ser puestas en prdctica por los diferentes
organismos de la universidad. No cabe duda de que un buen plan de accesibilidad es una de las
mejores herramientas que se puede poner al alcance de usuarios, planificadores y aquellos que
tienen competencias en la materia constructiva y de desarrollo universitario.

Como el fitulo indica, “Propuesta de eliminaciéon de barreras arquitecténicas y accesibilidad
universal en las dreas exteriores del campus central de la Universidad de San Carlos de Guatemala”
Este documento no pretende imponerse olvidando los lineamientos legales. Esta funcidn
corresponde al Concejo Superior Universitario y es él quien establece los requisitos de aplicacién
de los reglamentos en los casos concretos de obra nueva o de edificacion existente, si se pretende,
en cambio, utilizar esta tesis como guia, a manera de establecer ciertas condiciones minimas que
permitan a un nUmero cada vez mayor de personas disfrutar de forma auténoma de los usos y
servicios de los edificios. Tales caracteristicas puedan servir de referencia para la elaboracién vy el
perfeccionamiento de las correspondientes disposiciones, para conseguir progresivamente una
mayor calidad de vida para todos.

La realizacion de este documento es el resultado de la investigacion de diversos puntos de vista,
hasta la vista de campo utilizando una verdadera silla de ruedas para comprobar lo inaccesible
del campus.

El trabajo de base del documento, ha consistido en la realizacion inicial de pruebas experimentales
efectuadas con una silla de rueda que es el elemento con mds problemas de accesibilidad y que
mds espacio requiere. Complementariamente, se utilizaron datos bibliogrdficos de ofras fuentes
experimentales, normas europeas e internacionales, asi como legislacion que actualmente
poseen otros paises. El resultado de todo el andlisis de diagndstico ha quedado reflejado en este
documento.

7.1.1. Las Personas con discapacidad dentro del contexto nacional

En Guatemala la amenaza de padecer alguna discapacidad es mds generalizada de lo que
aparenta. Del total de personas con discapacidad, Unicamente el 27% la padece por causas
congénitas o sea que el 73% de las personas con discapacidad la adquirieron en el curso de sus
vidas. Esa realidad nos pone a todas y fodos como potenciales candidatos a padecer en el futuro
de alguna discapacidad. Las causas mayoritarias que identifica el Instituto Nacional de Estadistica,
INE, son: por enfermedad 34% y por accidente 29%. En esta encuesta no se midid el impacto que
tiene la delincuencia y la ola de violencia que azota al pais para la generacién de alguna
discapacidad.

En ofras palabras, 63% de las causas de la discapacidad podrian evitarse con acciones preventivas
tanto desde perspectiva médica como a fravés de acciones que mejoren la convivencia
ciudadana. El acceso a la atencidn especializada en salud, segin los datos de la ENDIS, refleja
esta situaciéon el 57% de las personas con discapacidad ha recibido atencidén especializada, al
menos una vez en su vida, pero el 78% no la recibido actualmente. Las causas principales son la
falta de dinero, el desconocimiento de la existencia de los servicios o inexistencia de estos en la
localidad, y la falta de motivacién personal o de apoyo de la familia.
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La propuesta de eliminacién de barreras arquitecténicas y accesibilidad universal en las dreas
exteriores del campus central de la Universidad de San Carlos de Guatemala recoge las
condiciones que deben tenerse en cuenta al proyectar los espacios exteriores, para facilitar su uso
y movilidad de la forma mds autébnoma, segura y cémoda posible a toda la poblacién, con
especial atencion a las personas con movilidad reducida debida a discapacidades motoras, la
edad o cualquier otra condicionante. Segun algunos tratados internacionales, consideran a las
mujeres embarazadas y con carruajes, como personas con necesidades especiales, mientras que
las personas de avanzada edad como personas de movilidad reducida o limitada.

Como premisa de disefo se hard un andlisis antfropométrico y ergonométrico de los usuarios mds
sensibles 0 con mayores limitaciones motoras.

7.2.1. Antropometria

Etimolégicamente el término antropometria deriva del griego “anthropo”, que significa hombre, vy
“metry”, que se puede traducir por medida. Es decir, medida del ser humano.

Es la disciplina que describe las diferencias cuantitativas de las medidas del cuerpo humano,
estudia las dimensiones tomando como referencia distintas estructuras anatdémicas, y sirve de
herramienta para el correcto diseno del espacio con el cual va a interactuar el ser humano.

7.2.1.1. Poblacion considerada anciana y personas con dificultades de
movilidad

Las dimensiones antropométricas promedio consideradas para el disefio de espacios y elementos
constructivos, para poblacién anciana y para personas con dificultades en la movilidad, son las
siguientes:

—
Dimensiones antropométricas estimadas de
personas mayores de 65 anos, en mm

1
GI ’

J\

Promedio enfre hombres- mujeres

1. Estatura de pie 1391 -1689
2. Estatura sentado 698 - 870
3. Altura de ojos de pie 1285 -1584
4. Altura de ojos sentado 591-770
5. Altura de codos de pie 854 - 1053
6. Altura de codos sentado 140 - 255
7. Anchura de hombros 331-418
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7.2.1.2. Sillas de ruedas

Las dimensiones de las sillas de ruedas varian considerablemente entre los modelos mds relevantes
y algunas de las diferencias enfre estas se dan por determinados aspectos de diseno, fomando
como promedio de dimensiones:

Anchura total. La anchura total estd relacionada con el ancho de paso necesario en espacios de
circulacién, especialmente en estrechamientos puntuales. Junto con otras dimensiones define los
espacios de maniobra y espera.

Longitud total. La longitud total, junto con ofras dimensiones, tales como la anchura total, define
los espacios de maniobra y espera.

Altura del reposabrazos. Los reposabrazos pueden limitar el acercamiento de los usuarios @
determinados elementos y mobiliario tales como mesas, mostradores, barras, ventanillas, u otros.
Para un mdximo acercamiento, el elemento debe disenarse de tal forma que permita alojar los
reposabrazos bajo él.

Altura del asiento. La altura del asiento estd relacionada con la altura de los elementos a los que
el usuario necesita realizar fransferencias (inodoro, banera, cama,).

Altura maxima del reposapiés. Los reposapiés pueden limitar el acercamiento de los usuarios a
determinados elementos. Ademds, estd en relacion con la altura méxima de proteccion de los
elementos, del choque con los pies y reposapiés.

109
70

53

120 70

Dimensiones de sillas de ruedas, en cm
Dimension

Anchura total 70

Longitud total 120

Altura total 109
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Las dimensiones antropométricas promedio consideradas para el diseno de espacios y elementos
constructivos, para los usuarios de sillas de ruedas y las dimensiones relevantes, con el usuario en la
silla, son las siguientes:

Dimensiones antropométricas estimadas de las
personas usuarias de silla de ruedas, en mm

IS
w

1. Estatura sentado

2. Altura de ojos

3. Altura de codos

4. Altura de rodillas

5. Altura de la punta del pie

Dimensiones antropométricas funcionales de usuarios de sillas de ruedas, en mm

. Alcance horizontal frontal

. Alcance horizontal lateral

. Alcance vertical frontal

. Alcance vertical lateral sin obstdculo

. Alcance vertical lateral con obstdculo
. Alcance vertical lateral a estantes

. Alcance inferior

NON O N~ WDN —
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Dimensiones antropométricas promedio de las personas sentadas, en mm

& 1382 1. estatura
| ) ) ~ 0 ¢ 2.altura de ojos
Lo ] S 4 =\ 3. altura de codos
' / A ] D s s

ol e @R

7.2.2. Circulacién horizontal

Se consideran espacios de circulacion horizontal las dreas destinadas a la comunicacién entre
distinfos espacios por donde la persona se desplaza sin cambiar de nivel, tanto en edificios como
en las dreas exteriores del campus.

Hay que facilitar a todos los usuarios el acceso y el desplazamiento a los distintos espacios del
campus, a cada edificio, plazas y cada lugar que requiera ser utilizado. Por ello cuando se
proyectan estos edificios se tendrdn que tomar en cuenta las necesidades dimensionales exteriores
e interiores para maniobrar las sillas de ruedas, por ser las que requieren criterios mds generosos de
espacio a diferencia de personas con muletas o baston.

La velocidad media de desplazamiento de una persona con una discapacidad motora es de 0,5
m/s, mientras que la del resto de la poblacién se considera Tm/s.

Una parte importante de la poblacion estudiantil tiene dificultades para realizar grandes
desplazamientos o permanecer de pie durante mucho tiempo sin descansar. También tiene
dificultades para orientarse en espacios de grandes dimensiones, seguir recorridos complicados, y
otros.

Las personas con deficiencia visual tienen dificultades en salvar desniveles, y corren el riesgo de
fropezar o perder el equilibrio cuando se encuentran con estos de forma inesperada, como sucede
en el caso de gradas aislados.

Las personas con determinada discapacidad visual conocen y se orientan en el entorno que les
rodea por la diferenciacién cromdtica y de texturas en el pavimento o en los paramentos o
elementos auxiliares.

Las personas con deficiencias visuales que se desplazan con ayuda de un bastdn o de un perro-
guia, no detectan elementos que sobresalgan.

Los accesos y las puertas pueden pasar desapercibidos sino se diferencian de los paramentos.

En el diseno de espacios y de mobiliario se deben considerar las diferencias dimensionales en
cuanto alos alcances visual y manual de los distintos usuarios.
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7.2.2.1. Anchos de circulacion

La anchura del caminamiento se determinard en funcién de la cantidad de personas que se
proyecte lo utilizaran, segun el flujo de usuarios y de las caracteristicas de las personas que por él
circulen, considerando los giros, los cambios de direccién y los acceso a los edificios.

Conssilla de Con muletas Sin CAPITULO 7 IMAGEN 1
ruedas limitaciones ANCHOS DE CIRCULACION

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Circulacién
| o individual minima
0.90 a 1.05 metros

105 -

Circulacién
compartida minima
Hi una persona ala a
la espera de paso
1.20 meftros

120

& Circulacién
: compartida minima

ambos circulando
1.50 meftros

{ 150

Circulacién
compartida minima
ambos circulando
1.80 meftros




La ftendencia natural del ser humano es movilizarse acompanado, por lo que todos los
caminamientos y rampas deberdn tener como minimo el ancho suficiente para que transiten a
través de estos, una persona en silla de ruedas o con muletas y un acompanante, que no se
encuentra para auxiliar, o simplemente el cruce de circulaciones

1.50 M. 1.50 M.

]

Capitulo 7 imagen 2: Espacios deseables (minimo)
de circulacién dentro del campus

Al darse las condiciones adecuadas para las personas con capacidades diferentes, se aumentard
el nUmero de usuarios del campus en estas situaciones, lo que daria como resultado que el ancho
ideal aumentaria para los casos mds criticos, el cruce entre sillas de ruedas y/o el cruce de
personas con muletas vy silla de ruedas.

1.80 M. 1.80 M.

Capitulo 7 imagen 3: espacios ideales
de circulacién dentro del campus

Garantizar el espacio minimo para movilizarse, es parte de un campus accesible, el ancho de paso
ideal dignifica a los usuarios con necesidades especiales.

e Los espacios de paso tendrdn un méximo de 2% de pendiente transversal

e Las superficies de los pisos serdn firmes y antiderrapantes.

e Los caminamientos que no sean accesibles, se deben indicar utilizando la senalética
adecuada placa la ubicacién de la ruta accesible mds proxima.
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7.2.3. Circulacion vertical

Para movilizarse verticalmente se hace necesario el uso de escaleras, ascensores, rampas y ofros
elementos de comunicacidon entre los espacios situados a distinto nivel.

Las personas con movilidad reducida encuentran dificultad
para salvar los cambios de nivel, las condicionantes fisicas de
estas personas son variables, por ello es necesario establecer
medios de accesos alternativos. Algunas personas que fienen
dificultades de transitar con mds facilidad una escalera que
una rampa.

Las personas con discapacidad visual tienen dificultades para
percibir el punto en que comienza un cambio de nivel.

En las escaleras las personas estdn expuestas a tropezar con el
bocel o con los escalones sin tabica.

Si los escalones no tienen unas dimensiones que permitan
asentar firme y plenamente los pies sobre ellos, pueden ser
causa de pérdida de equilibrio.

Capitulo 7 imagen 4: Graderio del conjunto monumental

Una pendiente excesiva en unarampa supone una dificultad y un riesgo anadido para las personas
con movilidad reducida, las personas que usan sillas de ruedas necesitan de una superficie
horizontal adecuada para realizar acciones tales como detenerse, maniobrar y abrir y franquear
puertas.

Las personas que fienen movilidad reducida tienen dificultades para realizar grandes
desplazamientos sin realizar descansos intermedios y, ademds, necesitan apoyarse a uno u otro
lado del cuerpo por lo que es necesario el uso de pasamanos.

Debe reducirse el riesgo de que personas que utilizan sillas de ruedas o que tienen dificultades en
frasladarse intfroduzcan los pies, las ruedas, las muletas o los bastones en los lados abiertos de la
rampa o escalera, disponiendo la proteccion adecuada.

Todos los cambios de nivel ya sean gradas o rampas, idealmente, se debe colocar bandas con
textura tdctil diferente a los pavimentos comunes y deben ser de manera homologada en todo el
campus para alertar a las personas con deficiencias visuales.
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7.2.3.1. Gradas

La informaciéon téctil de cambio de textura se
puede situar al comienzo y al final de los
pasamanos de las escaleras y las rampas.

Los peldanos aislados son extfremadamente
peligrosos, aun posean avisos tactiles o cambios
de textura, estos pueden ser fdacimente
reemplazados por rampas completas de
pendiente minima.

Capitulo 7 imagen 5: mala ejecucién de rampa
para eliminar grada

No deben ser admitidos los escalones
compensados de irregular contrahuella, peldanos aislados ni framos con menos de tres ni con mds
de doce peldanos sin descanso.

En escaleras de largo desarrollo no deben utilizarse peldanos con contrahuella de altura mayor a
18 cm ni menor que 16 cm. La profundidad mdéxima de la huella serd 32 cm y la minima 28 cm.

El dngulo de inclinacién de la escalera estard comprendido entre 25° y 30°, la inclinacion de la
contrahuella p estard comprendida entre 0° y 15° hacia el interior.

28<H<32
l16<cH<18 B
B=0° B<15°
o
25°<a<30°

Aunque los médulos de gradas posean inclinacién en la contrahuella, las huellas se deberdn medir
las dimensiones minimas y mdximas desde el extremo de cada grada.

7.2.3.2. Rampas

Se consideran rampas los recorridos inclinados, de longitud mayor que 1,5 m y cuyas pendientes
estén comprendidas entfre 6% y 10% en funcidn de su longitud, los tramos menores de <5% son
considerados declives parte de los caminamientos.




P= pendiente
(en%)

H= Altura

L=Largo

Las rampas se utilizardn la senalética adecuada de tal forma que se facilite su localizacién, por

[

T e S5

6°<a< 10°

L>1.50

P=Hx 100 FORMULA PARA ENCONTRAR
L LA PENDIENTE EN %

H= LxP FORMULA PARA ENCONTRAR
100 ALTURA EN METROS

L=Hx 100 FORMULA PARA ENCONTRAR
P DESARROLLO DE RAMPA
EN METROS

confraste cromdatico o de textura.

El recorrido se mantendrd libre de obstdculos. Los elementos e instalaciones se situardn fuera del

espacio de circulaciéon de la rampa.

7.2.4.Inqgreso principal por el periférico

La propuesta al lado exterior del periférico se resume a la recomendacion de procurar el
mantenimiento de la readecuacién realizada por la municipalidad de Guatemala, y al
planteamiento de mejorar el sistema ampliando rutas de ciclovias por el sector de la Reformita

En el interior del campus, la propuesta de ingreso se centra en solventar los problemas detectados

y mejorar de manera integral.

9] A




1- aumento del drea de ingreso peatonal

2- salida  vehicular con igual
canfidad de  carriles

3- aumento de drea peatonal al reducir
carril innecesario

4-  Carriles con ancho ideal

5- cruces peatonales adecuados

NOTA: ver el detalle de la problemdatica en el ingreso principal por el periférico en el capitulo
6.1.2 ingreso principal por el anillo periférico, pdgina 52

CAPITULO 7 MAPA 1
Mapa de propuestas en el ingreso principal por el periférico
FUENTE: ELABORACION PROPIA

1- Aumento del drea de ingreso peatonal
Con el aumento del drea peatonal de ingreso, se mejora notoriamente la accesibilidad y laimagen
universitaria hacia la sociedad,

La propuesta incluye la continuaciéon de la ciclovia para cumplir los acuerdos adquiridos con la
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Municipalidad de Guatemala

Ancho peatonal
2.40

Ancho Ufil
interior
4.40

Ancho Ufil
exterior
3.00

S

Capitulo 7 imagen 6: propuesta para ingreso peatonal y continuacién de ciclovia

ingreso
Caracteristicas:

proteccién para los agentes de seguridad.

Capitulo 7 imagen 7: detalle de puerta de

diseno moderno, elaborado en metal, como
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DETALLE PUERTAS DE INGRESO

2- Salida vehicular con igual cantidad de carriles

Para disminuir los atascos viales, la mayoria causados por vehiculos estacionados en lugares
indebidos, la reduccidn de los carriles de salida beneficiardn la fluidez de la salida al no haber

lugares donde estacionarse.
2 carriles
de salida

2 carriles de
enfrada

3er carril exclusivo para
continuar en el periférico
universitario

Capitulo 7 imagen 8: detalle de vialidad modificada
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3- Aumento de drea peatonal al reducir carril innecesario

Como beneficio agregado de la reduccion de un carril, se aumenta considerablemente el drea
de circulacion peatonal a 2.20 de ancho en su parte minima, hasta los 3.00 m de ancho Util de
drea peatonal, y 2.00 de ciclovia

Debido al alto flujo peatonal idealmente se aumenta
de 4 a 5 personas en senfidos opuestos o 3 sillas de
ruedas simultdneamente

Ancho peatonal
Util 2.40

Capitulo 7 Imagen 9
Detalle de ancho peatonal

4- Carriles con ancho ideal

Al colocar el ancho ideal para los vehiculos, no quedard espacio para estacionarse de manera
inadecuada, generando una mejor circulacion vehicular, tanto de entrada como de salida.

Detalle de carriles

La menor dimensidon de carriles haria mds facil el cruce peatonal.

Los carriles urbanos el ancho normal es de 3.50 metros de trdnsito mixto, vehiculo liviano y pesado.
El campus universitario tiene vetado el acceso al tréfico pesado y la velocidad permitida dentro
del periférico universitario es de 40km/h, por lo que tendrdn como minimo una anchura de 3.00
metros minimo y 3.50 metros mdéximo.
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5- Cruces peatonales adecuados

Segun el *Plan maestro para la intervencion del sistema de espacios abiertos del Campus Cenftral
de la Universidad de San Carlos de Guatemala” en su pdgina 123 se plantea el andilisis de los cruces
peatonales, el cual en su propuesta se encuentra adecuadamente planteada la propuesta.

Cruce an

Reductor de
velocidad

ivel

Imagen 9 pagina 124 tesis -Plan maestro para la
intervencion del sistema de espacios abiertos del Campus
Central de la Universidad de San Carlos de Guatemala

Para evitar duplicidad de la informacién, se tomard como adecuado el diseho y se usard en la
aplicaciéon de los cruces que se detecten que son necesarios segun el diagndstico realizado para
el presente frabajo.

NOTA:

El andlisis de los cruces peatonales generales se encuentra en el presente capitulo pagina 120

7.2.5.Ingreso secundario por la Petapa

La solucién al ingreso por la Petapa inicia con el retiro de la invasion de vendedores que se
encuentran en las afueras del drea sur del ingreso, y el aumento del drea peatonal del lado norte.

Los vendedores se ubican dentro del terreno que pertenece a la Universidad, por lo que
técnicamente le corresponde a la Universidad el retiro de esta invasidn, pero con los antecedentes
esto no seria posible, pero con el respaldo de las autoridades podria ser posible.

En el drea que colinda con el restaurante de comida rdpida se tendrd que plantear el uso de
condiciones estdndares de circulacion, de 3.5 por carril, lo que aumentaria en .60 el espacio
peatonal.
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En el interior del campus, la propuesta de ingreso se cenfra en mejorar las condiciones existentes y
homologar los ingresos

1- Aumento del drea de
circulaciéon peatonal

2- Mejoramiento de rampas

3- Eliminacion de barreras

4- cruces peatonales adecuados

L

AVENIDA PETAPA

O— =0 =0
.

NOTA: Ver el detalle de la problemdatica en el ingreso principal por el periférico en el capitulo
6.1.3 ingreso secundario por avenida Petapa, pdgina 57

Capitulo 7 mapa 2

Mapa de propuestas en el ingreso principal por la Petapa
Fuente: elaboracién propia

1- Aumento del drea de circulacién peatonal

Con el aumento del drea peatonal de ingreso, se mejora notoriamente la accesibilidad y laimagen
universitaria hacia la sociedad,

La propuesta busca integrar los dos ingresos, petapa y periférico, de manera que se mejore el
punto mds estrecho que posee, las puertas de ingreso
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Capitulo 7 Imagen 12
Detalle de ingreso ampliado

La propuesta amplia el ingreso con un ancho mayor al del caminamiento garantizando el paso
adecuado, sin que las puertas interrumpan la locomocidn.

Los portones serdn de igual manera que los propuestos en el acceso por el periférico.

2- Mejoramiento de rampas
Las rampas en el recorrido de la Petapa al poligono principal, son innecesariamente
discriminatorias, siendo lo mds prdctico realizar rampas completas donde las pendientes sean
menores al 6% para ser un recorrido agradable sin esfuerzos extra, sin simbologia de minusvalia,
para que sea una rampa incluyente, que todos pasen a través de ella.

Capitulo 7 Imagen 13
Detalle del mejoramiento de rampas

3- Eliminacion de barreras
Las barreras que las mismas autoridades han creado en el campus son alarmantes, especialmente
la provocada por la estacién principal del fransporte interno
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Capitulo 7 Imagen 14
Estacion interrumpe el paso peatonal

La propuesta se basa en el traslado de la estacién de buses, este tema serd tratado ampliamente
en la pdgina 117, capitulo 7.1.12 mejoramientos del sistema de transporte interno

4- Cruces peatonales adecuados

Los cruces peatonales existente carecen de un adecuado diseno, por lo que es imperativo la
proteccion a los peatones, uno de los cruces peatonales de caso especial, es el ubicado en el
redondel de la Petapa.

Capitulo 7 Imagen 15
Detalle de cruce peatonal adecuados
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7.2.6. Circulacion interna

La circulacion interna se ha dificultado por las malas intervenciones que, con supuestas buenas
intenciones, danan mas de lo que solucionan,

Un ejemplo que vale la pena mencionar de una adecuada solucién, se encuentra en la

=
ey

Capitulo 7 Imagen 16
Manejo adecuado de las rampas inclusivas, sin senales y son rampas
para todos (no se encuentran gradas en la cercania inmediatal)

Es la Unica rampa que presenta la mayoria de consideraciones de seguridad, el Unico fallo es la
parte de sefalizacion visual, el borde entre rampa y plaza no posee ningun tipo de aviso visual o
tdctil lo que podria provocar la caida de una persona con deficiencia visual

Capitulo 7 Imagen 17
Problema facilmente corregible con la colocacion
de barandas o senales visuales de alto contraste

\7

No se puede hablar de circulacion interna sin pensar en generar un plan de movilidad, la movilidad
de las personas estd directamente vinculada a la manera que estos ingresan al campus y como
se integran y/o movilizan dentro del sistema de circulacion peatonal que cuenta el campus, la
manera de movilizarse en el campus es:

- Peatonalmente desde el periférico y petapa
- Vehiculos personales desde los estacionamientos del campus
- Transporte interno ( buses )




La accesibilidad al campus serd a través de por una ruta que sea totalmente accesible, como un
plan piloto que debe extenderse a cada rincdn del campus, a esta ruta se le denominard “RUTA
ACCESIBLE" que serd el eje de movilidad peatonal dentro del campus.

7.2.7. Ruta accesible

Esta ruta debe contar con todos los elementos de movilidad que fomenten su, que sea claramente
sefalizada, y claramente reconocible por la senalética como minimo desde 30 metros

La ruta accesible deberd contar con espacios
de circulacién minimo de 1.50 metros, segin se
presentd en el andlisis de circulacion horizontal
capitulo 7.1.2.1 anchos de circulacién.

Se deberd evitar el uso de graderios, y estas
serdn Unicamente complemento de
circulaciones, disenadas de tal forma que
sean utilizadas como circulacion secundaria,
siempre utilizando los criterios expuestos en
andlisis de circulacién vertical, capitulo 7.1.3.1

En toda la ruta accesible siempre se deberdn salvar las alturas con rampas que posean un
porcentaje de pendiente entre el é y 8 porciento como mdximo como lo indica el andlisis de
circulacién vertical, capitulo 7.1.3.2, las rampas serdn la ruta principal, fomentando la inclusion, de
no ser posible colocarlas en la ruta principal, por el tema patrimonial u otro impedimento de causa
justificada, se deben colocar de tal manera que sean completamente accesible y se separe de la
ruta principal la menor distancia posible

Rampa fuera de
circulaciéon principal

PENDIENTE MAXIMA 8% e

Ruta principal

Capitulo 7 Imagen 18
Imagen de rampa que fomenta la
inclusién de los transeUntes

La tendencia observada por las personas es utilizar la rampa en lugar de las gradas, por ser mds
cémodo vy prdctico, por lo que aun siendo una rampa inadecuada.

Aun siendo rampas con modulos de gradas en sus cercanias pueden ser totalmente inclusivas.

Capitulo 7 Imagen 19
A continuacion, para aclarar los términos, se presentan los tipos de rampas en funcién de la

inclusion, integracidén, segregacion y exclusidn que posean.
Lind ¥



Exclusion: no posee rampas

Segregacién: rampas tan distantes que no parecen ser parte
del sistema de circulacién

Integracién: rampas que dan el servicio, pero no se fomentan
como via principal y quedan relegadas casi al uso exclusivo de
personas con capacidades diferentes

Inclusién: rampas que se disefian de manera que aun estando
fuera de la ruta de circulacion principal, se convierten en la ruta
preferida por todos los usuarios.
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7.2.7.1. Mapa de ruta accesible

El uso de la universidad por parte de todos sus usuarios —cargados de diversidad- resulta cada vez
mds complejo. Esta complejidad es, en buena medida, el resultado de la convergencia de
multiples situaciones entre estudiantes, sector econdmico, lo administrativo, deportivo y hasta
cultural.

CENTRE 1 T
FEUTEALL 2 Y

SELR

CILOHLS HILLS SOL

ECITORPL

S Cruce de circulaciones
& Ruta accesible

L B

g= )

Capitulo 7 mapa 3

Mapa de propuestas de ruta accesible
Fuente: elaboracién propia

¢A quién va dirigida la ruta accesible?
Va dirigido a todos los usuarios del campus, y a fomentar la llegada de personas con capacidades
diferentes, que hasta la fecha encuentran barreras insalvables desde los ingresos.
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7.2.7.2. Senalética

La senalética se trata del desarrollo de un sistema de comunicacién visual sintetizado en un
conjunto de senales, simbolos o pictogramas que cumplen la funcién de guiar, orientar u organizar
a una persona o conjunto de personas en aquellos puntos del espacio que planteen dilemas de
comportamiento, como por ejemplo dentro del conjunto universitario

El disefo de la senalética empieza con el estudio de la ruta accesible en planta de las circulaciones
planteadas, para la presentacion de la nueva y éptima organizacion de estas circulaciones y
termina en el diseio de simbolos grdficos sintéticos y de facil comprension para guiar a la gente o
vehiculos por estas grandes superficies. Los simbolos disefnados variardn segin si son para una
sefalizacién interna o externa, especifica o puntual, si es para guiar franselntes o para guiar
vehiculos.

Se tendrdn 3 tipos de senaléticas:

1. Senales direccionales

Caracteristicas:

0.25 0.05
J//

« Indica Unicamente la ruta accesible,
Elaborado en metal + pintura antfioxidante
Rétulo en plexiglass

Rétulo para ser visto aproximadamente a
una distancia de 20 mfs.

2.00

Uso de pictograma que serd un signo claro
y esquemdtico que sintetiza un mensaje
sobrepasando la barrera del lenguagje; con
el objetivo de informar y/o senalizar, con el
simbolo internacional de accesibilidad vy
simbolo de rampa

1.70

Capitulo 7 Imagen 20
N N Imagen de senales direccionales

Objetivo:
Debido a lo dificil que es visualizar las rampas desde el nivel superior de estas, se busca mostrar

claramente las rampas disponibles para la circulacion en lugares amplios, como las plazas, o
lugares puntales como cruces peatonales.
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2. Médulo orientador
AS e

=5 j. RUTA
- / @ ACCESIBLE
5
=
S - V4
o'\ ODONTOLOGIA
9 T1 —
P INGENIERIA
S
<3 CIENCIAS M5

- q :

8 )2 POLITICAS /

o _

T2
ARQUITECTURA

&
o

Objetivo:

Caracteristicas:

Indica la ruta accesible, siempre en la parte mds
alta para mejor visibilidad, rétulos tipo bandera
qgue indiguen rutas a los distinfos edificios
circundantes

Elaborado en metal + pintura antioxidante
Rétulos en plexiglass

Rétulo para ser visto aproximadamente a una
distancia de 5 mfs. a 20 mts.

Uso de pictograma que serd un signo claro y
esquemdtico que sintetiza  un  mensaje
sobrepasando la barrera del lenguagje; con el
objetivo de informar y/o senalizar, con el simbolo
internacional de accesibilidad y simbolo de
rampa, toda la tipografia serd institucional, tipo
coolvetica

Capitulo 7 Imagen 21
Imagen de modulo orientador

Como ayuda para ubicar la ruta accesible, asi como las rutas a los distintos edificios,
especificamente para ser colocado en las bifurcaciones

3. Moédulo informativo

N\

2.80

S7
CIENCIAS RUTA L\
JURIDICAS Y ACCESIBLE 2«
SOCIALES N

CNRUEUERA

Caracteristicas:

Rotulo modular de 3 franjas de informacién, en la
parte mds alta indica la ruta accesible y el edificio
donde se encuentra, en la parte infermedia
informacion de la facultad, nimeros de teléfonos
horarios de atencién jornadas, asi como cddigos QR
gue indiguen esta misma informacion a través de la
pdgina web de la facultad, y otro QR que muestre la
ubicacién actual de la personay en la parte mds baja
cartelera para colocar informacién  variada
universitaria o de la facultad

Rétulo para ser visto aproximadamente a una
distancia de 20 mts en su parte mds alta.
5 mis en la parte media y hasta 1 mt en la parte baja

Capitulo 7 Imagen 22
Imagen de modulo informativo

Objetivo:
Mostrar la ruta accesible y dar las ubicaciones a los
usuarios y, a la vez, ser un médulo informativo.
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7.2.8.Ingresos peatonales

-— de 1.50 mts, idealmente se
e contard con drea de
amortiguamiento de 1.50
mits. Las calles, sin
estacionamientos a los
costados contard con
7.00 mfs.

[ “--%: e s .. El minimo aceptable serd

1.50 1 _sol 7.00 J, CAMELLON CENTRAL 7.00 J,‘I ,501,1 _50J,
MINIMO MINIMO

Seccibn transversal de calles

De no contarse con dreas
de amortiguamiento las
aceras deberdn tener
como minimo 1.80 para
mantener espacios de
seguridad a los peatones.

Capitulo 7 Imagen 23
Del gabarito minimo ideal

Los cruces de circulaciones de vehiculos y transeuntes mds peligrosos se ubican en los ingresos all
campus, porque se tiene el cruce de mayor flujo vehicular con los transeUntes.

‘%M
E = | "EI
Al <l
it S ey [}
S Cruce de circulaciones

Ruta accesible

Capitulo 7 mapa 3

Mapa de propuestas de ruta accesible
Fuente: elaboracién propia

Para este cruce de circulaciones se han generado propuestas de pasos a desnivel y pasarelas, que
resultan demasiado costosas para la universidad, por lo que las ideas han sido descartadas.
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Para los cruces principales, en la pdgina 124 tesis del Plan maestro para la intervencién del sistema
de espacios abiertos del Campus Cenfral de la Universidad de San Carlos de Guatemala, propone
los cruces peatonales a nivel de calle, con mddulos de desaceleracién antes de los cruces.

Area peatonal

Area de amortiguamiento

Médulo de desaceleracion

Area vehicular

Camellén central

Mddulo de desaceleracién

Area vehicular

Area de amortiguamiento

Capitulo 7 Imagen 24
Propuesta de modulo
urbano peatonal

Area peatonal

Este mddulo parte del MUP ~Modulo Urbano Peatonal- propuesto por la municipalidad, se redisena
de manera de obligar al vehiculo a reducir la velocidad y se percate del cruce peatonal
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7.2.9.

Caminamientos

El pavimento serd antideslizante en

VER DETALLE

seco y en mojado, sin exceso de brillo e
indeformable. Estard firmemente fijado

SECCION A=A ] y sin pestafas o bordes entre las
VER DETALLE D ' w“[‘E-TAL,_[ e f dlShnTOS plezas.
=S 3 8 pry Tendrd textura podo tdctiles, texturas
220 _s70 RS i que son sensibles por personas con
= 77— deficiencias visuales,
ﬁ@—@—e—@—@—@—@—jA DETALLE D
19 999000, Todo el mobiliario urbano, tendrd
"5 | -0 d| R B alineacion fuera del drea de paso.

© 0 0000o0
o0 060oo0 o
© 000000
® 00000 ®

400.0
J1.29.0

En los edificios, cualquier elemento que
sobresalga del edificio tendrdn que
estar fuera del drea de paso

Detalle de la textura podo tactil
Que significa alto o precaucion

Salientes fuera del
drea de circulaciéon

Marcas de cambio
de textura

Cada 100 20 1 -
il et Capitulo 7 Imagen 25

Detalle de aceras ideales

1.50 minimo

—

Textura podo tactil

AN

Estos espacios son aplicables tanto al interior del campus como al periférico universitario e ingresos

7.2.10. Rampas

Las rampas deben cumplir con caracteristicas que las vuelvan seguras, comodas y, sobre todo,
accesibles a las personas, por lo que las rampas deberdn cumplir con los siguientes criterios

* Superficies con pavimentos anfiderrapantes, firmesy uniformes
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» Colocacién de pasamanos por lo menos en un lado cuando el otro lado no se encuentren riesgos
inmediatos.

e Pendiente mdxima en rampas del 8% con longitud mdaxima de 0.60 m.

* Areas de descanso sombreadas a cada 30 m. méximo.

» Cambio de textura o tira tdctil en los cambios de pendientes y descansos para orientar o indicar
algun peligro a las personas ciegas y débiles visuales.

* Las sisas y rejillas tendrdn una separacién maxima de 1/2" (1.3 cm.)

» Colocar la vegetacion a una distancia minima de 75 cm.

 Cuidar que las ramas de los drboles tengan una altura minima de 2.10 m.

« Seleccionar drboles que no tengan raices grandes que puedan romper el pavimento, que no
fengan ramas quebradizas ni tiren hojas en exceso.

 Area completamente libre de paso en todo su ancho

Dentro del campus es factible convertir todas las gradas que tengan desde 1 escaldn hasta 4 en
rampas de ancho completo como se muestra en la imagen

Capitulo 7 Imagen 26
Cambio a rampas

Por cuestiones patrimoniales o de espacio, habrd lugares en que no serdin posible cambio, pero asi
como las rampas en espacios con mds de 5 escalones, se deberdn colocar estas lo mds cercanas
a la circulacién principal, con caracteristicas que la vuelvan inclusiva en el flujo de personas como
se muestra en la imagen:
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Capitulo 7 Imagen 27
Rampas donde no es posible el cambio a rampa completa

7.2.10.1. Nuevas rampas
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La creacién de nuevas rampas responde a dos
necesidades.

1-  Eliminar los escalones dispersos, con rampas
que no superen 3% de pendiente y puedan pasar
desapercibidas con el objeto de hacer mucho mas
fluido el recorrido

Situaciéon actual

Capitulo 7 Imagen 28
Propuesta de eliminacion de escalones
dispersos. Ejemplo entre edificios S7 yS8

Propuesta

En los espacios que es
posible transformar las
gradas en  rampas
continuas que se
encuentren en un rango
del 4% al 5% de
inclinacién y puedan
= percibirse como parte
del recorrido sin caer en
un excesivo esfuerzo
para subirla.

magen 29
Propuesta de eliminacién de escalinata,
Ejemplo recorrido que comunica el S12 al S9

7.2.10.2. Modificaciones a las rampas existentes
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Las rampas que poseen las pendientes adecuadas
pero presentan problemas de espacios, pueden ser
modificables para optimizarlas y no realizar mayores
intervenciones a las ya realizadas

Capitulo 7 Imagen 30y 31
Modificacién de rampas para que
abarquen el ancho completo del
camino disponible

Modificaciones necesarias por mal disefio, serdn aptas para remodelarlas cumpliendo los
estdndares antes descritos
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Situacién actual

Propuesta

Capitulo 7 Imagen 32
Modificacion de rampa con un
mdximo de 6% de pendiente y
pasamanos de acero inoxidable
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7.2.10.3. Nuevas circulaciones
Para optimizar las circulaciones y dar acceso a espacios serd necesario

e
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Situacion actual
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— —

|

Capitulo 7 Imagen 33
Implementacién de nuevos espacios para
acceso
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7.2.10.4. Rampas especiales

Dentro del campus existen lugares donde el fratamiento de rampas, se deberd realizar de manera
especial, por su complejidad, falta de espacio, o por motivos de conservacion patrimonial

Estas rampas son:
A- rampa de acceso al edificio de recursos educativos
B- rampa entre el t1 y complejo de ingenieria
C- rampa entre el t1 y 12

A- Rampa de acceso al edificio de bibliotecq,
Por ser patrimonio de la modernidad, el edificio de recursos educativos se ve condicionado para
su intervencién, debido a que la rampa de acceso posee una pendiente con demasiada
inclinacién imposibilita el acceso directo.

Para la propuesta se genera una rampa entre los drboles con soportes metdlicos, que en ningun
momento toca los elementos histéricos como lo son los muros de piedra o los graderios originales,
se desarrolla sobre las dreas verdes, con un recorrido de 51 metros para salvar la diferencia de nivel
de 2.71 mefros

Capitulo 7 Imagen 34
Fotomontaje de la propuesta

El desarrollo sobre un drea de dos niveles permite que la movilidad en la parte baja de la rampa
no se vea comprometida,
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Capitulo 7 Imagen 35
Render de la propuesta

La forma responde a un diseno moderno para que no desentone
con el patrimonio,

Sus pasamanos en diseno similar al que ya posee el edificio.

| Capitulo 7 Imagen 36
Detalle de la propuesta
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B- Rampa entre el 11 y 12
El espacio comprendido entre el 12 y el conjunto de
ingenieria requiere especial atencion, debido al
disefio de gradas que sigue siendo parte del conjunto
monumental y requieren un detalle especial

T2 <= R«t-C I‘@R "l :

Estas gradas constan de 3 moddulos, que en fotal — ’
constan de 21 escalones en promedio de 0.175 de - « ‘i

contrahuella y 0.32 en promedio de huella. 11 L@FéLIGf\gTE“S

Estos mdédulos son completamente inaccesibles para -
personas en sillas de rueda y un serio peligro para T4 ‘
personas con deficiencia visual. | = \ LA

Estos mddulos tienen ya un grave dano causado por
la terrible intervencién del caminamiento techado
colocado en ese lugar.

Capitulo 7 imagen 37,
Ubicacion de rampa entre t1y
complejo de ingenieria

Propuesta de rampa

La rampa propuesta consta de 3 descansos y utiliza el mismo material de piedra utilizado en el
talud, permitiendo que las gradas continien normalmente.

Rampa ancho
Util 1.80

Capitulo 7 imagen 38, Cruce peatonal Rampa ancho

Render de la propuesta Util 1.80
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Como parte de la ruta accesible, este se convierte en un lugar critico, por lo que es importante generar las rampas necesarias para
gue sea completamente accesible

kS

Capitulo 7 imagen 38,
Render de la propuesta, detalle de la ruta accesible, se muestra en celeste el detalle
de ruta accesible

En la imagen se muestra como toda el drea se vuelve accesible con rampas de 1.80 de ancho lo que permitiria un transito ideal para
el tipo de rampa concluyendo en un cruce peatonal
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Capitulo 7 imagen 39,

Detalle de accesibilidad entre

plazas

El drea de la plazoleta del edificio t2 continia con la rampa que da servicio al estacionamiento
indicado con senalética la ruta accesible

Capitulo 7 imagen 40,
Detalle de rampa
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Capitulo 7 imagen 41,
Detalle de rampa de acceso a Plaza de los
Mdartires

Uno de los puntos principales de accesibilidad en el drea de ingenieria es refirar la rampa
inadecuada existente al lado de la cancha y sustituirla por una adecuada que completaria la ruta
accesible mds complicada debido a su diferencia de nivel de 6 metros.
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rampa entre el t1 y 12
Oftro punto en conflicto se encuentra entre el edificio 11 y el 12
que se encuentra a + 2.50 respecto del t1.

Esta diferencia imposibilita realizar una rampa lineal, por lo que
la propuesta se desarrolla paralelo a las gradas y al
caminamiento.

La rampa utilizaria la misma tipologia de talud de piedra vy se
llenaria de tierra de manera de rellenar el espacio vy
posteriormente jardinizar adecuadamente.

Esta rampa completaria la ruta accesible en los lugares
especiales donde los casos de rampas tipicas no pueden ser
aplicados.

80N
!

Capitulo 7 imagen 42
Detalle de rampa entre el t1 y t2

Propuesta




7.2.11. Estacionamientos

Una persona con un lugar de estacionamiento para discapacitados en todo el pais debe tener
un "distinfivo azul" colgando en la ventana delantera del vehiculo cuando estd aparcado. Esto
identifica al vehiculo como un automoévil que le estd permitido el uso de lugares de
estacionamiento reservados para personas discapacitadas, por lo que, en el campus universitario,
esto también debe ser aplicado, brindando gafetes o stickers autorizados por cada facultad para
el uso de los estacionamientos exclusivos.

Los gafetes o stickers no los excluye del pago del ingreso al estacionamiento pero si les da el
derecho de hacer uso de los estacionamientos con dimensiones aptas para que puedan bajary
abordar sin ayuda, también les permite ingresar a los parqueos sin hacer la cola de ingreso.

Las reglas de los estacionamientos para minusvdlidos dictan que tiene que haber al menos un
estacionamiento para minusvdlidos en un estacionamiento de 25 plazas o menos.

Se requieren mds mientras el estacionamiento es mds grande, para un estacionamiento de 100
plazas, tiene que haber al menos 2 estacionamientos para minusvdlidos. Para uno de 500, tiene
que haber al menos 5 estacionamientos para minusvdlidos. Después de ahi, tiene que ser el 1 por
ciento del niUmero total de estacionamientos, debiendo aproximar las cifras decimales al entero
siguiente

7.2.11.1. Estacionamientos exclusivos

Utilizar dimensiones legales: dos estacionamientos de 2.50 m de ancho compartiendo una franja
intermedia de 1.00 m. que sirve a ambos estacionamientos para las maniobras de ascenso /
descenso del automovil. Este diseno permite el ahorro de 1.00 m de espacio cada dos vehiculos.

Capitulo 7 imagen 43

( Estacionamiento exclusivo
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Proporcionar un itinerario accesible, asegurando la comunicacion expedita vy sin desniveles hacia
caminamientos o a puertas de entrada. Esto se logra mediante una prolongacion de la franja
intermedia de los estacionamientos (tipo “paso de cebra”) que se extiende hasta el acceso de
manera de otorgar seguridad a las personas con discapacidad y evitar que tengan que
desplazarse por espacios de circulacién vehicular.

En el caso de existir diferencia de nivel enfre calzada-caminamiento esta debe ser salvada
mediante una rampa inmediatamente a continuaciéon de la franja intermedia.

7.2.11.2.Senalizacion

Todos los parqueos exclusivos, deberdn tener pintura azul y rétulos con
el simbolo de accesibilidad en ningun caso se deberd anadir textos

( ( como “exclusivo discapacitados” u otros similares.

Deberdn tener proximidad a la ruta accesible, y estardn ubicados lo mds cerca de los edificios
posible

7.2.11.3.Ubicacion de plazas exclusivas en los estacionamientos
existentes

Todos los estacionamientos del campus deberdn contar por lo menos el 1 % de plazas exclusivas
idealmente serdn pares de plazas lo que convertiria a 2% de plazas exclusivas,
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Capitulo 7 mapa 4

Mapa de propuestas de estacionamientos exclusivos
Fuente: elaboracién propia

Las plazas exclusivas serdn ampliadas segin crezca la necesidad de estas plazas, siempre en pares
para que sea Util el drea intermedia entre plazas, siempre ubicadas lo mds préximo a los edificios
o alaruta accesible mds cercana.
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7.2.12. Mejoramiento del sistema de transporte interno

Actualmente el sistema de transporte necesita mejoramiento, por lo que la propuesta inicia con el
cambio de buses hacia buses accesibles con rampas infegradas que se vinculen a estaciones con
plataformas.

Capitulo 7 imagen #,
Muestra de buses accesibles

Con el cambio de estaciones serd necesario replantear la ubicacién de las estaciones que
entorpecen la circulacion peatonal y que se hizo evidente en el diagndstico, especificamente la
estacion central, ubicada en el ingreso petapa que siendo la estacién principal, no hace honor a
su connotacion.

Las estaciones actuales responden a las solicitudes planteadas por los propios usuarios®o,
originalmente se plantearon 9 estaciones, a la fecha se trasladaron 2 y se implementd 1 mds y fue
eliminada una.

Se hace necesario un estudio mds a profundidad de las estaciones de transporte a tal grado que
se debe generar otro estudio a nivel de tesis que incluya estaciones de buses reordenamiento del
fransporte interno y mejoramiento de los ingresos de estacionamientos.

30 Fyente: entrevista a piloto del servicio de transporte interno
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Capitulo 7 mapa 4

Mapa de propuestas de estacionamientos exclusivos
Fuente: elaboracién propia
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Capitulo 7 mapa 4
Mapa de propuestas de traslado de estacion central de buses
Fuente: elaboracién propia

Debido a la poca circulacién de buses no serd un problema el cruce con los peatones, el espacio
de abordaje de los usuarios se separa de la ruta principal para dejar el drea de circulacion

peatonal completamente libre.

Las demds estaciones continuaran en su lugar actual excepto la estacion del S-9 que se propone
eliminarla por la cercania que presenta a la estacion del S-10.
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El diagndstico de la accesibilidad actual y de la situacién del espacio publico, ha servido para
establecer los objetivos generales y sectoriales para las necesidades y aspectos contemplados, en
funcion de los problemas detectados, proporcionando soluciones a los conflictos existentes en
cada uno de ellos y estableciendo sus necesidades minimas para una correcta ejecucion de las
propuestas.

La jerarquizacion de los transelntes y vias peatonales, las caracteristicas del tfransporte privado y
del tfransporte publico colectivo, las estrategias de formacién y divulgacion previstas, la normativa
local existente y los instrumentos de planificacién disponibles.

Se han definido una serie de lineas estratégicas de la accesibilidad y de la organizacién del
sistema de transporte en el dmbito urbano y en sus relaciones con el territorio. El desarrollo de las
lineas estratégicas ha sido en cuanto a la concrecidn de las medidas y actuaciones para la
ordenacién de las diferentes redes de movilidad-accesibilidad y una propuesta general de
ordenacién del sistema peatonal y de espacio libres, se ha llevado a cabo de una forma integrada,
estableciendo diferentes alternativas que ayuden a seleccionar la opcidon mds adecuada para
cada problema.

Mediante un proceso de retfroalimentacién se han propuestos diferentes medidas para la
movilidad rodada, la peatonal, y en el transporte colectivo, asicomo, en el fratamiento del espacio
liore de automotores, llegando a disenar un Nuevo Esquema General de Ordenacion de la
Accesibilidad, que se presenta de forma grdfica y con especificaciones para cada red de
movilidad.
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