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ANTEPROYECTD PARA LA REVITALIZACION DE LA IMAGEN LIRBANA DE SANTA ELENA, PETEN

ACTO (UE DEDICO A:

MI MADRE

POR SER MI PILAR, MI MEJOR EJEMPLD DE VIDA, MI AMIGA Y MI APDYD IDONEQD EN CADA PASD (UE DOY,
ESTA META ES NUESTRA MAMI; PORQUE NO ES EL GRADD ACADEMICD ALCANZADD, ES ESE ESFUERZD
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Introduccion

El presente documento contiene una recopilacién de datos que nos permiten desarrollar un
anteproyecto para el desarrollo de los Ejes Urbanos Principales de Santa Elena ubicada en
el Departamento de Petén; esta propuesta busca dar una solucion viable en cuanto a la
problematica actual del deterioro de la imagen Urbana y la ausencia de aplicacién de esta
como un concepto de integracion desde el inicio de la creacién de los espacios.

A lo largo de la historia del desarrollo general del pais de Guatemala, tanto como en el de
sus Departamentos y Municipios no se ha afrontado la problematica del desarrollo urbano
planificado como punto de partida. El desarrollo de las poblaciones se da de una forma
arbitraria, en todo caso son los gobiernos locales con la ayuda de los comités de desarrollo
locales de las comunidades los encargados de estandarizar dichas disposiciones. Laforma
en la que se da por mayoria el desarrollando las ciudades se ha basado en planes de
produccién masiva, olvidando el tejido urbano que se distorsiona cada vez mas del original,
se ha dejado por un lado el hecho de que una traza urbana responde a un espacio activo;
espacio publico que se preside como sitio de encuentro y desarrollo de las distintas
actividades urbanas con la participacion de la comunidad.

El desarrollo urbano en los ejes principales de Santa Elena de la Cruz se encuentra
concluido; sin embargo a través del tiempo el desarrollo comercial y financiero fue tomando
auge a lo largo de estos ordenadores por lo que actualmente el desmesurado crecimiento
ha creado un desorden en las vias; de aca el interés en trabajar en la revitalizacion de la
imagen urbana de dichas areas; se han desarrollado pequefios proyectos a lo largo de este
desarrollo que no han dado los resultados esperados debido a que se trabajan como casos
aislados; de estos trabajos se pudo concluir que es necesario el desarrollo de un plan
completo que integre no solo los ejes si no que se refuercen puntos especificos a lo largo
del recorrido para integrar esta revitalizacion con su entorno y de esta forma puedan ser los
ordenadores principales; se busca con el planteamiento de este anteproyecto trabajar en
los puntos débiles del recorrido urbano; como ausencia de una via peatonal adecuada;
ordenamiento de la via vehicular; integracion de mobiliario urbano; dotacion de alumbrado
publico en las zonas que sea necesario; integracion de vegetacion; entre otros.

Los puntos de interés particulares en este anteproyecto se desarrolla en los ordenadores
principales de circulacién de Santa Elena; la Cuarta Calle de la zona 1 que inicia en la Cero
Avenida o Avenida Limite con el Municipio de San Benito y concluye en la Octava Avenida
“A” y Diagonal de la zona 1; por otra parte el eje que atraviesa de forma perpendicular al
eje anterior es la Sexta Avenida de la zona 1 hasta la Sexta Avenida de la zona 2 de Santa
Elena iniciando al salir de la Isla de Flores en la Primera Calle de la zona 1 hasta la Cuarta
Calle de la Zona 2 de Santa Elena en donde se encuentra la Terminal de Buses e inicia el
Mercado Nuevo de Santa Elena. Se necesita trabajar en un control de densidad comercial
ya que ambas vias son ejes comerciales importantes; de esta forma consolidar las
funciones comerciales, los servicios y productos y los atractivos turisticos; a manera de
fomentar el comercio local y mejoramiento del entorno urbano mediante un proceso de
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revalorizacion urbana brindando una imagen que particularice la identidad del municipio
como centro barrial, mejorando el uso del espacio publico y la peatonalizacion; que hagan
por consecuencia mas redituable la inversion desde el punto de vista urbano, ambiental,
econdmico y social.

El anteproyecto es de interés tanto de las autoridades como de la poblacion ya que con él
se pretende generar unaimagen urbana adecuada a los ejes principales como fase principal
de un proyecto que se quiere aplicar en todo el desarrollo urbano de Santa Elena; se toman
estos puntos por su importancia en el desarrollo comercial, local y vias vehiculares que
conectan los cuatro puntos; beneficiando directamente a la poblacién local y ayudando a
gue el turismo se pueda movilizar en espacios adecuados y seguros; que generen interés.
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Capitulo 1
Generalidades

“El Departamento de Petén se encuentra situado en la regién VIII o regién Petén en la
Republica de Guatemala, su cabecera departamental es la Isla de Flores y limita al Norte
con la Republica de México; al Sur con los departamentos de Izabal y Alta Verapaz; y al
Este con la Republica de Belice; y al Oeste con la Republica de México.”. (Pinelo, 2011),
La Isla de Flores se encuentra a una distancia de 506 kilbmetros aproximadamente, de la
ciudad capital; este municipio es considerado como uno de los mas ricos en recursos
naturales, culturales y econdmicos. Sin embargo segun su desarrollo urbano a través del
tiempo se constituyen a los Municipios de Flores, San Benito y Santa Elena el Nucleo
Urbano de Petén; como principal centro del desarrollo econémico, politico, cultural,
académico y turistico de la region.

La poblacién de Santa Elena de la Cruz, esta ubicada en una planicie, a orillas y lado sur
del Lago Petén Itz4, con una poblacion variable por motivo de la constante inmigracion.
Santa Elena de la Cruz desenvuelve un papel importante en el desarrollo general del
departamento principalmente por su equipamiento urbano y servicios entre los que se
destacan; gran parte de las instituciones gubernamentales, Universidades, principales
instituciones educativas, centros comerciales, hoteles, bancos, mercados, terminales de
buses y un Aeropuerto Internacional; ademas es el centro de conexién de las carreteras
gue unen a todo el departamento y al resto del pais; ya que en torno a este desarrollo
urbano se generan actividades importantes para la poblacion en general.

A lo largo de la historia del desarrollo general del pais de Guatemala, tanto como en el de
sus Departamentos y Municipios no se ha afrontado la problematica del desarrollo urbano
planificado como punto de partida. El desarrollo de las poblaciones se da de una forma
arbitraria, en todo caso son los gobiernos locales con la ayuda de los comités de desarrollo
locales de las comunidades los encargados de estandarizar dichas disposiciones. Laforma
en la que se da por mayoria el desarrollando las ciudades se ha basado en planes de
produccion masiva, olvidando el tejido urbano que se distorsiona cada vez mas del original,
se ha dejado por un lado el hecho de que una traza urbana responde a un espacio activo;
espacio publico que se preside como sitio de encuentro y desarrollo de las distintas
actividades urbanas con la participacion de la comunidad.

La Universidad de San Carlos de Guatemala, dentro de su mision resalta el compromiso
gue tiene con la sociedad guatemalteca de aportar alternativas de solucion al desarrollo
economico y social de acuerdo a los recursos disponibles, en busca de un aporte que
promueva desarrollo y beneficio a los pobladores de la Municipalidad de Flores, Petén; y
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con la muestra de interés de las autoridades de dicho municipio se brinda la oportunidad
para realizar la investigacion y el desarrollo de un anteproyecto para la revitalizacion de la
imagen urbana de los ejes principales de Santa Elena, estos ejes son; la Cuarta Calle de la
zona 1 que inicia en la Cero Avenida o Avenida Limite con el Municipio de San Benito y
concluye en la Octava Avenida “A” y Diagonal de la zona 1; por otra parte el eje que
atraviesa de forma perpendicular al eje anterior es la Sexta Avenida de la zona 1 hasta la
Sexta Avenida de la zona 2 de Santa Elena iniciando al salir de la Isla de Flores en la
Primera Calle de la zona 1 hasta la Cuarta Calle de la Zona 2 de Santa Elena en donde se
encuentra la Terminal de Buses e inicia el Mercado Nuevo de Santa Elena.

El desarrollo urbano en los ejes principales de Santa Elena de la Cruz se encuentra
concluido; sin embargo a través del tiempo el desarrollo comercial y financiero fue tomando
auge a lo largo de estos ordenadores por lo que actualmente el desmesurado crecimiento
ha creado un desorden en las vias; de aca el interés en trabajar en la revitalizacion de la
imagen urbana de dichas areas; se han desarrollado pequefios proyectos a lo largo de este
desarrollo que no han dado los resultados esperados debido a que se trabajan como casos
aislados; de estos trabajos se pudo concluir que es necesario el desarrollo de un plan
completo que integre no solo los ejes si no que se refuercen puntos especificos a lo largo
del recorrido para integrar esta revitalizacion con su entorno y de esta forma puedan ser los
ordenadores principales; se busca con el planteamiento de este anteproyecto trabajar en
los puntos débiles del recorrido urbano; como ausencia de una via peatonal adecuada;
ordenamiento de la via vehicular; integracion de mobiliario urbano; dotacion de alumbrado
publico en las zonas que sea necesario; integracion de vegetacion; entre otros.

Santa Elena de La Cruz se encuentra inmerso en el nicleo urbano del Departamento de
Peten; forma parte del principal centro econdémico, politico, cultural, académico y turistico
de la regién, ademas de ser el Unico municipio vinculado directamente con la Unica calle
gue conecta via terrestre con la Isla de Flores; cabecera departamental y atractivo turistico
y recreacional tanto de turistas extranjeros como locales y personas de los alrededores.

La carencia de una planificacion urbana en el desarrollo de la historia del municipio; el
elevado crecimiento poblacional habitacional y comercial ha ido ocupando los espacios
publicos de manera desordenada dejando atras el concepto de imagen urbana y una
infraestructura adecuada; careciendo de espacios adecuados de circulacion dificultando la
movilizacion de los habitantes en general; afectando la circulacién vehicular en las vias
principales y por consiguiente sus alrededores; el mayor impacto se percibe en la
minimizacion o ausencia total de circulacion peatonal que debe de preverse como espacio
publico y de seguridad.

Al paso del tiempo el municipio ha sufrido deterioro y alteraciones causados principalmente
por el incontrolable y desordenado crecimiento comercial; la falta de generar espacios
adecuados para la movilizacion; la ausencia de sefializacion adecuada; ademas de la falta
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de interés y designacién de recursos econémicos Y técnicos para su adecuado desarrollo.
Se concreta la necesidad de desarrollar un anteproyecto de revitalizacion urbana;
detectando como principales puntos de atencion; el deterioro del espacio publico, ausencia
de mantenimiento de la infraestructura existente, deterioro del paisaje urbano, uso de suelo
inadecuado, contaminacion visual, auditiva y ambiental, carencia de vias peatonales
continuas para un correcto funcionamiento; por tanto falta de identidad urbana y un
desarrollo adecuado. Tal es el caso de los ejes ordenadores principales de circulacion de
Santa Elena que concentran a lo largo de ellos la mayor actividad de comercio y finanzas e
incluso actividades educativas.

Las calles y espacios urbanos adquieren su importancia como lugares de comunicacién, de
comercio, como escenarios de acontecimientos sociales, culturales y politicos y la imagen
urbana y paisajistica caracteriza al lugar y su sociedad, el Municipio de Santa Elena de La
Cruz no ha desarrollado a lo largo de su historia una sectorizacion adecuada de los usos
de suelo ni ha integrado una imagen a su desarrollo urbano; razén por la es importante
realizar un anteproyecto para la intervencién adecuada de la imagen generando un plan
gue dirija a consolidar la estructuracion urbana de los ejes principales con el fin de lograr
una revitalizaciébn y mejoramiento de sus servicios como de sus puntos de interés;
integrando a la vez un uso adecuado del espacio publico.

Los puntos de interés particulares en este anteproyecto se desarrolla en los ordenadores
principales de circulacién de Santa Elena; la Cuarta Calle de la zona 1 que inicia en la Cero
Avenida o Avenida Limite con el Municipio de San Benito y concluye en la Octava Avenida
“A” y Diagonal de la zona 1; por otra parte el eje que atraviesa de forma perpendicular al
eje anterior es la Sexta Avenida de la zona 1 hasta la Sexta Avenida de la zona 2 de Santa
Elena iniciando al salir de la Isla de Flores en la Primera Calle de la zona 1 hasta la Cuarta
Calle de la Zona 2 de Santa Elena en donde se encuentra la Terminal de Buses e inicia el
Mercado Nuevo de Santa Elena. Se necesita trabajar en un control de densidad comercial
ya que ambas vias son ejes comerciales importantes; de esta forma consolidar las
funciones comerciales, los servicios y productos y los atractivos turisticos; a manera de
fomentar el comercio local y mejoramiento del entorno urbano mediante un proceso de
revalorizacion urbana brindando una imagen que particularice la identidad del municipio
como centro barrial, mejorando el uso del espacio publico y la peatonalizacién; que hagan
por consecuencia mas redituable la inversion desde el punto de vista urbano, ambiental,
econdémico y social.

El anteproyecto es de interés tanto de las autoridades como de la poblacion ya que con él
se pretende generar unaimagen urbana adecuada a los ejes principales como fase principal
de un proyecto que se quiere aplicar en todo el desarrollo urbano de Santa Elena; se toman
estos puntos por su importancia en el desarrollo comercial, local y vias vehiculares que
conectan los cuatro puntos; beneficiando directamente a la poblacion local y ayudando a
gue el turismo se pueda movilizar en espacios adecuados y seguros; que generen interés.
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La propuesta del Anteproyecto para la Revitalizacion de la Imagen Urbana de los ejes
principales de Santa Elena, Petén; se enfoca en el mejoramiento de la imagen urbana;
dotacion de equipamiento urbano; accesibilidad; vegetacion; circulaciones adecuadas
tanto peatonales como para trafico; por lo tanto la planificacion de los espacios publicos a
lo largo de los ejes. A pesar que el proyecto estd siendo solicitado por interés de las
Autoridades Municipales del Municipio de Flores, Petén existen ciertas limitantes con las
que se puede enfrentar el anteproyecto; a grandes rasgos se pueden enmarcar de la
siguiente manera;

1.

el area de desarrollo para el proyecto son los ejes principales del Municipio;
por lo tanto existen limitantes en cuanto a anchos de via que ya estan previstos;
areas en las que no hay aceras; los limites de los predios que pueden ser desde
vivienda hasta comercio; los comercios informales que se encuentran establecidos
en la via publica; terrenos vacios, abandonados o en mal estado que no son terrenos
municipales,
el tiempo para el desarrollo del proyecto es corto; y genera mas exigencias
debido a la complejidad del proyecto que cuenta con casos particulares a atender a
lo largo de los ejes a los que hay que dar una respuesta particular dentro de una
integracion de todo el proyecto.
la disponibilidad de las autoridades es buena en cuanto al interés
que tienen en el proyecto; el limitante es que en el momento de revisar costos
disminuyen las probabilidades de destinar fondos a este tipo de proyectos que no
son prioridad sobre infraestructura, educacion o salud; por lo tanto se debe recurrir
a buscar el financiamiento de empresas como FONPETROL que aporta regalias a
las Municipalidades de Petén; u otro tipo de instituciones; y esto puede llegar a
retardar el proceso de ejecucion del proyecto.

Elaborar un anteproyecto de Revitalizacion de la Imagen Urbana de los Ejes Principales del
Municipio de Santa Elena de La Cruz, Petén.

Generar una herramienta que sirva como parametro tanto para el proyecto como
para futuras ampliaciones urbanas; dejando un precedente para nuevas
intervenciones.

Implementar criterios para Mejoramiento y Orden del uso del espacio publico.
Plantear la importancia de priorizar la via del peaton y el resguardo su seguridad
con infraestructura adecuada e integracion de mobiliario urbano.

Promover la consolidacion comercial en los ordenadores principales del municipio,
generando un entorno adecuado para la produccion local, y a su vez se promuevan
como corredores recreativos y de ocio para la poblacién local; y corredores de
interés adquisitivo tanto para turistas locales como extranjeros.
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Metodologia

Esta investigacion se genera a través de andlisis generales y especificos de entorno en el
gue se desarrolla el proyecto con el fin de concluir en una propuesta de revitalizacion de
imagen urbana de los ejes principales de santa Elena, metodologia a seguir;

Planteamiento del marco tedrico en donde se especifica desde lo genera
hasta lo especifico de los temas basicos en los que se apoyara el estudio

Recopilacién del contexto del desarrollo de proyecto con el que realizara un
diagnéstico de la problematica juntamente con los antecedentes

Trabajo de campo pertinente para recopilar informacion, determinando asi el
estado actual del medio urbano fisico, movilidad, flujos de afluencia, espacios
abiertos, areas verdes, contaminacion, mobiliario urbano y sefializacion asi
como los aspectos de relevancia para integrar al estudio

Recopilacion del analisis de casos analogos y premisas de disefio que den la
pauta a determinar la proyeccion de las soluciones que van a plantearse en
la propuesta tomando en cuenta aspectos determinantes como a situacion
demografica, socioeconémicay uso de suelo

Con estos lineamientos se disefiara una propuesta urbano arquitecténica
capaz de satisfacer a necesidades inmediatas de ordenamiento vehicular,
equipamiento urbano, sefializacion, paradas de bus, arborizacion y
principalmente el rescate de la via peatonal

Grafica 1: METODOLOGIA
Elaboracion Propia
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Capitulo 2
Marco Referencial

La republica de Guatemala se encuentra localizada en la parte norte del istmo
Centroamericano; limita al norte y oeste con la republica de México; al sur con el océano
Pacifico; y al este con el océano Atlantico, y las republicas de Belice, Honduras y El
Salvador. Su extension territorial es de aproximadamente 108,889 kildbmetros cuadrados,
presenta dos estaciones al afio, invierno y verano, su clima es variado de acuerdo a su
topografia, por lo tanto puede ir de célido a templado y muy frio. Guatemala esta dividida
en ocho regiones, cada region abarca uno o mas departamentos que poseen caracteristicas
geogréficas, culturales y econémicas parecidas. Cada uno de sus departamentos para su
administraciéon se divide en municipios, y los municipios en aldeas, caserios y cantones.
Guatemala es un pais con grandes atractivos turisticos, en los que sobresalen los que
poseen los cuerpos de agua mas grande del pais sitian al lago de Peten Itz4, lago de
Panajachel y lago de Izabal como puntos principales de visita; nuestro punto de interés se
sitta en la Regién VIII Region Peten departamento de Guatemala situado su
extremo septentrional. Limita al norte con México; al sur con los departamentos

de lzabal y Alta Verapaz; al este con Belice; y al oeste con México.

Petén posee una extension territorial de 35.854 kmz, lo que lo convierte en el departamento
mas extenso de Guatemala, Flores su cabecera departamental, se encuentra
aproximadamente a 506 km de la capital nacional. Aproximadamente un 60% de la
poblacion es mestiza o ladina, del 40% restante hay mayor peso entre los criollos e
indigenas Itza y Mopan, y en menor peso se encuentra la poblacion negra o garifuna que
habitan en los municipios cercanos al sur de Belice y norte de Izabal. Cuenta a lo largo de
su extension con praderas, llanuras y planicies, rios, lagos y zonas protegidas

Region | METROPOLITANA
Region Il VERAPACES

WU Region 11l NORORIENTE
Region IV SURORIENTE
o Region V CENTRAL
! i Region VI NOROCCIDENTE
Vi , Region VIl SUROCCIDENTE
\'"/ 1V)

Region VIII PETEN
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Antecedentes Histoéricos

Los mayas llamaban Petenes a las islas del actual Lago Petén Itz4, haciéndose el hombre
extensivo mas tarde a todo el territorio que abarca el departamento, también se traduce
como pais llano o tierra plana.

El territorio fue elevado a categoria de Corregimiento en 1814. Como departamento, por el
acuerdo gubernativo del 8 de mayo de 1866, en uso de las facultades otorgadas al
Presidente de la Republica tiene a bien acordar. Que los territorios de San Marcos,
Huehuetenango, Petén, Izabal y Amatitlan, que han conservado la denominacion de
distritos y obteniendo luego la categorias de departamentos, debiendo en consecuencia sus
autoridades tomar las mismas denominaciones. Petén es considerado la cuna de la gran
cultura Maya y en la actualidad se encuentran grandes Centros Arqueolégicos como Tikal,
Rio Azul, Mundo Perdido, Uaxactun, Piedras Negras, Yaxchilan, El Naranjo, Ceibal y
muchos més.

El departamento guarda grandes tesoros arqueoldgicos que constituyen un foco de
atraccion a los turistas nacionales y extranjeros. Alli se encuentran las ruinas de la urbe
mas grande de los mayas, Tikal, la ciudad sagrada; a orillas del rio Usumacinta estén las
ruinas de Piedras Negras. Ademas, posee incomparables e incontables bellezas naturales
como las grutas de Jobtzinaj, el lago de Petén Itza, la Laguna de Yaxhda y otras lagunas que
por menores que sean, no dejan de tener gran belleza; sin mencionar sus majestuosos y
cristalinos rios que serpentean en toda la selva virgen que aun existe en este verde
departamento.

Petén, es el departamento que contiene la Unica reserva territorial boscosa representativa
gue existe en Guatemala, es el mas extenso considerado en el siglo pasado e inclusive en
la primera década del presente como el pulmén de biosfera maya.

Petén es un lugar de gran convergencia de culturas debido a la migracién proveniente del
resto de departamentos de Guatemala ademas del turismo nacional e internacional que
genera un gran intercambio cultural en la zona.

Su economia se deriva en actividades como lo son las agricolas, con cultivos
de maiz, frijol, arroz, cafla de azlcar, tabaco, henequen, maguey, café, hule,
frutas, maderas finas y preciosas, chicozapote, etc.; las pecuarias, con la crianza
de ganado vacuno de doble propésito, la produccion de lacteos, su fauna variada y
abundante de vida silvestre; y las artesanales, siendo notoria la produccion de tejidos tipicos
de algodon, cesteria, muebles de madera, escobas y sombreros de palma, azlcar, panela,
jarcia, hamacas de henequén, articulos en cuero, etc.
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El departamento de Petén cuenta con 14 municipios; siendo dos de estos integrados

recientemente a categoria de Municipio.
Dolores

El Chal

Flores

La Libertad
Melchor de Mencos
Poptun

San Andrés

San Benito

San Francisco

San José

San Luis

Santa Ana
Sayaxché

Las Cruces

llustracion 2 Municipios de Petén

Nuevos municipios

Creados a partir de 1999.

Las Cruces.

Petén.

Fue elevado a
municipio el 22
de noviembre

del 2011.

El Chal, Petén

Es el municipio 337 de
Guatemala.

Integrado por

36 comunidades.
Cantidad de habitantes
13 mil, aproximadamente

Extension territorial
957 km?

Actividad econémica
Principalmente la
ganaderia

El tramite para ser
municipio se empezo en
2000.

d%é,
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El municipio de tiene el nombre de Flores y tiene la cabecera municipal y departamental es
Ciudad de Flores. Aunque a la cabecera municipal se le agregd Santa Elena de la Cruz, en
la década de los afios 1980, y asi formar las dos ciudades la hoy cabecera municipal de
Flores, Petén. Abarca Santa Elena, Paxcaman, Ixli, Remate, Capulinar; Caoba, Porvenir;
Socotzal, Uaxactun, Macanché, Naranjo, Monte Rico, El Zapote-, Las Vifias, La Maquina,
Altarnira.

llustracion 3 Casco Urbano de Petén

El casco urbano se desarrolla en el Municipio de Flores, Santa Elena de La Cruz; formando
parte del principal centro econdmico, politico, cultural, académico vy turistico de la region,
ademas de ser el Unico municipio vinculado directamente con la Unica calle que conecta via
terrestre con la Isla de Flores; cabecera departamental y atractivo turistico y recreacional
tanto de turistas extranjeros como locales y personas de los alrededores.

Aspectos Climaticos

Se manifiesta un clima calido con invierno benigno, hiimedo y sin estacién seca definida,
esto para la parte sur del municipio, y el clima célido con invierno benigno, semi seco y sin
estacion seca bien definida, esto para el area de Tikal y Uaxactun.

La temperatura promedio por afio es de 24.8 °C. Maxima Promedio=42 °C. Temperatura y
Minima Promedio=9.0 °C. Con 128 dias de lluvia al afio y humedad promedio
de 78%. Esta varia de 64% a 84% en los meses de abril y diciembre. Vientos
predominantemente del Norte, Este, Sur, Sureste, y Noreste. Velocidad 99 Km/ha.

Principales centros arqueoldgicos
El municipio de Flores cuenta con 47 sitios arqueoldgicos, de los cuales 30 estan
registrados en el IDAEH. Los mas importantes son:
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TIKAL: Es el mas importante por su extension, arquitectura y por ser mas visitado.
En Octubre de 1979 fue declarado por la UNESCO, Patrimonio Cultural de la
Humanidad, Jimbal, El Encanto, La Flor, Corozal, Chikin Tikal, Camul, Avila, Bobal,
y Navajuelal son sitios que pertenecen a su periferia.

UAXACTUN: Posee un complejo de conmemoracion astronémica.

TAYASAL: Capital de los Itzaes. Ubicada en San Miguel y Flores. Aqui gobernd el
linaje Can Ek con cerca de 5 dinastias. En Flores fueron destruidos los trece templos
0 cues por los espafioles. Tayasal fue el Tikal del Post-clasico. Posee mas de 400
estructuras. Actualmente investigado por la USAC y por ser de féacil acceso, es
visitado por el turismo, entre otros IxI4, Nakun, Sac. Petén Yaxcha, Topoxté, Yalain,
Muralla de Ledn, Corozal, Holtdn, Nakdn, Noj Petén, Paxcaman, Yachul, Yaltutud,
Cueva de Ac Tun Can, Gruta de Jovitzinaj, Bobal, Etc.

SITIOS DE INTERES TURISTICO: Zoolégico Petencito, Islote la Garrucha, las
grutas de Ac Tun kan y Jovitzinaj, EI Mirador de Can Ek en el sitio arqueoldgico
Tayasal, existen museos de Tikal, senderos de Benilj Ha, Zac baquetan, 47 sitios
arqueoldgicos, cerca de 50 parejas y muchos lugares fascinantes, y que por ahora
no estan al servicio del turismo por ser desconocidos.
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Capitulo 3

En el contexto del marco legal se abordaran las leyes que tienen incidencia directa o
indirecta en el proyecto; como bases legales sustentables enfatizando en aspectos
arquitecténicos y urbanisticos.

1. Constitucion politica de la republica de Guatemala.

Decretada por Asamblea Nacional Constituyente el 31 de Mayo de 1,985 Principal
antecedente que ampara directamente el Patrimonio Cultural y da soporte a una respuesta
de revitalizacién de imagen urbana, en la segunda seccioén y los articulos 57, 58, 59, 60, 61
64, donde se indica que es otorgado al Guatemalteco el derecho de la cultura, identidad
cultural, patrimonio cultural, natural y la proteccion de ambos, y en el articulo 121 incisos b,
f, en donde se declara que los lagos, monumentos y reliquias son bienes del estado.

En las consideraciones anteriores se basan las leyes del patrimonio cultural de la nacion,
decreto 26-97 y sus reformas decreto 81-98 y la ley de proteccion y mejoramiento del medio
ambiente, decreto No. 68-86.

2. Caodigo civil.

Decreto ley numero 106; En el articulo 472, bienes de interés historico y artistico. Dice “las
cosas de propiedad privada, inmuebles y muebles, declarados como objetos de interés
artistico, histérico o arqueoldgico, estan sometidas a leyes especiales. En el articulo 476,
obligacion de cerrar el fondo. Dice todo propietario debe cerrar su fondo, del modo que lo
estime conveniente o lo dispongan las leyes y reglamentos municipales, salvo los derechos
de servidumbre.

3. Codigo municipal.
Decreto nimero 12-2002 del Congreso de la Republica de Guatemala. Los articulos 36 y
143 hablan de la cooperacidon de vecinos para que estos se involucren, velen por la
preservacion y mantenimiento del patrimonio cultural, ambiente y recursos naturales, que
en planes de ordenamiento territorial respeten monumentos, areas, plazas, edificios de
valor histérico y cultural.

4. Ley general de descentralizacion.

Decreto No. 14-2002 del congreso de la republica de Guatemala. En el articulo 4 principios,
son los principios orientadores del proceso y de la politica de descentralizacion del
organismo ejecutivo, en numeral 8 dice, “el restablecimiento y conservacion del equilibrio
ambiental y el desarrollo humano”. En el articulo 5, Objetivos, en el numeral 7 dice “reformar
la identidad de las organizaciones, comunales, municipales, departamentales, regionales y
nacionales”.
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5. Ley preliminar de urbanismo.

En el articulo 1 estipula cuales son las definiciones de Plan regulador y zonificacion. En el
articulo 5 en la literal “C” estipula que las municipalidades deberan preparar programas de
revitalizacion urbana. Textualmente dice “preparar el programa de rehabilitacion urbano y
determinacion de barrios insalubres.” En el articulo 9 también estipula que para los efectos
del desarrollo urbanistico de las ciudades con méas de diez mil (10,000) habitantes tendra
que haber un plan regulador de tos aspectos especialmente en la literal G se afirma que
debera haber de las zonas comerciales u en la literal J de cualquier otro aspecto que sea
conveniente, en este caso, el turismo.

6. Ley organica del INGUAT.

Decreto No. 170 1 del Congreso de la Republica. Que en los articulos 1y 2 se declara de
interés nacional la promocién desarrollo e incremento del turismo y asi mismo la creacion
de un Instituto Guatemalteco de Turismo. ElI INGUAT en los articulos 4 y 5 queda obligado
a desarrollar las siguientes funciones: colaborar con las instituciones encargadas del
mantenimiento, conservacion, restauracién, promocion y divulgacion y conocimiento de
nuestros tesoros arqueolégicos, histéricos y bellezas naturales para mantener su integridad
y pureza, dicha riqueza pueda aprovecharse en los planes de desarrollo turistico.

7. Universidad de San Carlos de Guatemala.

Recopilacién de leyes y reglamentos Universitarios. En los articulos 5, 6, 8, de los estatutos
de la universidad se refiere que el fin primordial de la universidad es promover, difundir,
fomentar, transmitir y proteger toda la riqueza de nuestro patrimonio cultural.

8. Ley del patrimonio cultural de la nacion.

Siendo este el instrumento legal por el cual se desarrolla el mandato constitucional, en
donde la reforma de los articulos 2 y 3, incisos 1,2 indican que los bienes culturales y
naturales de la nacién: La Arquitectura y sus elementos, conjuntos, reservas naturales y
todo lo que indique patrimonio cultural. Y las reformas de los articulos 5 y 9, actualmente
son los 4 y 5: Indican que los bienes culturales que sean publicos y privados estaran bajo
la proteccion del Estado por cualquier alteracion que ocurra.

9. Ley de proteccion y mejoramiento del medio ambiente.

Decreto No. 68-86 del congreso de la republica de Guatemala. En el articulo 1 dice “el
estado, las municipalidades y los habitantes del territorio nacional, propiciaran el desarrollo
social, econdmico cientifico y técnico que prevenga la contaminacién del medio ambiente y
mantenga el equilibrio ecoldégico”. En el articulo 4 dice” el estado velara porque la
planificacion del desarrollo nacional sea compatible con la necesidad de proteger, conservar
y mejorar el medio ambiente.

10. Ley de areas protegidas.

Decreto 4-89, CONAMA, de la conformacion de las areas protegidas. Es de gran
importancia tomar en consideracion para la seleccion de los potenciales y el valor natural
de los poblados y por lo tanto, del area de estudio que esta bajo las leyes de proteccion de
reserva y conservaciéon como Parque Nacional, que limita la region. Son areas protegidas



FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUEMALA

las que tienen por objeto la conservacion, el manejo racional y la restauraciéon de la flora 'y
fauna silvestre, recursos conexos y sus interacciones naturales y culturales que tengan alta
significacion por su funcidon o sus valores genéticos, historicos, escénicos, recreativos,
arqueologicos y protectores para preservar el estado natural de las comunidades bidticas,
de los fendmenos geomorfolégicos Unicos, de las fuentes y suministros del agua, de las
cuencas criticas de los rios, de las zonas protectoras de los suelos agricolas, y mantener
opciones de desarrollo sostenible.

11. Ley de parcelamientos urbanos.

Decreto numero 1427 del congreso de la republica de Guatemala. En el articulo 17
dictamina que los parcelamientos deben cumplir con esta ley, sus reglamentos y
ordenanzas municipales.
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Capitulo 4

A lo largo de este proyecto se trabajara con una serie de conceptos especificos; por lo cual
en este capitulo se ahondara en la definicion y marco contextual en el que se desarrollara
el presente documento; que busca dar una respuesta a la problematica del mejoramiento
de imagen urbana realizando una investigacion y el desarrollo de un anteproyecto para la
revitalizacion de la imagen urbana de los ejes principales de Santa Elena, estos ejes son;
la Cuarta Calle de la zona 1 que inicia en la Cero Avenida o Avenida Limite con el Municipio
de San Benito y concluye en la Octava Avenida “A” y Diagonal de la zona 1; por otra parte
el eje que atraviesa de forma perpendicular al eje anterior es la Sexta Avenida de la zona 1
hasta la Sexta Avenida de la zona 2 de Santa Elena iniciando al salir de la Isla de Flores
en la Primera Calle de la zona 1 hasta la Cuarta Calle de la Zona 2 de Santa Elena en
donde se encuentra la Terminal de Buses e inicia el Mercado Nuevo de Santa Elena.

Se pretende atreves de un andlisis determinar la organizacion politico-administrativa de
dicha region y la proyeccién espacial, de las politicas sociales, econdmicas, ambientales y
culturales de la sociedad, a manera de determinar si e funcionamiento actual esta
garantizando un nivel de vida adecuado para la poblacion y la conservacién del ambiente.

El ordenamiento territorial como instrumento de planificacion aporta enfoques, métodos y
procedimientos que permiten acercar las politicas de desarrollo a la problematica especifica
del territorio.

Conceptos que caracterizan a los ambientes urbanos;

1. Disefio Urbano

El Disefio Urbano es actualmente una disciplina conformada y una practica estatuida. Se le
considera distinta de la Arquitectura y diferente del Urbanismo, aunque geneal6gicamente
esta profundamente ligada a ambas y convive con ellas. Proviene del mundo cultural
noroccidental, principalmente de la tradicién anglosajona en donde ha alcanzado mayor
desarrollo. Desde alli se ha propagado a Estados Unidos, Australia, Nueva Zelandia y ha
sido en parte recibida y en parte adaptada en el marco de la actual cultura civica
latinoamericana y sus estatutos de intervencién urbana. En su mundo de origen, la practica
del Disefio Urbano se encuentra afincada en procesos académicos formales de ensefianza
y aprendizaje que nutren su ser procedimental y cuenta con formas de inserciéon normativa
en la esfera politica administrativa de la sociedad. En algunos paises de Europa continental,
con diversos matices nacionales, la formalizacion de esta disciplina ha logrado también un
amplio reconocimiento en la institucionalidad profesional y en la opiniéon puablica. Ha
alcanzado ademas una posicion prominente en la cultura politica de la sociedad y de sus
comunidades locales (Raposo).

Segun, Aseguinolaza Braga, sefiala que el surgimiento del “Urban Design” como una
disciplina independiente expresa la solucion a una crisis latente que existio
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permanentemente en el cruce de la Arquitectura con el Planning (Planeamiento) - medio
disciplinario de potenciar la toma de decisiones politicas que habria que desarrollar en
materia de reordenamiento territorial urbano -.

En 1943, el Royal Institute of British Architects —RIBA, crea el denominado Urban Design
Working Group, quien en un informe emitido en 1970 presenta el “Urban Design” como una
nueva disciplina y practica instrumental capaz de hacerse cargo de la forma de la ciudad y
el disefio tridimensional cualitativo del espacio urbano, privilegiando el @mbito de la vida
publica.

2. Proyeccion Urbanistica
Se define como la transformacion del medio ambiente en un espacio (til, desde el punto de
vista funcional y humano, que exige sobre todo dos premisas; conocimientos técnicos
s6lidos y una postura moral que respete y tome en consideracion las formas y los
contenidos del medio ambiente (Prinz, 1986)

3. Urbanismo

El urbanismo se define como el conjunto de técnicas materiales y estéticas que conciernen
a la ordenacion de las ciudades. Es decir, “la transformacion del medio ambiente en espacio
atil, desde el punto de vista funcional y humano, exige, sobre todo, dos premisas:
conocimientos técnicos soélidos y una postura moral que respete y tome en consideracion
las formas y los contenidos del medio ambiente.” “La comprension de la diversidad y
particularidad de lo existente y la modestia al evaluar el campo de accién y sus limites, han
de conceder al planificacion una respuesta técnica correcta”. (Prinz, 1986) Los centros
urbanos organizan el espacio que los rodea, creando una red de relaciones comerciales,
sociales, demograficas y politicas que los define como una region funcional

Los centros urbanos o ciudades son sitios donde se ubican los grupos dominantes, y éstas
aparecen cuando se dan las caracteristicas de desarrollo necesario, producto de la
organizacioén especifica de una sociedad, aunque no todas las sociedades tengan el mismo
ritmo de desarrollo, buscan el mejoramiento de la calidad de vida de sus habitantes.

Para poder entender como funciona un casco urbano tenemos que saber cémo esta
estructurado. Se deberd descomponer en sus partes para entenderlas y analizarlas como
un sistema interrelacionado. Se puede decir que estructura es el conjunto de elementos
que se articulan por medio de relaciones internas y estables, con arreglo a la formacién de
una totalidad concreta, estas relaciones internas determinan la funciéon de cada elemento y
contribuyen a explicar el proceso de cambio de la totalidad.

4. Estructura Urbana
Es el conjunto de elementos y érganos de indole diversa que constituyen un ndcleo urbano,
considerando los caracteres morfoldgicos y funcionales de éstos en relacion con la unidad
geografico-espacial de la ciudad. (Prinz, 1986)
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Todo centro urbano tiene una estructura espacial interna, (actividades componentes de la
ciudad y las relaciones que mantienen entre si), desde el punto de vista de la disposicion
de dichas actividades, en el espacio urbano y la dimension espacial de estas relaciones.

Segun la Ley Preliminar de Urbanismo toda zona urbana tiene un area de influencia, la cual
describe como “area que circunda a una ciudad y en la cual se hacen sentir los efectos de
su crecimiento y el desarrollo de sus funciones, dentro de un término previsible”.
(Guatemala)

5. Diseno Urbano
Es la parte del urbanismo que trata de la estética que determina el orden y la forma de la
ciudad, el disefio urbano debe pasar por ciertas pruebas econémicas y estructurales, pero
éstas proyecciones deben gozar del consenso popular, el instrumento de la critica es una
parte esencial en el proceso.

El disefiador urbano es considerado como un miembro mas del equipo planificador, y su
contribucién se realiza a nivel del disefio de un plan de proyecto especifico que debe
llevarse a cabo igual que si se tratara del disefio de cualquier edificacién, y en el &mbito de
una actividad de disefio urbano, la organizacion de un proceso por el que se da vida a
ciudades. El disefiador contribuye con hipoétesis valiosas que llevan a la creacion, tanto
nuevas u mejoradas actividades.

Los elementos del disefio abarcan todas las partes esenciales de la ciudad fisica, y no
simplemente aquellos factores de importancia estratégica para su expresion, ya que la
aspiracion del disefiador es estructurar la vida y no simplemente conformar su apariencia
externa.

El factor esencial es que todas las partes de la ciudad, deben ser identificadas como partes
de la ciudad total. La forma de las ciudades debe ser enmarcada en tiempo y lugar. Y esto
da como consecuencia, una forma constructiva homogénea.

El arquitecto Aldo Rossi dictaminé que si se identifica la tipologia arquitecténica de una
poblacion determinada se podra construir en cualquier punto de la poblacién algo nuevo
gue sea una adicion integrada al centro urbano (sin que esto sea un parche o algo que se
vea fuera de lugar), y lo ejemplifico con su proyecto del Teatro del Mundo. El disefio urbano
moderno se desarrolla en la escala mas amplia de la construccién contemporaneas, y de
disefio de espacios mas uniformes, en la actualidad se construyen partes enteras de una
ciudad o suburbios siguiendo un plan general, la forma de la ciudad viene determinada, en
parte, por factores tales como la escala de urbanizacion, la tecnologia del transporte, el
sistema econdémico, la iniciativa privada, etc.

El disefio de imagen urbana es parte de la respuesta para tener el desarrollo deseado, pero
un disefio que sea eficiente solo se obtiene si las necesidades més importantes son
mitigadas (si no se hace el andlisis de las necesidades bien puede ser que solo se mitiguen
las necesidades inmediatas o las mas evidentes y las cosas de fondo queden sin solventar).
Por esto el diagndstico es esencial en la planificacion de nuevas configuraciones urbanas.
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6. Urbanismo Sostenible

El Urbanismo Sostenible o Desarrollo Urbano Sostenible tiene como objetivo generar un
entorno urbano que no atente contra el medio ambiente, y que proporcione recursos
urbanisticos suficientes, no sélo en cuanto a las formas y la eficiencia energética y del agua,
sino también por su funcionalidad, como un lugar que sea mejor para vivir. (Sola Sanchez,
Capo Vicedo, & Expésito Langa) Cuando se habla de Urbanismo Sostenible, hay tres
aspectos a tomarse en cuenta para que el desarrollo que se propone no comprometa la
supervivencia de las generaciones futuras;

El urbanismo ha de ocasionar el minimo impacto sobre el medio ambiente y el espacio,
debe desarrollarse la ciudad proponiendo consumir la cantidad menor de recursos y energia
y generar la menor cantidad posible de residuos y emisiones.

En este sentido el urbanismo también debe buscar la restauracién ambiental, por lo que se
debe implementar el ordenamiento ecolégico como estrategia para ordenar las actividades
econdémicas de la ciudad, asi como el uso racional del territorio, hacer congruente la
vocacion territorial con las actividades productivas y las construcciones de la ciudad, las
diferentes intervenciones y funciones que se prevén para un territorio determinado y el
desarrollo socioecondmico equilibrado entre regiones (Ramirez Trevifio & Sanchez Nufez).

El desarrollo urbano en este aspecto debe ser econ6micamente viable, significa que no
debera comprometer mas recursos gue los estrictamente necesarios en los proyectos de
desarrollo y a la vez éstos deben aportar una ventaja econémica a la ciudad y sus
habitantes, donde evidentemente se incluye la generacion de empleos y elevar la
competitividad de la urbe, con la intencidon de ir generando la equidad econémica entre la
sociedad. Ademas, el desarrollo urbano debe incorporar las tecnologias sustentables en
sus construcciones e inmobiliario y asi generar oportunidades de negocio en este campo
(Ramirez Trevifio & Sanchez Nufiez).

Un proyecto urbanistico debe contemplar al bienestar de la sociedad. Por ello se debe exigir
que cualquier proyecto urbano que se quiera denominar sostenible, responda a las
demandas sociales de su entorno, mejorando la calidad de vida de la poblacién vy
asegurando la participacién ciudadana en el disefio del proyecto 7.

La integracion holistica en el urbanismo de las variables ambientales, econémicas y
sociales, entiende que las condiciones para mejorar la calidad de vida en la ciudad se basa
en los determinantes fisicos del medio ambiente, y en el mejoramiento de las condiciones
de vida humana por lo que se requiere un progreso econémico y un desarrollo social. Por
lo tanto, la tarea de hoy del urbanismo sostenible, es encontrar soluciones de asignacion
de espacios fisicos para la expansion urbana, de asignacion de actividades sociales y
economicas y de nuevas ideas y disefio de construccion, que faciliten la compatibilidad
entre servicios ambientales de la ciudad con las acciones humanas propias de una urbe,
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con la intencion de minimizar los impactos negativos de éstas en el entorno y potenciar el
desarrollo social y econémico.

Desde el punto de vista urbanistico, la sostenibilidad pasa del establecimiento de unas
pautas de proteccion de lo existente incluso de la “contencion total” del crecimiento
urbanistico a la buena planificacién y desarrollo de un suelo, sin olvidar que el suelo méas
sostenible es el que se recupera, no el que se coloniza. Asi también se puede actuar de un
modo sostenible a todas las escalas, global, territorial, de ciudad, de barrio, de parcela, de
edificio.

El urbanismo debe contemplar a la sostenibilidad como un paradigma viable, toda vez que
la sostenibilidad provee de una visidn nueva, pues es un concepto que pretende conjuntar

la proteccion a los ecosistemas, la participacion social y el desarrollo econémico equitativo
(Ramirez Trevifio & Sdnchez Nufez).

7. Disefio Urbano Sustentable / Sostenible
A continuacion se muestra un esquema que grafica de forma general los componentes que
integran el disefio urbano sostenible:

Sostenibilidad

Social y
Urbana

Partiendo del esquema anterior y seguin las Nuevas Comunidades Sostenibles en Europa,
la sostenibilidad social y urbana, considera:
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Que se debe plantear una estrategia de transformacion

del status quo (estado del momento actual)

Que el uso de la tierra debe ser eficiente
Que se debe promover el uso mixto
Que debe considerarse el concepto de movilidad
deseado
Que debe contemplar la cohesién social

Que debe existir un vinculo entre el espacio publico y
privado

Que se debe considerar la identidad y los rasgos de la
ciudad

Que el paisaje debe ser eficiente y dinamico

Que se debe considerar los factores climaticos
(orientacion, soleamiento, vientos, etc.)

Que debe considerarse la gestion del suelo y del agua

A lo anterior, es importante apuntar que para lograr un Disefio Urbano Sostenible, se debe
de plantear una estrategia urbana sostenible, que busque la transformacién del modelo
urbano actual, esto se resume en el esquema siguiente:

Proceso
en la
estrategia
de disefo

Estrategia Estrategia
Urbana

Sostenible

de Disefno
Urbano

8. Morfologia Urbana
Plantear una nueva morfologia urbana alineada con los objetivos de la sostenibilidad, que
permita el desarrollo de actividades urbanas en mejores condiciones, asi como el acto
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basico de habitar de acuerdo a estandares de calidad de vida que trasciendan el rol
mercantil de la vivienda-ciudad-depésito de personas.

9. Espacio Publico
Ofrecer un transporte publico de calidad que motive su utilizacion, con calidad ambiental y
sin interferencias sobre el espacio publico. A la vez, cualificar e incrementar a este ultimo,
a efectos de dotar a las ciudades de escenarios de calidad para el desarrollo de la vida
comunitaria.

10.Biodiversidad
Reintegrar la ciudad a la naturaleza y la naturaleza a la ciudad. Esto implica una actitud de
respeto hacia valores biol6gicos, hasta ahora no considerados en el disefio urbano. Estos
van asociados a la preservacion y recuperacion de los biotopos en el &mbito urbano.

11.Cohesion Social
Recuperar el rol de la ciudad como lugar de encuentro y desarrollo social e individual de
sus habitantes. Generar estructuras sociales y culturales integradoras y desarrollar el
sentido de pertenencia e identidad de los habitantes de la ciudad (Regolini, 2008).

12.Paisaje Urbano
El término paisaje se puede definir como una reunion sintética de elementos y condiciones
gue conforman un escenario cualquiera y que, al espectador, le dan una sensacion de
uniformidad coherente.

Definir otro término que esta intimamente ligado con él: espacio urbano, gue es un conjunto
de edificaciones limitado por una linea envolvente que encierra a todos los edificios
contiguos.

Los conceptos de espacio urbano y de paisaje urbano estan tan ligados uno al otro que
algunos dicen que el espacio urbano es un atributo del paisaje urbano o que éste es una
caracteristica del espacio urbano.

Refiriéndose al paisaje urbano desde el plano horizontal, es una combinacion de espacios
vacios y de otros llenos que estan ordenados segln una o varias lineas directrices,
relacionadas con puntos especiales. En el plano vertical, es el ordenamiento de las alturas
de las edificaciones, aunque puede ser que presente un ordenamiento no aparente pero no
por eso sin armonia.

Como concepto general se puede decir que el paisaje urbano lo constituyen los
componentes materiales que conforman la ciudad.

13. Imagen Urbana
Es una imagen mental que el observador crea de su ambiente, que le sirve de orientacion,
para poder desplazarse dentro de un espacio que ya le es familiar, como resultado de las
experiencias que esta persona ha vivido dentro de ese espacio.
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La imagen urbana se puede analizar segun los dos tipos de elementos que conforman la
ciudad: los elementos fisicos y los elementos psicolégicos.

e Elementos Fisicos
e Elementos Psicolbgicos

Una ciudad puede ser organizada alrededor de puntos focales, o dividida en regiones
nominadas, o ligada mediante rutas que son faciles de recordar. Los mas importantes son:

a.

Bordes: Limites de una region o zona de la ciudad, puede ser también una
frontera entre una region y otra. Son bordes fuertes cuando separan visual
y/o funcionalmente dos partes de una ciudad y son bordes débiles cuando,
a pesar de separar dos partes de una ciudad, permiten el paso fluido de una
parte a la otra.

Barrios: Son partes relativamente grandes que conforman una ciudad,
pueden ser de distintos tamafios y formas y poseen cualidades que los
identifican. Puede ser que sus limites desaparezcan lentamente y que se
fusionen con otros barrios.

Nodos: Son puntos estratégicos de una ciudad y que pueden servir de
referencia. Un lugar que puede servir de reunién de personas, en donde
convergen calles importantes, terminales de transportes, entre otras.
Mojones: También conocidos como hitos, son elementos que por distinguirse
de los demés que los rodean sirven de referencia para determinar limites,
ubicaciones, pueden orientar a personas e identificar lugares.

Monumentos: ES una obra arquitecténica o escultdérica que puede estar
dedicada a recordar un acontecimiento o personaje histérico. Es por esto
que forman parte de la memoria colectiva de una ciudad, de su historia y de
su cultura.

Espacios Urbanos Abiertos: Son muy importantes, ya que a través de ellos
el observador percibe la ciudad. Son espacios libres que no estan cubiertos
por edificios o por estructuras permanentes, utilizados para actividades
recreativas, ya sean activas o pasivas, en los que se pueda congregar a
grupos de personas, también es un pulmoén que da oxigeno a un area con
altos indices de contaminacion. Existen dos clasificaciones de espacios
abiertos: Espacios libres y Espacios arbolados.

Espacios Libres: Son espacios de dominio publico y por lo general estan recubiertos con
materiales artificiales. Sirven para la circulacion peatonal o para realizar actividades
colectivas. Los espacios libres se clasifican en:

e Calles o0 sendas: Por medio de ellas se organizan y conectan todos los elementos
urbanos.

e Plazas: Agrupacion de casas y edificios alrededor de un espacio libre, también
puede ser el ensanchamiento de una calle. Es un lugar para estar y para reunirse.

e Atrios: Espacios libres de circulacion y sirven como vestibulo de los templos.
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Espacios Arbolados: Su principal objetivo es integrar la haturaleza a la ciudad, proporcionar
lugares en donde el ser humano tenga acceso a disfrutar de la vegetacién. Se pueden
mencionar:

e Parques: Espacios urbanos en los que predominan los elementos naturales, tiene
como fin recrear y distraer a la poblacion.

e Jardines: Sirven como ornamentacién en algun otro espacio abierto o0 como un
espacio aislado.

e Alamedas: Vias jardinizadas que pueden articular vias vehiculares.

Son cualidades visuales de una ciudad que siendo perceptibles por los habitantes de esa
ciudad generan en ellos una imagen mental de la misma. Existen tres cualidades visuales
especificas:

a. Legibilidad: Es la facilidad con que se pueden reconocer y organizar las partes de
un paisaje urbano en forma légica. “Una ciudad legible seria aquella cuyos distritos,
sitios sobresalientes o sendas son identificables facilmente y se agrupan, también
facilmente, en una pauta global.” 10

b. identidad: ldentificacion de un objeto, distinguiéndolo de los demas y otorgandole el
reconocimiento de ser una entidad separable. Esta identificacién surge debido a que
este objeto “...debe tener cierto significado, practico o emotivo, para el observador.”
11

c. Imaginabilidad: Cualidad de algunos objetos que les permite crear una imagen
poderosa en el espectador. “Se trata de esa forma, de ese color o de esa distribucion
que facilita la elaboracion de imagenes mentales del medio ambiente que son
vividamente identificadas, poderosamente estructuradas y de suma utilidad.” 12

14, Estrategia de intervenciones urbano-arquitectonicas
En estas se sintetizan la intervencion en proyectos y acciones claves en el espacio urbano
y en acciones de tipo urbano-arquitectdénico que se materializan en el entorno. Los objetivos
planteados, aunque en su mayoria arquitecténicos, conciben el espacio urbano en su
totalidad de ahi que cada intervencion integre tantos los aspectos de la infraestructura, los
servicios, el mobiliario urbano, etc.

Cada intervencion promueve la construccion de una estructura coherente que incluye el
rescate tanto del area en conjunto y como de las areas homogéneas, la identificacion de
las areas arquitectonicas estratégicas, asi como proyectos y edificaciones puntuales de
relevancia para impulsar la integracion de la poblacién. De ello se prevén cuatro tipos de
conceptos, intervenciones y acciones:

Es la division territorial basica que fue establecida sobre la base de los barrios de la
poblacion, la homogeneidad de los usos del suelo y sus caracteristicas de uso. Estas
unidades se consideran esenciales para consolidar la imagen tipolégica, mediante un
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proceso que asegure el manejo adecuado de los usos, funciones, infraestructura, mobiliario
urbano y la concordancia con el entorno.

Conjuntos o elementos urbanos especificos que por sus caracteristicas especiales,
patrimoniales y funcionales, asi como por su posicidn estratégica dentro de las unidades de
gestion urbana, los convierte en objetivos prioritarios de revitalizacion.

Son aquellos que por su naturaleza espacial, poseen una funcion estratégica, en la
vinculacion de las diversas areas homogéneas, de tal manera que su seleccién obedece a
su capacidad integradora dentro del espacio urbano, asi como por su calidad especial
existente o potencial. La estructura de este tipo de proyectos es de caracter lineal y se
presenta en forma de ejes, corredores o anillos de circunvalacion urbanos, conformando
una red cuya funcién es tejer una secuencia espacial entre las diversas asi como con los
sitios puntuales de valor arquitectonico.

Estan constituidos por todas aquellas intervenciones, acciones o grupo de ellas que por sus
caracteristicas y especialmente por su contenido, tienen validez y especificidad para la
unidad de manejo en cuestién. Los proyectos puntuales seran identificados y definidos
sectorialmente, o bien a través de los Comités de Barrio en las estrategias de participacion.



Capitulo 5
Analisis de Campo vy
Diagnostico Urbano-Fisico

En este capitulo se expondran los andlisis realizados en base al trabajo de campo realizado
tanto en los ejes principales de Santa Elena como en sus vias segundaria y entorno
inmediato fisico urbano que tiene relacion directa o indirecta con la intervencion de imagen
urbana.

Infraestructura Vial Carreteas
Oficialmente se clasifican en vias de primer, segundo y tercer orden.

Corresponden a las carreteras pavimentadas. Dentro de esta categoria existen 63 Km. de
Flores a Tikal; 125 KM Flores-San Luis y la carretera Sayaxché - La Libertad - San Francisco
- San Benito, Petén que son casi los 100 km.

Se clasifican aqui los caminos principales de terrace-ria, cuya importancia se define por su
calidad y por el volumen considerable de carga y de pasajeros que a diario movilizan entre
los centros comerciales y poblacionales. En conjunto conforman 381 Km. de longitud y su
distribucion es la siguiente: San Luis — Flores 119 km.; Ixl0 -Melchor de Mencos 63 Km.;
Flores -Sayaxché 61 Km.

Las vias de tercer orden corresponden a los caminos secundarios de terraceria que
general-mente se han construido sin estudios pre-vios y sin especificaciones. (Zona Vial 10.
MCTyOP)

Transporte

Transporte extra urbano, el cual es privado, comunica al municipio con la Ciudad de
Guatemala, Poptun, San Luis, Melchor de Mencos, Naranjo frontera, Bethel, Sayaxché, Las
Cruces, Palestina Sacpuy San Andrés y dentro del municipio a Tikal, Uaxactun, otros. Entre
las lineas terrestres que prestan el servicio en y para el municipio se encuentran: Linea
Dorada, Fuente Del Norte, Pinita, Del Rocio, Rosita, Mafa Elena, Rapidos del Sur.

Es local y funciona con empresas privadas. En total hay 120 taxis. Los microbuses son
usados por turistas, comerciantes agentes de viajes. Se encuentran 6 empresas de
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aproximadamente 40 vehiculos. Unas 20 empresas de hoteles, agencias de viajes y
particulares ofrecen tours a lugares turisticos.

Cubre el circuito o ruta: Flores-Santa Elena-Aeropuerto Internacional y San Benito. Es
privado.

Realizan esta actividad un promedio de 20 camiones por dia. Uno de los primeros
transportes fue “Trans-portes Catu”, quienes tenian un barco que viajaba de Puerto Barrios
al puerto pluvial “Cadenas”, y ahora “Modesto Méndez”. Actualmente existen una serie de
empresas de transporte que prestan este servicio, entre ellas: “Rapi Carga Veloz”,
“Baldizén”, etc.

Se utiliza en el lago Petén, a través de lanchas de transporte publico con capacidad entre
15 y 25 perso-nas, que transportan a San Miguel, San Andrés, Petencito, San José, el
Mirador del Rey Canek, Remate, etc., las cuales, constituyen un transporte pablico. Las
lanchas son privadas. Este tipo de trans-porte se ubica en la playa sur y poniente de la isla
de Flores y al terminar el Puente Relleno en Santa Elena.

El Aeropuerto Internacional “Anacleto Mala Castellanos”, tiene su sede en Santa Elena,
Flore Petén. Tiene capacidad para recibir aviones de todo tipo.

Existen ademas varias pistas de aterrizaje, donde operan aviones pequefios con distinto
fines, tales como turisticos, comerciales transporte de productos, militares, etc. las cuales
son de empresas privadas.

La Fuerza Aérea es de uso exclusivo militar; pero a veces colabora para transportar grupos
deportivos y culturales que vienen a participar en las ferias, y a ocasiones transporta
poblacion civil, es una empresa dependiente del Ministerio le la Defensa.

Ejes Principales de Santa Elena, Petén

En la siguiente grafica se observan delimitados los ejes principales de Santa Elena Peten;
gue seran el caso de estudio de este documento académico; dichos ejes atraviesan a lo
ancho y largo toda Santa Elena y comunican el ingreso al casco urbano desde Guatemala
hasta llegar a San Benito y de uno de los puntos principales que es la terminal de Buses y
Mercado hasta la entrada a la Isla de Flores.
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Delimitacion de la zona de trabajo
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Grafica 2: DELIMITACION DE LAS ZONAS DE TRABAJO
Elaboraciéon Propia
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Se desarrolla un proyecto piloto que abarca las
problematicas generales del entorno y de esta
forma se puede delimitar las necesidades a atender
y la formay criterios de implementar las soluciones.

Uso de suelo

PROYECTO PILOTO: -
PARA LA IMPLEMENTACION

DE INFRAESTRUCTURA -
URBANA — =

Grafica 3: ESQUEMATIZACION DE PROYECTO PILOTO
Elaboracién Propia
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En su gran mayoria el uso de suelo en los ejes principales es de uso comercial; y el otro
porcente se encuentra distribuido en consumo y servisios. En el primer corredor se
desarrolla a lo largo de la Cuarta Calle de la zona 1 que inicia en la Cero Avenida o Avenida
Limite con el Municipio de San Benito y concluye en la Octava Avenida “A” y Diagonal de la
zona 1; el uso de suelo en su mayoria es para uso comercial como venta de
elctrodometicos, abarroterias, farmacias, ventas de repuestos, entre otros; como tambien
hay abundantes lugares en donde venden comida y por otro lado los lugares de sevicio
como bancos y algunas clincas especialzadas de salud.

Anadlisis del contexto
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Grafica 4: USO DE SUELOS PROYECTO PILOTO
Elaboracién Propia
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Los anchos de banqueta para peatones no son los
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REVITALIZACION DE LA IMAGEN URBANA DE SANTA ELENA, PETEN.

Capitulo 6

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUEMALA

Premisas de Diseino

Tipo de Andén:

Andén Minimo sin
Arborizacion en  Vias
Locales

En vias locales, sin
arborizacion. Ancho
minimo de 2 metros,
*Franja de Circulacion =
1,20 metros

*Franja de Amueblamiento
= 0,80 metros

————

e o —— — —

Sl NS
fo ety
{
I 200 | | 300 !
| Ol | 6.00 ) .
| 1 2.50 2.00 | 7, 2.00 . 2.50
VIVIENDA | AND. 1 CARRIL CARRIL AND. | VIVIENDA

| |

SECCION A SECCION
| o |
| |
| — | 1
| N I
| | ‘\
| i :
| |1y 1
| |
I 2.00 || I 6.00 | 2.00
| ; i . ;
| 50 200 .| 3.00 3.00 1 2.00 ,

i ‘ 1 i ; N
I VIVIENDA Z.D 1 CARRIIL CARRIL Z.D. VIVIENDA
| PLANTA A )

— ———— — —————— — — — — ——— — —

ANDEN MINIMO

L

IR

[
|
|
|
|
|
\

00 0= 000 01N
1.85 0.15.
2.00
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Andén Minimo con Arborizacién en Vias Locales

f—\d.\yj‘\"’*’"‘?
o T N
o Sy
R S
s T i i _— y
( all s
I . L 2h0 )1 L 240 | |
| 250 | 5.00 120020 L | 360 : 3.60 1.20/1.20 | 5.00 | 250
| |
: ‘ 1 ) . .
: VIVIENDA ANTEJARDIN [AND. ZV | I CARRIL | CARRIL ZV. |AND. ANTEJARDIN VIVIENDA
| SECCION A I _
| 1 ,
| 4] zl; 2
I N el I ™ /‘/k/\
5 ,
| |
| I '
| L I '
I ). I / \,
| 1
I I 7.20
| I
| 5.00 1.20 | 360 3.60 5.00 ,
| | VIVIENDA ANTEJARDIN ZD | CARRIL CARRIL ANTEJARDIN | VIVIENDA |
| PLANTAA )
N —— — — — — —— —— — — —
s S o i ) . B e, e st e i
ANDEN VIAS LOCALES |
ZONA DURA ) ZONA BLANDA |
AT T IS |
0000 Y e
0-0;050 TR R I
1.20 2 1.20 |
2.40 ,

——————————————————————————— —

TSECCIONA — —

Ancho minimo de 2.40 metros.

*Franja de Circulacion = 1.20 metros,
*Franja de Amueblamiento = 1,20 metros

pég. 46




FACULTAD DE

REVITALIZACIGN DE LA IMAGEN LIRBANA DE SANTA ELENA, PETEN, ARQUITECTURA

Elementos Constitutivos Basicos

5.00 5 500 %250*
ANTEJARDIN | _AND. [ZB. |} CARRIL | CARRIL Z.B.| AND. ANTEJARDIN | VIVIENDA
| _
[ e
C S < P
U Tho~ AT B A
U3S) M C ] s
1 | | (
P Ll | ] 4
v 1] L[|
V. S H (:7 ) 1 QJ L 4
\ w 1 A /
&l e | NI ;
\\\\l(\‘: \v?\/ f I ! N [) L::, —
|
4.00 1 7.20 [l 4.00
1 :
5.00 2.00 200 1 | 360 ! 3.60 [ 200, 200 5.00
I )
ANTEJARDIN Z.D. Z8B ; CARRIL | CARRIL ZB.| zD ANTEJARDIN | VIVIENDA
—————————————— —_—

e St e, ) |, S, W, it -—
( ANDEN VIAS COLECTORAS \
| ZONA DURA ZONA BLANDA |
: WA A WAMIAWI A ke Wi M oy :
I I
| I

Ancho total de 4.00 metros

(2.00 metros de zona dura y 2.00 metros de zona blanda).
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Andén en Vias Arterias Secundarias

of P am— \)
{ & = ¥
! ! 3.00 200 ‘
: 250 | 5.00 L 200 | 300 : 7.20 i 4.40 } 7.20 5.00 5.00 | 250
1! vngENDA' ANTEJARDIN [ ano. | 7B | ] UNA CALZADA ( SEPARADOR | UNA CALZADA ZB.__| AND. ANTEJARDIN [ VIVIENDA
SECCION A

| |
| | 1l .
| | |

U M
| e | =
17 14
1 i 1] -
I | B
| 1
1 11 -
I I
1 15.00 1 1 18,80 1 1 | 5.00(
I 2% 5.00 L 200 | 300 H | 7.20 | 440 1 7.20 1300 | 200 5.00 | 250
ll ;@ﬁkimtmm»: —zo. | Z8. | : CALZADA ~ SEPARADOR | CALZADA 7 ZB. | ZD. ANTEJARDIN VIVIENDA |

__________________

' o st et s et e i ot 7 et e’y e e o St —
{ ANDEN ARTERIA SECUNDARIA \
] ZONA DURA » ZONA BLANDA I
I b b i v Aol ot e I
| = I
| = |
| |

SECCION A

En las vias arterias secundarias correspondientes en su gran mayoria con las
avenidas (urbano-sectoriales y sectoriales): Ancho total de 5.00 metros (2.00 metros
de zona dura y 3.00 metros de zona blanda).
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Andén en Parques

: 7.20 " 300 | 200
2.50 200 2.00 3.60 1 360 5.00
| 1 I
| CARRIL | CARRIL | ZV. | AND. PARQUE
I = I-
I | =
I I _
| HV™ NY g
I /1
1 L.
I r Py PARQUE
l 4 i l o) /
1 IS¢
I |
2.00 1 7.20 M 5.00

r |
I 250 | 200 | 200 ] 3.60 ! 3o || 300 | 200

, . I
| BT 2o 128 CARRIL CARRIL ! z8 | zb PARQUE
| ]

———————————————— —
e e s s s e s ey s e e ety e i

ANDEN PARQUES
ZONA DURA s ZONA BLANDA

——— — —

— ————— — —

|
N — — ———— — ,
SECCION TIPICA

‘ 7 l
| |
| ZONA BLANDA ZONA DURA I
17 |
| - |
| e |
| 3.00 s 2.00 |
- T S —

SECCION TIPICA

En los parques: ancho total de 5.00 metros (3.00 metros de zona blanda 2.00 metros de
zona dura). La solucion podra disponer de manera inversa la zona dura hacia la calzada y
la zona verde hacia el interior del parque, si por algun caso se dispusiera un cerramiento
este debera respetar los 5 metros libres de espacio de anden (zona dura y zona blanda). El
bordillo interior sobresaldra 0,10 mt de altura
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>
>
o
-

n en Via Arteria Principal

L 550 k 590 T
—T——. ) Bi—1 Ivmsm/r

ANTEJARDIN

I

250 | 500 38.00

>
z
=
N
@
-

7
VIVIENDA | ANTEJARDIN DOBLE CALZADA SEPARADOR

14.00 ) 10.00 T
i i
1 |
. .
_
. * ’d B
] [
2 i » |
@
6.00 1 N
_ 500 3.00 3.00 \55) (30_
VI ANTEJARDIN ZD. ZB. DOBLE CALZADA SEPARADOR
PLANTA
% ANDEN ARTERIA PRINCIPAL
Z ZONA DURA ZONA BLANDA

SECCION TIPICA 3.00 300

En las vias arterias principales

Ancho total de 6.00 metros (3.00 metros de zona dura y 3.00 metros de zona blanda)
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" ANDEN _ ZONACA  CALZADA ' ANDEN  ZONACA  CALZADA

Es la franja verde longitudinal que se fija a lado y lado de la via que hace parte del
andén cuyo propdésito es aislar la zona de circulacion de vehiculos propiamente
dicha, de las zonas de circulacion peatonal y de las edificaciones. Para tal efecto
deben adecuarse paisajistica y ambientalmente, con zonas verdes y arborizacion.
También se denomina asi la franja longitudinal que separa las calzadas, de un canal
de aguas lluvias.
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Rampa Paralela Completa Rampa Paralela Lateral
MIN 1.60 MIN 3.00
MIN 1.60 120 . .20
§ o 8 R
z 2 D g < S
o ow - ANDEN. g % o~
o ~ ac) w
o = 8
|| @
o
N o
-~ N
H
PLANTA PLANTA

\

La rampa paralela completa se utiliza en andenes estrechos, cuyo acho reducido
exige deprimir todo el plano de circulacion del andén. La rampa paralela lateral se
utiliza en situaciones cuando la amplitud del andén permite insertar el plano
inclinado de rampa paralelo, conservando la franja de circulacion peatonal.
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En el caso de cruce peatonal en esquinas de andenes angostos, para permitir el
paso libre y seguro de peatones y personas con movilidad reducida el andén debe
deprimirse en sus dos laterales y mantenerse elevado en la esquina dado que la
dimensién de ancho no permite disponer elementos de proteccion (tipo bolardos).

MIN 1.60

RAMPA
PEND 12%
2.00

3.20

1.20

VdAvY
%cl ON3d

RAMPA RAMPA \
PEND 12% PEND 12%

MIN 1.60

PLANTA




Rampa Tipo Vado

MIN 3.00

1.60

1.40

ANDEN.

PLANTA

ANDEN.

1.60

CORTE

1.20

2.40

1.40

2.20

6.00
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Rampa Tipo Abanico
MIN 3.00
1.60 1.40
i
¥
o
ANDEN. S 8
- o
o
o
O \
PLANTA
ANDEN.
1.60 1.40
CORTE

La Rampa tipo Vado se define como el elemento con planos de rebaje que vincula
el desnivel entre la calzada y la acera manejando pendientes en las tres caras que
lo conforman, a diferencia de la rampa que define sus laterales con bordillos. El




FACULTAD DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUEMALA

plano de rampa principal se dispone perpendicular a la franja de circulacion peatonal
del andén. Con lo anterior debe implementarse en andenes con amplitud suficiente
que permitan el desarrollo de la rampa y la franja de circulacién peatonal

La Rampa tipo Abanico presenta condiciones similares a la tipo vado, con un plano
de rampa principal que se dispone perpendicular a la franja de circulacion peatonal
del andén, y con pequefios planos laterales triangulares que suavizan la diferencia
de nivel.

Franja longitudinal de una calzada, con ancho suficiente para la circulacion de una
fila de vehiculos. El ancho de los carriles depende de las dimensiones de los
mayores vehiculos que utilizan la via, y de otras consideraciones:

*Cuanto mayor sea la velocidad, mayor es la oscilacion de la posicién transversal
del vehiculo dentro del carril, y por tanto el ancho de éste debe ser mayor.

*Cuando el radio de curvatura es reducido, como en las vias de giro de las
intersecciones y en la mayoria de los ramales de enlaces, es necesario un ancho
mayor que el normal en tangente.

*El ancho de los carriles tiene, ademas, repercusiones sobre el nivel de servicio.

[ CARRIL _ CARRIL |
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A [l L
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S Qo Y
— == ‘j 1’

RO 0002
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Separadores
Franja de una via, dispuesta en forma longitudinal y paralela al eje de la misma, que
separa y canaliza flujos de circulacion. Pueden ser centrales y laterales

Separador central

Se denomina separador central el espacio comprendido entre los bordes internos
de las calzadas con trafico en ambas direcciones, establecida con el fin de
separarlas fisica, psicolégica y estéticamente.

NS YSLe e

& /}g%{\i\
.

% @ 4
D
CALZADA SEPARA ALZADA

L

{ I

|
\F&-¥

CALZADA SEPARADOR CALZADA

Separador lateral

Se denomina separador lateral el espacio comprendido entre los bordes internos de
los carriles con trafico en una direccion, establecida con el fin de separarlas fisica,
psicoldgica y estéticamente.

0N NG

7
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CARRIL CARRIL SEPAR

CARRIL

El parqueo sobre via solo se puede implementar en las vias locales, y al
incorporarse en la seccion vial se deben conservar los anchos de andenes y
aislamientos requeridos en las fichas normativas, por consiguiente este area es
asumida por el predio a desarrollar.

Este tipo de solucidn de estacionamiento no es la mas recomendada, ya que crea
una discontinuidad en el paramento, lo idéneo seria recurrir a un equipamiento
destinado a solucionar esta necesidad, o si se puede solucionarlo dentro del predio

a desarrollar.
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El parqueo sobre via se puede implementar de diferentes maneras, segun la
necesidad y la disposicion de espacio, de esta manera tenemos:

1-Parqueadero paralelo
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ANTEJARDIN ANDEN PARQUEQ CALZADA
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ANTEJARDIN ANDEN | ZONA PARQUEO | CALZADA
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3-Parqueadero a 45°

ANTEJARDIN ANDEN | ZONA DE PARQUEO CALZADA

4-Parqueadero a 60°
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ANTEJARDIN ANDEN | ZONA DE PARQUEO CALZADA
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5-Parqueadero perpendicular

2.40

3.30
©)

5.00

ANTEJARDIN ANDEN ZONA DE PARQUEO CALZADA

Sefal horizontal en piso, color blanco, que indica la zona de la via donde el peatén
tiene derecho de paso en relacion a los vehiculos. Se clasifican en dos tipos, los
semaforizados y los no semaforizados.

Se compone por dos tipos de sefialamiento en piso, el paso cebra y la linea alto.

» Paso Cebra

Esta formada por franjas blancas, paralelas al eje de la vialidad, el ancho de cada
franja puede variar entre 0.40 a 0.60 m, debiendo estar separadas entre si por una
distancia igual a su ancho.

En vialidades de hasta 60 km/h las franjas seran de 0.40 mt de ancho, en vialidades
de mas de 60 km/h seran de 0.60 m. El ancho minimo del paso cebraes 2 my el
maximo responde al aforo peatonal.

* Linea Alto

Indica a los conductores el lugar donde deben detenerse para ceder el paso al
peaton. Es una franja perpendicular al eje de la vialidad de 0.40 mt de ancho en
vialidades de hasta 60 km/h y de en vialidades de mas de 60 km/h. Se coloca a una
distancia de 1.20 mt antes del paso de cebra.
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COLOR: BLANCO Pintura acrilica base agua de alto desempefio, color blanco, con

micro esferas de vidrio reflejantes de 0.8-1.3 milimetros de didmetro.

Especificaciones pintura:

Porcentaje de pigmento en peso 60 minimo

Porcentaje de solidos en peso 77.5 minimo

Viscosidad 85-95 kreebs

Peso por galén en libras (min.) 13.5 min.

Secado al tacto 2-3 min, @ 30 mils wariable
Solvente para dilucidn Agua|

Solvente para limpieza Agua

0.60
0.60

.60 1.20 variable variable

| 1.20
040 040 s

Nota: Se recomienda, de ser posible, usar pintura termo-
pléstica, ya que requiere menos mantenimiento. I ———

Tipo de raiz:

Los arboles de raices profundas dafian menos las veredas que los de raices
superficiales. Los que tienen raices profundas y de anclaje horizontal (tilos, olmos,
paraisos) se adaptan mejor y evitan roturas. Hay que evitar las especies avidas de
humedad del suelo, porque siempre buscaran los desagies (los sauces por
ejemplo).

Follaje:

Si han de ser de hojas caducas, conviene que sean de hojas pequefias o0 medianas
gue obstruyen menos los desagues y permiten un facil barrido y recoleccion (fresno,
ceibo, hacer negundo). De hojas caducas a semi persistente, igual (lapacho,
jacaranda, tipa). Puede ser de hoja perenne también (braquiquito, ligustro,
magnolia, aguaribay, coniferas).

Floracion:

Son preferibles para vereda las especies de floracidon explosiva, aunque sean
momentaneas (jacarandaes, lapachos), pero que no ocasionan problemas por su
tamafo y cantidad (como las del palo borracho).
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Frutos:
Son preferibles las especies de frutos secos, no muy grandes.

Forma:
De copa amplia y alta y el tronco, recto y libre de espinas y ramificaciones basales.
Coénica o piramidal, redondeada, como un huso.

Diametro de copa:

Mas de 10 metros (chivato, palo borracho)

De 5 a 10 metros (lapacho, fresno)

Menos de 5 metros (ciruelo de adorno, duraznero de adorno, crespon

Rusticidad:

Siempre se adaptan mejor los arboles que resistan enfermedades, lastimaduras y
contaminaciones (escapes de autos, lavados de veredas, restos de metales
pesados, aceites, combustibles).

Longevidad:

Es importante ya que el costo de la plantacion y el cuidado del arbol hasta que es
suficientemente fuerte (tres afios) es elevado, mas aun si se considera el nimero
de ejemplares de una ciudad. Los arboles de crecimiento rapido no suelen vivir
muchos afios (sauce, alamo).

Tamanos:
Existen diferentes tamafnos:

Los de primera magnitud —méas de 15 m de altura- se utilizan en avenidas y paseos.
Tipa, liquidambar, roble de los pantanos, roble sedoso, alamo, eucalipto, pino,
casuarina.

Los de segunda magnitud — 10 a 15 m de altura- se usan en calles y veredas
amplias. Fresno americano, acer negundo, paraiso, tilo, sofora, catalpa, castafio de
la india, olmo, jacaranda, lapacho.

Los de tercera magnitud =5 a 10 m de altura-, en calles y veredas estrechas.
Crespon, ciruelo japonés/morado o de adorno, ligustro, pezufia de vaca, duraznero
de adorno, acacia de Constantinopla, arce japonés, guaran, arbol de Judea.

También se elige el arbolado urbano segun el ancho de veredas. Asi, para veredas
hasta 2,50 m de ancho, se recomiendan Acacias blanca, casque rouge Yy frisia;
espina de corona; salpindo; crespon; ciruelo morado.
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Para veredas entre 2,50 m y 5,00 m de ancho, podemos sumar acer negundo;
fresnos americano y europeo; paraiso; catalpa; sicomoro; sofora.

Y en veredas de mas de 5,00 m de ancho: todas las anteriores mas liquidambar;
jacarandd; lapacho; castafio de indias; tulipanero; gravillea robusta; mora hibrida;
tilo y tipa blanca.

No se recomiendan para veredas los sauces, los gomeros, los ceibos, el palo
borracho y los alamos.

Finalmente, las cazuelas destinadas a contener el arbol, deberan ser de, por lo
menos 0,80 x 0,80 m. Debemos tener en cuenta que cuanto mas espacio le demos
al arbolito, menos obstaculos tendra en su crecimiento y menos dafios futuros de
levantamiento de veredas ocasionara.

Mantenimiento

Los arboles en su estado natural, no se podan y sin embargo florecen y se
desarrollan en equilibrio. Ademas, la naturaleza tiene sus propios procesos de
renovacion, lentos y continuos.

Algunos cultivos utilitarios se podan para mejorar el vigor de la planta y mejorar la
calidad del fruto (como los arboles frutales). Se podan regularmente algunos
arbustos ornamentales, para estimular su floracién (como los rosales)

Los arboles de las calles, las plazas y los parques no deben ser podados. Son mas
armoniosos y equilibrados si se respeta su crecimiento natural. Si no lo podamos,
cada vez crece menos, ya que la poda estimula el crecimiento rapido y desbocado,
enloquecido, que hace perder la formay el equilibrio.

Las podas deben ser excepcionales, circunscribirse a lo estrictamente necesario y
sin alterar en modo alguno, la forma caracteristica de las plantas. Sdlo para formar
tuneles de cableado si las ramas entorpecen el tendido de redes de energia
eléctrica; para eliminar ramas mal dirigidas, enfermas o secas; o rebrotes de raiz;
para elevar la copa y asi adecuar su altura de inicio al paso de los peatones o del
transito vehicular. Esta dltima poda, llamada de formacion, es imprescindible que
sea guiada por profesionales. De lo contrario es siempre preferible NO PODAR.
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En el caso particular de la Cuarta Calle, Cero Avenida zona 1; limite entre San
Benito Y Santa Elena; se necesita realizar un realineamiento entre vias ya que no
coinciden los ejes de rodaje y esto hace que se pierdan 0.63 mt de un lado; ancho
que es suficiente para lograr una uniformidad de anchos de banqueta en ambos
laterales de la calle.

N —

\ \.II
SITUACION ACTIUAL

EJEMOWVIDO 0.63 METROS EM 510 PARTE MAS
AMCHA HACIAEL LADD DERECHO EN
DIRECCICN DE LA WA

. _ ] | I :
B DE sanTa ErENAY— (‘ | TV T [ | '
EJE D} SAN BENITO \ ) |

I _\< / _

\ \ EM ESTE PUNTO SE
! ' ' ALIMES EL EJE COM EL
SE ALINEA EL EJE DE L& CUARTA CALLE DE S4NTA ELENA CON LA DE SAN DE LA CUADRA
BEMITO ¥4 QUE ESTE PEQUERS DIFEREMClE DE EJES DEl& UNA
RODADURA DE CARRO IMUTILIZ&DA; PERDIENDO ESPACIO QUE SE
PLAMTEA READECUAR ¥ AGREGAR & LA V1A PEATOMAL DEJANDOD LA

SIGUIENTE DE SANTA

ELEMA PARL ALINEAR

EsCALAL/SO ADECUADA, ¥

RODADURA DE CARRO DE 7.50 METROS COMO ERA SU DISERIO EQUITAT i AMENTE EL
ORICINAL EJE DE 1A

*SE CALCULO EL COMCRET O HIDRAULICO PaRA SUSTITUIR LA
LIMEA QIJE 5E REALINEC Y N O CONTABA COMN MATERIALEM LA
QRILLA,
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Presupuesto estimado para el proyecto piloto

REMGLON DE TRABAID CAMTID AD M D AD C%SNTIS'%OR TOT AL

T opografia + Corte v Relleno de Tierras 55555 3 2139 .48 ] 7740217
IZ apa de Balasto 42302 i 3 Q27032 ] 11570314
I oncreto Hidrauico Para Cae (4000 psi) 95.91 in 3 Q296723 2l 293 486.03
Fundician de Bordilo 927.29 imil 2197 .83 ] 183 53885
Fundicion de Bangueta (3000 psi) 263.29 m 3 G4 06405 o} 1,070,021.25
Hardinizacidn =4.00 IJridades Qa5 .07 Q 5297778
Fintura (paszo de cebras + sefalizacion de parguen)|24.00 U nidades Q207 06 o] 4 969 .44
Pl aceteros 33 Jnidades 2476 26 o} 15, 71645
Pancas I U nidades 2719 .51 o] 5,756.10
= efializacion 13 I ridades 2244500 ] 31,524.00
[ epositos de Basura 14 I nidades 21336 .60 ] 4 71240
T opes de Seguridad Motocicletas 32 U nidades 235149 o] 112605

Iurm iraciGn LED 43 I ridades 21 47449 ] £3,403.20

El proyecto piloto tiene un total de 3,184 m2 de Infraestructura Urbana teniendo un costo
total de Q1,920,726.94 lo que quiere decir que el costo de dotar de mobiliario urbano e
infraestructura por metro cuadrado es de Q583.61; proyecto que beneficia directamente a
toda la poblacién de Santa Elena por ser estos sus corredores principales de comercio y
servicio, asi como beneficia a los municipios aledafios ya que Santa Elena es el casco
urbano del Departamento y por ultima y de gran importancia a la industria Turistica ya que
promueve espacios adecuados y sectorizados, con un orden e imagen que invita a recorrer;
proyecto que se plantea se integre a futuras mejoras al puente de la entrada de la Isla de
Flores; asi como la integracién de una zona recreativa y un circuito de ciclo via integrado a
esta primera intervencion.
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Cronograma
TIEMPO (meses

Ho. RENGLONSACTIVIDAD COSTO MES 1 MES 2 MES 3 MES 4
1.00  |TOPOGRAFIA + CORTE ¥ RELLEMODE T IERRAS Q 7749217
2,00 |caps BaLasTO Q 115,703, 14
3,00 |CONCRETO HIDRAULICO PARA CALLE (4000 PSI) o 293,456, 08
4,00 |BORDILLO o] 153,535, 58
5.00 [FUNDICION DE BANQUETA (3000 PS1) Q 1,070,021, 75
£.00  |JARDINIZACION Q 52,977.78
7.00  |FINTURA [PAST) DE CEBRAS + SEFIA LIZACION DE PARQUE] @ 4,969, <K
5.00  |MACETERCS Q 15,716, 45
9.00  |eancas Q 5,756, 10
10,00 [sERlaLzacCION Q 31,824.00
11,00 |DEPOSITOS DE BASURA Q 4,712,400
12,00 |TOPES DE SEGURIDAD MOTOCICLETAS Q 1,126.08
13,00 |ILUMINACION LED Q 63,403, 20

TOTAL I Q 1,920,726.94
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Conclusiones

1. Conocer los antecedentes tedricos y referenciales, la problemética actual, la
delimitacién del problema y los objetivos planteados en esta tesis, ayudan a
comprender la importancia de realizar un proyecto de revitalizacion de
imagen urbana en dichos corredores.

2. Es necesario contar con los fundamentos teoricos pertinentes para realizar
una propuesta para este proyecto de revitalizacion que ayuden a plantear y
comprender los criterios de intervencion planteados en la propuesta de
revitalizacion.

3. Larevitalizacidon de la imagen urbana junto con el ordenamiento de vias y la
dotacion de equipamiento urbano, es el principal paso para una mejora
integral, en la que se podran apoyar elementos que ayuden turisticamente,
social y culturalmente; integrando en estos corredores areas de ocio y
recreacion que enriquezcas el sector y le den plusvalia al valor cultural que
Petén posee.
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Recomendaciones

» Como parte de las recomendaciones, se sugiere como motor principal integrar a la
comunidad, el factor humano es el recurso mas importante que tenemos, y estas
intervenciones tiene como objetivo principal ser Gtiles y confortables para el usuario;
es importante que en todo centro urbano se detecten los corredores principales y se
trabaje para dotarlos de infraestructura adecuada por que se convertiran en el foco
atencion de una generacién de cambios en la forma de pensar y de percibir el
espacio publico, buscando con esto generar espacios adecuados, confortables,
amigables con el medio ambiente que ayuden a mejorar la calidad de vida de los
ciudadanos.

» Es importante desarrollar la planificacion de una segunda fase que integre ejes
segundarios a los principales y de forma integral se promuevan espacios aptos para
las distintas circulaciones, comercio, ocio y recorridos.

La Municipalidad de Flores tiene a su cargo gran parte del patrimonio cultural de
Guatemala por lo tanto es importante que generen estrategias para generar turismo
tanto local como internacional, que es una de las fuentes principales de la economia
urbana del municipio, que abarca industria hotelera, restaurantes, artesanias,
bancos o cualquier actividad que esté relacionada y genere ingresos activos a partir
del turismo.

Es importante integrar a este proyecto el ingreso a la Isla de Flores que actualmente
se encuentra muy deterioraday es el foco principal del casco urbano, asi como tratar
con los actuales problemas que afectan la infraestructura urbana de la isla con la
crecida del lago.
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Anexos

Especificaciones Técnicas

1. PRELIMINARES:

1.1 Replanteo Topogréafico: El objetivo del replanteo topogréfico es establecer las
condiciones necesarias, para realizar los trazados ejes y niveles de la obra indicada en la
planificacion del proyecto. El replanteo sera efectuado por personal experimentado
empleando métodos de calidad y precision para la determinacién de distancias de &ngulos
verticales y horizontales.

El replanteo se materializara en el terreno mediante:

Equipo de topografia (teodolito, nivel topogréafico, cinta métrica), estacas pintadas en la
ubicacioén y referencias indicadas en el proceso de construccion para lograr los niveles y
distancias especificadas en la planificacion.

Todo levantamiento topografico para medida y pago sera hecho conjuntamente por la
Supervisora y el Contratista los cuales aprobaran con firma cada hoja de la libreta de
campo, las secciones y los célculos analiticos de cada area topografica que pueda
contabilizarse, cuando se ocupen equipos tradicionales, y la forma de pago sera de manera
global.

2. CORTE Y RETIRO DE MATERIAL INAPROPIADO:

2.1 Corte de concreto existente: Este trabajo consiste en la demolicion total o parcial de
estructuras, y la remocién, cargue, transporte, descargue y disposicién final de los
materiales provenientes de la demolicién en las areas aprobadas por el interventor a de
acuerdo con los lineamientos de la autoridad.

2.2 Retiro de Pavimentos, aceras y otros: los pavimentos, aceras y bordillos, bases de
cemento y otros designados en los planos y/o descritos en las disposiciones especiales
para su remocién deben ser quebrados en pedazos de tamafio apropiado, para que puedan
ser utilizado en la construccion de rellenos o disponer de ellos como sea autorizado por el
delegado residente. Cuando se usen en la construccién de rellenos, el tamafio maximo de
cualquier fragmento no debe exceder de 2/3 del espesor de la capa en que se vayan a
colocar. En ningun caso el volumen de los fragmentos debe exceder de 28 decimetros
cubicos, debiendo ser apilados en los lugares que hayan sido designados en los planos y/o
disposiciones especiales, a menos que el delegado residente autorice otro lugar; todo
trabajo de retiro de material inapropiado se ejecutara con maquinaria pesada.
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2.3 Acarreo: Consiste en el transporte de los materiales provenientes del corte o
demoliciéon, asi como el transporte del material de desperdicio, a cualquier distancia que
exceda de 1000 metros.

Los equipos que se empleen en esta actividad deberan de tener la previa aprobacion del
contratista y ser suficientes para garantizar el cumplimiento de esta especificacion y del
programa de trabajo, sobre todo porque deben cumplirse los cronogramas de acuerdo con
el plan de obra propuesto por el contratista.

El constructor sera responsable de todo dafio causado, directa o indirectamente, a las
personas, asi como a redes de servicios publicos o propiedades cuya destruccién o no este
previsto en la planificacion, ni sean necesarios para la ejecucion de los trabajos.

Si los trabajos aqui descritos afectan el transito norma en la via y sus intersecciones, el
constructor sera el responsable de mantenerlo adecuadamente, de acuerdo con las
disposiciones y reglamentaciones vigentes de las autoridades correspondientes.

Medida y pago para el corte de concreto se hara de acuerdo a la cantidad de metros lineales
con aproximacion de dos decimales que contemple el proyecto.

3. CAPA BALASTO:

Este trabajo consiste en el suministro, transporte y colocacion del material con la humedad
requerida, conformacién y compactacion de la capa de balasto, de acuerdo con el espesor
total mostrado en la planificacion y lo descrito en estas especificaciones generales y en las
disposiciones especiales.

3.1 BALASTO: debe ser de calidad uniforme y estar exento de residuos de madera, raices
o cualquier otro material perjudicial o extrafio. El tamafio maximo del agregado grueso del
balasto, no debe exceder a 2/3 del espesor de la capa y ningln caso deber ser mayor a
100 milimetros, el que sea mayor, debe ser separado ya sea por tamizado en el banco de
material o segun lo autorice el delegado residente.

3.1.1 REQUISITOS DE CONSTRUCCION, COLOCACION DE BALASTO: conforme se
vaya terminando de construir la sub-rasante de acuerdo con lo indicado, se debe de colocar
la capa de balasto. El espesor total de la capa de balasto no debe ser menor de 100
milimetros ni mayor de 250 milimetros. Cuando la capa de balasto se deba colocar sobre
una sub-rasante existente, esta debe ser previamente conformada, escarificada y
compactada superficialmente, respetando las lineas, pendientes y seccion tipica
establecida en los planos y especificaciones. En los lugares donde se encuentre material
inadecuado, segun lo definido, estos deben ser removidos hasta una profundidad de por lo
menos 300 milimetros y remplazados con material apropiado, todas las rocas o piedras
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grandes que se encuentren en el lecho de la carretera, se deben excavar hasta los limites
laterales de la misma, mostrando en los planos y a una profundidad por lo menos de 300
milimetros debajo de la sub-rasante.

3.1.2 COMPACTACION: La sub-rasante reacondicionada debe ser compactada en su
totalidad con un contenido de humedad dentro de + 3 por ciento de la humedad 6ptima,
hasta lograr una compactacién 6ptima. La compactacion en el campo se debe comprobar
con métodos técnicos, incluyendo los no destructivos. Humedad Optima siempre que no
exceda en mas de un 4 por ciento al valor correspondiente a su limite plastico.

3.1.3 Deflexidén: Se establece una deflexibn méxima para la capa de sub-rasante
reacondicionada de 3.0 milimetros. El Supervisor debera ordenar los vaciados que sean
necesarios y su reemplazo con material de préstamo o de sub-base y, en caso necesario,
complementar estos trabajos con la construccién de sub-drenaje adecuado.

3.1.4 Tolerancias y aceptacion: El control de tolerancias y aceptaciéon debe llenar los
requisitos de las Especificaciones Generales Para Construccion de Carreteras y Puentes
de la Direccién General de Caminos.

3.1.5 Medida: La medida se debe hacer del nUmero de metros cubicos, con aproximacién
de dos decimales, de sub-rasante reacondicionada, debidamente construida y aceptada de
acuerdo a estas Especificaciones Generales, Disposiciones Especiales y los planos
correspondientes.

3.1.6 Pago: El pago se debe hacer por el nUmero de metros cubicos medidos como se
indica en 3.6 (Medida), construidos y aceptados conforme a los planos, estas
Especificaciones, Disposiciones Especiales o lo que indique el supervisor; al precio unitario
de contrato, correspondiente a Reacondicionamiento de Sub-Rasante.

3.2 Capa base: Este trabajo consiste en la obtencién, explotacion, acarreo, tendido,
humedecimiento, mezcla, conformacion y compactacion del material de base; el control de
laboratorio y operaciones necesarias para construir en una o varias capas, una base del
espesor compactado requerido, sobre la sub-rasante previamente aceptada de acuerdo a
estas Especificaciones; todo de acuerdo con lo indicado en los planos u ordenado por el
Supervisor, ajustandose a los alineamientos horizontal, vertical y secciones tipicas de
pavimentacién, dentro de las tolerancias estipuladas, de conformidad con estas
Especificaciones Técnicas.

3.2.1 Espesor de la base: La base debe tener un espesor de 0.30 Mt, debidamente
compactado a un 95% o segun lo que se indique en los planos del proyecto.

3.2.2 Requisitos para el material de base: La capa de base comun, debe estar constituida
por materiales de tipo selecto en su estado natural o mezclados, que formen y produzcan
un material que llene los requisitos requeridos por el supervisor.
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3.2.3 Requisitos de construccion: El Contratista debe usar el material que tenga un
mayor valor soporte, menor porcentaje que pase el Tamiz 0.075 mm, menor indice de
plasticidad y mayor equivalente de arena.

3.2.4 Colocacion y tendido.

(a) Colocacion: El Contratista debe colocar el volumen de material correspondiente al
espesor de base requerido por el disefio, sobre la sub-rasante recibida, previamente
preparada y reacondicionada. El material puede ser colocado en pilas por medio de
camiones de volteo, formando camellones o con maquina especial esparcidora.

(b) Tendido: El material de base, debe ser tendido en capas no mayores de 300
milimetros ni menores de 100 milimetros.

3.2.5 mezcla: Después de haberse colocado y tendido el material, cuando no se use
maquina especial esparcidora y conformadora, debe procederse a su homogeneizacion,
mezclando el material en todo su espesor mediante la utilizacién de equipo apropiado,
pudiéndose efectuar con moto niveladora o por otro método que produzca una mezcla
homogénea.

Cuando se use equipo especial que permita tender el material sin segregacion, no se debe
requerir esta mezcla.

3.2.6 Riego de agua: El material de base debe esparcirse, homogeneizarse y conformarse,
agregandole la cantidad de agua necesaria para lograr su compactacion, cuya operacion
puede efectuarse simultdneamente con la mezcla indicada en 3.2.5 Cuando se use
maquina especial esparcidora y conformadora, el material puede ser humedecido
previamente en la planta de produccién del mismo, pudiéndose en este caso, proceder a
su compactacion inmediata.

3.2.7 Conformacién y compactacion: La capa de base debe conformarse, ajustandose
a los alineamientos y secciones tipicas de pavimentacién y compactarse en su totalidad,
hasta lograr que la capa este con las condiciones 6ptimas y necesarias.

La compactacion en el campo se debe comprobar de preferencia mediante métodos
técnicos, incluyendo los no destructivos.

3.2.8 medida: La medida se debe hacer del nimero de metros cubicos de capa de base,
con aproximacion de dos decimales, medidos y compactados, en su posicion final y
satisfactoriamente construidos de acuerdo con estas Especificaciones. El volumen debe
determinarse por procedimientos analiticos y dentro de los limites y dimensiones indicados
en las secciones tipicas de pavimentacion y alineamientos horizontal y vertical mostrados
en los planos. La longitud debe medirse sobre la linea central de la carretera, en proyeccion
horizontal.
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3.2.9 PAGO: El pago se debe hacer por el nUmero de metros cubicos medidos como se
indica anteriormente, satisfactoriamente construidos como lo establecen estas
Especificaciones y debidamente cubiertos con capa de base y hombros, al precio unitario
de contrato, correspondiente a Capa de Base.

4. CONCRETO HIDRAULICO PARA RODADURA VEHICULAR (4000 PSI):

Este trabajo consiste en la construccion sobre sub rasante, y base preparada y aceptada
previamente, de la losa de pavimento de concreto, de acuerdo con los planos, incluyendo
la fabricacién y suministro del concreto estructural, y el manejo, colocacién, compactacion,
acabado, curado y proteccion del concreto de acuerdo con lo indicado en estas
especificaciones, ajustdndose a los alineamientos horizontal y vertical, espesores y
secciones tipicas de pavimentacion, dentro de las medidas y tolerancias estipuladas, de
conformidad con estas Especificaciones, Disposiciones Especiales y/o planos de este
proyecto.

4.1 MATERIALES:
4.1.1 REQUISITOS PARA MATERIALES:

Los materiales para pavimentos de concreto de cemento hidraulico, deben llenar los
requisitos siguientes:

(a) Cementos Hidraulicos: Estos cementos deben cumplir con una clase de
resistencia de 28 MPa (4,000 psi, 281 kg/cm?) o mayor.

(b) Agregado Fino: Debe consistir en arena natural o manufacturada, compuesta de
particulas duras y durables, que llene los requisitos sobre cantidad de finos alli estipuladas,
para concreto de pavimentos y para concreto sujeto a desgaste superficial.

El agregado fino debe ser almacenado separadamente del agregado grueso, en pilas
independientes para las diversas procedencias, debiéndose controlar sus caracteristicas y
condiciones, para hacer los ajustes en la dosificacion, en el momento de la elaboracion del
concreto.

(©) Agregado Grueso: Debe consistir en grava o piedra trituradas, trituradas
parcialmente o sin triturar, procesadas adecuadamente para formar un agregado
clasificado, que llene los requisitos de desgaste o abrasion y la limitacién de particulas
planas y alargadas.

(d) Agua: El agua para mezclado y curado del concreto o lavado de agregados debe
ser preferentemente potable, limpia y libre de cantidades perjudiciales de aceite, &cidos,
alcalis, azucar, sales como cloruros o sulfatos, material organico y otras sustancias que
puedan ser nocivas al concreto o al acero.
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(e) Aditivos: Los aditivos para concreto se deben emplear con la aprobacion previa del
Supervisor y de acuerdo a las instrucciones del fabricante. Debe demostrarse que el aditivo
es capaz de mantener esencialmente la misma composicion y rendimiento del concreto de
la mezcla basica. No se permitird el uso de aditivos que contengan iones de cloruro, en
ningun tipo de concreto reforzado o pre esforzado o concretos que contenga elementos
galvanizados o de aluminio. Previa a la autorizacion del uso de aditivos, el contratista
debera realizar mezclas de pruebas de campo, utilizando los materiales y equipo a emplear
en el proyecto u obra. Si se emplea mas de un aditivo, debe cuidarse de que los efectos
deseables de cada uno se realicen y no interfieran entre si. Cuando se empleen aditivos
acelerantes en tiempo caluroso, deben tomarse las precauciones necesarias para evitar un
fraguado del concreto.

Cualquier otra especificacion relacionada con aditivos o bien acerca de los aditivos
permisibles, se encuentra en las Especificaciones Generales para Construccion de
Carreteras y Puentes de la Direccién General de Caminos.

() Requisitos para la Clase y Resistencia del Concreto: El concreto de cemento
hidraulico para pavimentos, debe ser como minimo clase 28 (4,000 psi 0 245 kg/cm?) con
una resistencia a compresion AASHTO T 22 (ASTM C 39), promedio minima de 28 MPa
(4,000 psi 0 28 kg/cm?) y una resistencia a la flexion AASHTO T 97 (ASTM C 78), promedio
minima de 4.2 MPa (600 psi 0 42.2 kg/cm2), determinadas sobre especimenes preparados
segun AASHTO T 126 (ASTM C 192) y T 23 (ASTM C 31), ensayados a los 28 dias.

Composicion del Concreto de Cemento Hidraulico para Pavimentos

Relacion Temperatura Asentamient Contenido Tamafios Resistencia Resistenci

Agua del Concreto 0 AASHTO T de Aire|agregados a laa a Ila

Cemento 119 Minimo® AASHTO M 43 Compresién Flexion

Maxima AASHTO T- AASHTOT
22 97

0.49 20+10°C 40+20mm 4.5% 551.04 (b) y (c) 28 MPa 4.5 MPa
(4,000 psi) (650 psi)

(1) Si se usa agregado de tamafio nominal maximo, el contenido minimo de aire es de 5%.

(2) Puede utilizarse concreto premezclado de fabricante comercial autorizado que llene los
requisitos antes indicados y los estipulados en la seccion 551.15 de las Especificaciones
Generales para Construccion de Carreteras y Puentes de la Direccién General de
Caminos.

(3) Materiales para Juntas; Deben llenar los requisitos estipulados en la seccién e) de estas
Especificaciones.
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(4) Materiales para Curado: Los materiales para curado deben ajustarse a lo estipulado en
la seccidn e) de estas Especificaciones.

4.2 REQUISITOS DE CONSTRUCCION

4.2.1 EQUIPO DE PAVIMENTACION: El Contratista debe suministrar el equipo adecuado
al procedimiento de construccién previsto. El equipo propuesto debe ser inspeccionado y/o
ensayado y aprobado previamente por el supervisor.

Procedimiento de Formaleta Deslizante: Debe consistir en pavimentadoras o
terminadoras autopropulsadas, capaces de extender, consolidar, enrasar y acabar el
concreto fresco colocado frente a ellas, en una sola pasada completa de la maquina, de
modo que se requiera un minimo de acabado manual, para proporcionar un pavimento
denso y homogéneo.

Procedimiento de Formaleta Fija: Se debe de realizar segun las Especificaciones
Generales para Construccion de Carreteras y Puentes de la Direccion General de Caminos.

Equipos de Producciéon y Suministro del Concreto: Los equipos para producciéon y
suministro de concreto a utilizar seran los indicados en la seccion 551.14 de las
Especificaciones Generales para Construccion de Carreteras y Puentes de la Direccion
General de Caminos.

4.2.2 DETERMINACION DEL PROCEDIMIENTO DE CONSTRUCCION: La determinacion
del procedimiento de construccion se debe hacer segun lo estipulado en la seccién 501.05
de las Especificaciones Generales para Construccion de Carreteras y Puentes de la
Direccion General de Caminos.

4.3 PRODUCCION Y SUMINISTRO DE CONCRETO: Las operaciones correspondientes
para la produccién y suministro del concreto de cemento hidraulico deben llenar los
requisitos establecidos en la Seccion 551 de las Especificaciones Generales para
Construccion de Carreteras y Puentes de la Direccion General de Caminos, Noviembre
2002, y lo estipulado en las Disposiciones Especiales.

4.4 COLOCACION Y COMPACTACION DEL CONCRETO.

(a) Acondicionamiento de la Superficie: Las losas de concreto deben ser construidas
sobre la superficie de la sub rasante, sub-base o base, previamente preparadas, de
conformidad con las Especificaciones Generales para Construccion de Carreteras y
Puentes de la Direccion General de Caminos.

(b) Colocacion del Concreto utilizando Formaleta Fija: Debe usarse para areas
irregulares o en areas inaccesibles al equipo de pavimentacion de formaleta deslizante o
en casos de tramos cortos donde no sea practico el empleo de este ultimo. Las formaletas
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deben colocarse en cantidad suficiente y por lo menos 100 metros adelante de las
operaciones de colocacion del concreto, debiendo ser asentadas sobre la superficie, sin
dejar espacios vacios y de acuerdo con los alineamientos y secciones tipicas mostradas en
los planos, fijandolas a la base o sub-base con pernos de acero, de modo que soporten sin
deformacion o movimiento, las operaciones de colocacion y vibrado del concreto. El
espaciamiento de los pernos, no debe ser mayor de 1 metro, debiendo colocarse en el
extremo de cada pieza, un perno a cada lado de la junta. Las formaletas no deben desviarse
respecto al eje de colocacion, en cualquier punto y direccion mas de 3 mm por cada 3
metros, y deben limpiarse y engrasarse previamente a la colocacion del concreto, la
descripcion completa de esta operacion se encuentra detallada en la seccion 501.08 (d) de
las Especificaciones Generales para Construccion de Carreteras y Puentes de la Direccion
General de Caminos.

4.5 ACABADO, TEXTURIZADO Y RANURADO DEL CONCRETO

(a) Acabado Final: El acabado final se debe efectuar siguiendo el procedimiento
estipulado en la seccién 553.17 de las Especificaciones Generales para Construccion de
Carreteras y Puentes de la Direccion General de Caminos, Noviembre 2002 utilizando el
equipo indicado en 501.04 de las mismas especificaciones, (a) y (b), segun corresponda.

(b) Texturizado y Ranurado utilizando Formaletas Fijas: Debe hacerse
preferentemente con un carro o marco texturizador o ranurador. En zonas pequefias e
irregulares donde esto no sea factible tanto el texturizado fino longitudinal como el
texturizado grueso o ranurado transversal pueden hacerse manualmente con ayuda de
rastrillos o escobas adecuados, siguiendo las recomendaciones sefialadas en la seccion
501.09 de las Especificaciones Generales para Construccion de Carreteras y Puentes de
la Direccion General de Caminos.

4.6 ALISADO: Después del enrasado y nivelado indicados, la superficie debe ser
uniformizada, alisdndola transversal o longitudinalmente, o en ambos sentidos, por medio
de una llana o flotador de tipo adecuado. De preferencia, el alisado se debe ejecutar en el
sentido longitudinal, excepto en los lugares en los que esta forma no sea factible. El alisado
puede ser efectuado manualmente o por maquinas alisadoras que produzcan resultados
equivalentes.

4.7 CONSTRUCCION DE JUNTAS: Deben construirse conforme se indica en los planos,
estas especificaciones y en la seccion 501.11 de las Especificaciones Técnicas para
Construccion de Carreteras y Puentes de la Direccion General de Caminos.

4.8 METODO DE CURADO: A todas las superficies se les deben dar el acabado superficial
especificado y se les deben mantener mojadas -por rociado continuo de agua o aplicacion
de cubiertas mojadas- antes de proceder a la aplicacion del compuesto liquido. El
compuesto liquido para curado debe cumplir con los requisitos de 551.08 (f) y tener una
consistencia que permita regarlo a las temperaturas existentes durante la construccién para
formar una pelicula 0 membrana continua y uniforme. Debe, ademas, estar libre de materias
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en suspension resultantes de las condiciones de almacenamiento o de temperatura, ser
relativamente antitéxico y de tal naturaleza que no reaccione al contacto con el concreto. Si
es del tipo transparente o translucido, debe contener una tintura temporal que asegure una
cobertura uniforme; el color, generalmente blanco, debe permanecer visible cuando menos
durante cuatro (4) horas, al cabo de las cuales debe esfumarse dejando la superficie del
concreto libre de cualquier cambio pronunciado de color, salvo algun ligero oscurecimiento,
y carente de toda decoloracion objetable.

Los compuestos liquidos deben ser bien mezclados antes de usarlos y agitados
continuamente durante su aplicacién, para prevenir el asentamiento de los sélidos en
suspension. La membrana debe ser uniformemente aplicada con equipo de rociado o
regado, a la velocidad y cobertura recomendadas por el fabricante, pero en todo caso, no
menor de 0.15 Lt./m2 de superficie de concreto. La aplicacién se debe hacer en dos capas,
aplicando la segunda dentro de los 30 minutos en angulo recto con respecto a la primera.

Cuando llueva sobre una capa recién aplicada, antes de que la pelicula haya secado lo
suficiente para resistir el dafio, o cuando la pelicula sea dafiada por cualquiera otra causa,
se debe aplicar a las partes afectadas una nueva capa de compuesto liquido para curado,
o0 mantener un curado con agua durante el resto del periodo de curado requerido.

En tiempo caluroso, las superficies de concreto se deben conservar himedas -por curado
continuo con agua, posterior al acabado de las mismas- durante un periodo no menor de
24 horas. Transcurrido este periodo, se puede aplicar el compuesto liquido de curado,
preferiblemente con pigmento blanco, o continuar el curado con agua; cuando se registre
temperaturas ambientales de 32° C o mayores y vientos secos, es recomendable suspender
el uso del compuesto liquido de curado y aplicar el curado con esterillas de algodén o brines
mojados complementados con rociado de agua finamente pulverizada, previa aprobacion
del Supervisor.

4.9 REMOCION DE FORMALETAS: Las formaletas deben ser removidas cuando el
concreto haya alcanzado una resistencia suficiente para resistir dafios, pero no antes de
las 24 horas después de haber colocado el concreto. Cuando se permita el uso de aditivos
acelerantes del fraguado, las formaletas podran retirarse a las 12 horas de la colocacion
del concreto. Los lados de las losas recién expuestas deben ser protegidos de inmediato
con un método de curado igual al aplicado a la superficie del pavimento. Debe asimismo
protegerse contra la erosién, la sub rasante, sub-base o base bajo la losa del pavimento
hasta que se construyan los hombros.

4.10 RELLENO Y SELLADO DE JUNTAS: Se debe hacer conforme a lo indicado en los
planos del proyecto y estas especificaciones.

4.11 CONTROL DE CALIDAD, TOLERANCIA Y ACEPTACION: Se deberan hacer segun
lo estipulado en la seccién 501.16 de las Especificaciones Generales para Construccién de
Carreteras y Puentes de la Direccidon General de Caminos.
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4.12 CORRECCIONES: Cuando sea necesario corregir el pavimento de concreto por
defectos de construccién o variaciones de disefio se debe proceder en la forma siguiente:

4.4.1 CORRECCIONES POR DEFECTOS DE CONSTRUCCION IMPUTABLES AL
CONTRATISTA:

Correccion de Defectos en las Losas de Concreto. Se deberan corregir los defectos en la
superficie, espesor deficiente, grietas, rajaduras, asentamientos y baches.

Si los defectos, grietas, ratoneras, etc., no son mas profundos de la mitad del espesor de la
losa, el Supervisor puede autorizar la remocion parcial, con un espesor no menor de 80
mm. En estos casos el concreto fresco debe colocarse usando un adhesivo a base de
resinas epoxicas, que llene los requisitos de 551.09 (a) (2) de las Especificaciones
Generales para Construccion de Carreteras y Puentes de la Direccion General de Caminos.

4.42 CORRECCIONES POR VARIACIONES DE DISENO O CAUSAS NO
IMPUTABLES AL CONTRATISTA: Correcciones por Variaciones de Disefio o Causas No
Imputables al Contratista. Cuando se necesite efectuar correcciones del pavimento de
concreto debido a asentamientos de las losas, rajaduras o baches, ocasionados por
defectos no imputables al Contratista 0 sea necesario hacer cambios por variaciones de
disefio, el Supervisor debe proceder a delimitar la losa del pavimento afectada y el area a
corregir, proporcionando al Contratista el procedimiento, planos, indicaciones y demas
documentos necesarios para efectuar las correcciones y por cuyo trabajo se debe pagar al
Contratista a los precios unitarios de contrato o, en su defecto, por medio de un Acuerdo de
Trabajo Extra.

4.13 MEDIDA: La medida se debe hacer del nimero de metros cuadrados, con
aproximacion de dos decimales, medidos, ya colocados en su posicién final |,
satisfactoriamente construidos y aceptados de acuerdo a estas Especificaciones,
Disposiciones Especiales y planos correspondientes. El area se debe determinar por
procedimientos analiticos. El ancho y la longitud, es el indicado en las secciones tipicas,
en los planos y Disposiciones Especiales, corregido para cada tramo de acuerdo a las
tolerancias y verificaciones de 501.16 (c) (3) de las Especificaciones Generales para
Construccion de Carreteras y Puentes de la Direccion General de Caminos, Noviembre
2002. No se haran descuentos por el volumen del acero de refuerzo ni por material de
juntas.

4.14 PAGO: El pago se debe hacer por el nimero de metros cuadrados, medidos como se
indica en 4.5 satisfactoriamente construidos y aceptados como lo establecen los planos,
estas Especificaciones y Disposiciones Especiales, al precio unitario de contrato,
correspondiente a Pavimento de Concreto.

Estos precios incluyen todo el trabajo estipulado en esta Seccién, de acuerdo con lo
indicado en 110.02 y 501.19 de las Especificaciones Generales para Construccion de
Carreteras y Puentes de la Direccion General de Caminos.
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No se reconoce ningun pago adicional por la eliminacion de la capa vegetal, materia
organica, material inadecuado, caminos de acceso y obras complementarias para la
explotacion de los bancos de materiales, ni por operacion de las plantas, por el apilamiento
y almacenamiento de los agregados, ni por el suministro de todos los materiales, incluyendo
el agua, el cemento hidraulico y el acero de refuerzo, ni por las formaletas y materiales para
las juntas y el curado, ni por la mezcla de concreto rechazada, ni por las correcciones de
defectos imputables al Contratista.

Todos estos gastos y los demos implicitos para efectuar el trabajo, deben estar incluidos
en el precio unitario correspondiente a esta Seccion.

5. OBRAS COMPLEMENTARIAS

Este trabajo consiste en el suministro e instalacion de la sefializacion vertical para trafico la
cual va ir instalada en la esquina donde se colocara los pasos peatonales.

5.1 REQUISITOS DE LOS MATERIALES: Los materiales a utilizar para la sefalizacion
vertical comprende en un tubo cuadrado galvanizado de 2"x2" calibre 14 con una altura de
3.19 Mt de altura, en donde en la parte superior del tubo galvanizado se colocara la sefial
de prevencion indicada mediante una lamina lisa galvanizada calibre 16 + pelicula
reflectante grado de ingenieria, las cuales tiene por objeto advertir al usuario de la via la
existencia de una condicion peligros y la naturaleza de esta.

5.2 PAGO: el pago se debera de hacer por el nimero de unidad correspondiente a lo
especificado en los renglones presupuestarios con aproximacion de dos decimales.

6. BORDILLO FUNDIDOS EN SITIO

El Contratista debera tener en consideracion:

e Lineamientos generales y particulares

e Localizacion y replanteo

e Limpieza (contemplada en la mano de obra).

e Excavacion de la franja para instalar el sardinel o bordillo.
e Compactacion de la rasante con pisén manual (contemplada en la mano de obra).
e Relleno compactado

e Suministro y amarre de acero de refuerzo.

e Suministro y vaciado del concreto 17,5 MPa (2500 psi).

o Cuidados del concreto.

o Equipos del Contratista.

e Formaletas.

e Ensayos del concreto.

e Curado.
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e Vaciado.

e Vibrado.

e Acabados concreto.

e Juntas frias o de construccidn.

e Juntas de contraccion.

e Juntas de expansion.

o Sellado de juntas con emulsién asfaltica.
e Atraque con recebo cemento.

e Equipos y herramientas.

e« Mano de obra.

6.1 Especificacion

Los sardineles o bordillos se construirdn con una mezcla homogénea de agregados, agua
y cemento Portland tipo I, suministrada por una planta mezcladora de concreto que
garantice una resistencia minima a la compresion de 17,5 MPa (2500 psi) y un tamafio
maximo de agregado de 25 mm (1”). En los casos en los que por la dimensién del elemento
no sea factible el suministro de mezcla de planta, se puede permitir elaborar el concreto en
sitio previa aprobacién por parte del IDRD.
Se construiran en los sitios indicados en los planos, o donde indique el Interventor, de
acuerdo con los alineamientos y pendientes mostrados en planos y detalles.

En el caso de los sardineles, la cara adyacente al andén sera vertical y la adyacente a la
calzada sera inclinada. La arista externa superior se hara redondeada con un radio de 2,5
cm.

6.2 Cimentacion

No se permite que la sub rasante esté constituida por suelos expansivos, dispersivos o
colapsables. Se debe verificar que la sub rasante se encuentre bien drenada. Se debe
retirar todas las raices y materia organica y realizar los rellenos necesarios para
obtener la cota de proyecto definida en los estudios previos. Es necesario retirar las zonas
blandas y sustituirlas por material adecuado.

Los sardineles o bordillos se colocardn sobre una capa de concreto pobre de 4 cm de
espesor, previa colocacion de un cimiento formado por una capa de material granular tipo
SBG-1 de 15 cm de espesor compactada al 95% de la densidad seca maxima del ensayo
Proctor Modificado.

6.3 Profundidad de Anclaje Minima (Tomado de la NTC 4109)

La profundidad de anclaje, es la longitud de la porcién de un sardinel o bordillo que va por
debajo del nivel de referencia (Plano o superficie que queda al frente de la cara frontal del
bordillo o cuneta), necesaria para considerar el sardinel o bordillo debidamente anclado al
terreno.
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Tabla 4.1 Profundidad de anclaje minima (Tomado de la NTC 4109)

Tipo de trdnsito Profundidad de anclaje
minima (mm.) Observadones

Paisajismo, peatonal. 150
Vehicular de liviano a 150 Frente a pavimentos de concreto asfdltico, de concreto hidrdulico o cunetas de concreto.
pesado. 250 Frente a pavimentos con adoquines de 60 mm de espesor.

300 Frente a pavimentos con adoquines de 80 mm o 100 mm de espesor.
Yehiwlﬂf muy pesado 6 200 Frente a pavimentos de concreto asfdltico, de concreto hidrdulico o cunetas de concreto.
impacto. 300 Frente a pavimentos con adoquines de 60 mm de espesor.

350

Frente a pavimentos con adoquines de 80 mm. o 100 mm. de espesor.

6.4 Contrafuertes o Recebo de Atraque

Cuando el sardinel o bordillo no tenga adyacente una estructura de piso que impida su
volcamiento o desplazamiento ante el empuje, se debe construir un contrafuerte con
recebo, el cual se mezclard con 3% de cemento en volumen, de forma rectangular cuya
base hacia atras del sardinel o bordillo, debe tener 300 mm de ancho y cuya altura debe
ser igual a la altura del elemento, mas 19 cm.

El contrafuerte debe estar cimentado sobre la misma base que tenga el sardinel o bordillo.
El recebo cemento se apisonara en capas con altura maxima de 150 mm. Ver gréfico 4.1.

Grafico 4.1 Contrafuertes o Recebo de Atraque
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6.5 Juntas
Los sardineles o bordillos fundidos en sitio deben tener tres tipos de juntas:

Juntas de contraccion, juntas de expansion y juntas de construccion.

Las juntas de contraccion se construirdn cada 1,50 m de longitud, con un ancho entre 3
mm y 10 mm y una profundidad entre 30 mm y 40 mm; mediante una plantilla de acero, o
dejandola previamente incluida en la formaleta, sin afectar la continuidad del acero de
refuerzo.

Se construiran juntas de expansion cada 24,0 m de separacion maxima.

Estas juntas tendran un ancho entre 15 mm y 20 mm y deben cortar completamente la
seccion del elemento, incluyendo el acero de refuerzo. El vacio que forme la junta sera
rellenado con emulsién asfaltica de rompimiento medio.

Las juntas de construccién se deben construir de igual manera que las juntas de expansion.
6.6 Refuerzo

De acuerdo con las dimensiones del sardinel o bordillo proyectado se define el refuerzo
gue se debe utilizar, el cual se presenta en la galeria de imagenes de la presente
especificacion.

El acero de refuerzo debera tener una resistencia a la fluencia fy=420 MPa (60.000 psi) y
los ganchos o flejes deberan tener un fy= 260 MPa (37.000 psi).

En los cambios de direccion (deflexiones mayores a 30°), el sardinel se reforzara colocando
dos (2) varillas de 1/2” de diametro y 60 cm de longitud, junto al refuerzo especificado de
acuerdo con las dimensiones del bordillo.

Gréfico 4.2 Detalle refuerzo

i Refuerzo convencional
Refuerzo adicional por

cambio de direcion
2varillaso ;" L=0.60 m
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6.7 Formaletas
Las formaletas deben ser de lamina metdlica lisa, aceitadas o engrasadas.

Antes de fundir el concreto, se debe comprobar su correcto alineamiento y cotas de corona.
Una vez atracadas y fijjadas en sus correctos alineamientos y niveles, se colocaré el
concreto dentro de ellas apisonando con vibrador para eliminar vacios y obtener superficies
lisas.

El Contratista deberd tener en consideracién todos los cuidados del concreto que se
describen en el capitulo de estructuras.

6.8 Curado

El proceso de curado se pactara antes de iniciar la construccién y debera contar con la
aprobacién de la Interventoria. Como sistema de curado se acepta la aplicacion frecuente
de agua mediante el empleo de rociadores aspersores, previendo siempre que no exista
intermitencia o aplicacion ocasional del agua en las cara de concreto para que el curado
sea eficiente (no deben permitirse los ciclos de humedecimiento y secado). A su vez, debe
evitarse la aplicacion de agua fria a las superficies de concreto caliente. El periodo de
curado minimo debe ser de siete (7) dias para cemento Portland Tipo 1.

También se puede cubrir la superficie expuesta con arena himeda, buscando que ésta
siempre esté saturada ya que la arena eventualmente puede absorber el agua del concreto
y pierde efectividad el curado. Otro proceso de curado consiste en la aplicacion de antisol
por ser una emulsién acuosa de parafina que forma una pelicula de baja permeabilidad, la
cual evita la pérdida prematura de humedad para garantizar un completo curado del
concreto. El antisol debe cumplir con la norma ASTM C 309

6.9 Dimensiones tipicas de sardineles
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6.10 Tolerancias

Los sardineles se revisaran con las plantillas de acero suministradas por el Contratista,
previamente aprobadas por la Interventoria.

El eje del sardinel deber& coincidir con el eje proyectado en los planos de construccion,
con una tolerancia de 3,0 mm maxima con relacion a estos ejes.

Se admitird una tolerancia de 3,0 mm en toda su longitud, por exceso o por defecto, de
acuerdo a los alineamientos medidos con un equipo de precision.

7. BANQUETAS CON CONCRETO Y MOLDES

Se debera fundir en planchas alternadamente, la fundicién sera de concreto f'c =210 Kg/cmz?
(3000 PSI) sin refuerzo.

La fundicién de concreto tendrd un espesor de 0.10 m minimo y se haré sobre el concreto
existente ya picado. EIl concreto debera curarse por un periodo minimo de 72 horas.

También se debera aplicar un acelerante para que agilice el secado de la fundicion del
bordillo. Ademas se debera aplicar “Antisol” para evitar el agrietamiento. El acabado final
sera remolineado y se realizar4 mientras el concreto esté fraguando.

7.1 MATERIALES
a. Cemento Portland:

Sera del tipo Portland |, de acuerdo con la norma ASTM C-595, suministrado en bolsas o
en granel, debiendo en ambos casos ser preservado de cualquier humedad que pudiere
fraguarlo parcialmente o producirle grumos.

De ocurrir esta contingencia, se rechazara todo el cemento afectado. No se permitir4 el uso
de cemento de diversas procedencias en una misma operacion de fundicion.

AGREGADOS Los agregados del concreto deberan cumplir las “Especificaciones
Estandares para agregados utilizados en el concreto” (ASTM C-33).

b. Agregado Fino (Arena):

Estara constituido por granos silicicos duros, de tamafio variable, cuya granulometria sera
tal manera que el total en peso retenido en los tamices # 5 y # 100 estara comprendido
respectivamente, entre 0y 5 % y entre 90 % y 100 %, proporcionada de tal manera que se
obtenga los esfuerzos minimos de comprension a los 28 dias.

No debera contener fragmentos blandos, finos desmesurables o materia organica en un
porcentaje mayor del 1 %, arcilla, limo, alcalis, mica u otras substancias perjudiciales.
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c. Agregado Grueso:

Estard constituido por piedra o grava triturada, grava o una mezcla de ambas. Los
fragmentos deberan ser limpios y exentos de materia organica y toda clase de impurezas,
asi como fragmentos de piedra en desintegracion. El contenido de arcilla o limo no podra
exceder del 2% de peso, y el tamafio maximo de las particulas no sera tal que se garanticen
los esfuerzos minimos de comprension a los 28 dias.

El tamafio del agregado grueso no sera mayor que una quinta parte de la separaciébn menor
entre los lados de la formaleta, ni tres cuartas partes del espaciamiento libre entre las barras
de refuerzo.

d. Agua:
Debera ser limpia y libre de acidos, aceites, alcalis y substancias organicas o perjudiciales.
7.2 ALMACENAMIENTO DE MATERIALES

No se permitird que los agregados o el cemento procedente de distintas fuentes se mezclen
entre si. El Ejecutor deberd de acondicionar los agregados a manera de evitar que se
contaminen o desintegren en detrimento de su pureza y granulometria.

El almacenamiento del cemento debera efectuarse en sitios secos, ventilados y al abrigo
de la intemperie y del contacto directo con el suelo.

7.3 MEZCLA

El Supervisor descartara cualquier mezcla que no se haya depositado en su lugar definitivo
de la Obra, dentro de los 45 minutos siguientes a la union del cemento con el agua.

El Supervisor rechazara todas las mezclas que hayan sobrepasado los limites de tiempo
antes estipulados, asi como los derrames de mezcladoras. No se permitird al Ejecutor
ningun reblandecimiento de mezclas que presenten un fraguado apreciable.

7.8 APLICACION DE TINTE ROJO

La aplicacién de tinte rojo se hara a lo largo de toda la calle marti en ambos lados de la
calle, se debe aplicar cuando el concreto este fresco, debera quedar de un color rojo
uniforme intenso, este tinte se mezclara con la pasta del acabado final.

7.9 ACABADO DE BANQUETA CON MOLDE

El acabado de la banqueta se realizara después de haber aplicado el tinte color rojo, se
aplicara cuando la mezcla aun este fresco con moldes plasticos con la textura en forma de
ladrillos, se tendra cuidado de darle continuidad a la forma, quedando bien definido y sin
rebabas en los bordillos. Este acabado se debe realizar a lo largo de todas las banquetas
en ambos lados de la calle marti.

7.10 APLICACION DE A
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CIDO MURIATICO + IMPERMEABILIZANTE

También se aplicara acido muriatico en las banquetas para limpiarlas y quede uniforme y
brilloso el color, este acido se aplicara rebajado para que no sea muy fuerte y disminuya el
color.

Después se aplicara un impermeabilizante a lo largo de toda la banqueta en ambos lados
de la calle, el impermeabilizante se aplicara para darle proteccién al color rojo que se
aplicara en la banqueta, ademas le dard brillo a la banqueta.

7.11 PINTURA DE BORDILLO

Se aplicara pintura acrilica color blanco a lo largo de todo el bordillo del proyecto en ambos
lados de las calles, teniendo el cuidado de no manchar banquetas de color rojo y en la calle;
la aplicacion debe quedar debidamente pareja, no notdndose partes mas fuertes que otras,
si es necesario se aplicaran dos manos de pintura en todo el bordillo.

8. LIMPIEZA GENERAL

Toda la basura, tierra o ripio generado en la obra debera ser retirado por la empresa
constructora en su totalidad, asi como el sobrante de los materiales de construccion. Al
finalizar el proyecto, toda el area de construccién debera entregarse completamente limpia.
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Seior Decano:
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