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INTRODUCCION:

EI presente trabajo constituye un proceso integral de investigacién para la propuesta
arquitectonica Terminal de Transporte y Central de Comercio en el municipio San Rafael Pie de
la Cuesta en el departamento de San Marcos. Para concretar esta propuesta arquitecténica se
establecié un proceso metodolégico de investigacion que se desgloso en varias etapas como:
definicién del problema, establecimiento de un marco teérico, analisis de campo que dio como
resultado la determinacién de premisas para regir el camino del disefio del anteproyecto en
cuestion.

Por otro lado el proceso metodolégico de diseno fue constituido por el surgimiento de una
idea, conceptualizacién, diagramas y aproximacion de disefo, lo cual generé un programa
arquitecténico para dar inicio a la conceptualizacion del anteproyecto. Dicha propuesta es el
resultado integral de un andlisis funcional, ambiental y formal adaptado al entorno por medio de
conceptos de arquitectura de integracion.

Uno de los factores determinantes para llevar a cabo dicha investigacién es contribuir a la
idealizacién de espacios destinados al sistema vial y comercial en el municipio a través de una
propuesta arquitectdnica regida por una metodologia de investigacién y disefo, anteriormente
mencionadas.




ANTECEDENTES:

EI problema de falta de espacios destinados especificamente al transporte Urbano y
Extraurbano, es algo que viene de hace muchos anos, para darle solucion se opté por que los
transportes transitaran por la carretera asfaltada que pasa a un lado del municipio construida
en los anos 80-82, pero con el trascurrir del tiempo los transportistas optan por usar las calles
del centro del municipio para realizar sus actividades, por la misma necesidad del ingreso de
vehiculos al casco urbano, por diversas razones: (particulares, carga y descarga de productos
y pasajeros) Asi mismo los negocios y locales comerciales se han incrementado, necesitando
areas destinadas a los mismos. Hasta el dia de hoy no se le ha brindado la atencién necesaria
a ese problema, por lo que en afnos venideros esto podria convertirse en un caos si no se
toman las necesidades convenientes y adecuadas, ya que se seguiran utilizando las calles como
espacios para estas actividades.




DEFINICION DEL PROBLEMA:

EI municipio de San Rafael Pie de la Cuesta, del departamento de San Marcos, esta ubicado
en un punto intermedio entre la cabecera departamental y los municipios de la zona costera,
divididos en dos ramales; el primero conformado por los municipios de San Pablo, Malacatan,
Catarina y Tecin Uman, este ultimo antiguamente llamado Ayutla. El segundo conformado por
los municipios de San José El Rodeo, EI Tumbador, Pajapita y Nuevo Progreso. Todos estos
interconectados con la carretera Inter Americana (CA1). Por lo mismo San Rafael Pie de la
Cuesta a ido cobrando mucho auge en diferentes aspectos; como por ejemplo en lo cultural,
lo social, econébmico, comercial e infraestructura y también sobresale por ser productor de
café, cardamomo, platano, banano, miel de abeja, ganado, aves y otros productos en menor
escala. Con el trascurrir de los afos se ha incrementado el movimiento peatonal y vehicular,
especialmente los dias jueves que es el dia de plaza, donde se incrementa el comercio, en esté
dia se hace dificil transitar por el lugar por la afluencia de vehiculos tanto del lugar como de
transporte colectivo, al igual que la colocacién de ventas informales que hacen mal uso de las
calles provocando trafico por la falta de un lugar adecuado para el transbordo de pasajeros, la
carga y descarga de productos y la colocacion de ventas comerciales.




JUSTIFICACION:

Ante la priorizacién de necesidades del municipio de San Rafael Pie de la Cuesta del
departamento de San Marcos, destaca la urgente ubicacion de areas destinadas especificamente
para el transporte publico y ventas informales que afectan la circulacion sobre la calle principal,
aspectos que en la actualidad constituyen uno de los mas grandes problemas en el sector
urbano, especialmente en los dias de mayor comercio, en donde resulta dificil movilizarse; por lo
gue es necesario realizar un anteproyecto de una “terminal de transporte y central de comercio”
que proporcione un espacio adecuado tanto para el parqueo de todos estos medios de transporte
(autobuses, microbuses, pick ups, taxis y moto-taxis), para que puedan realizar sus actividades
de carga y descarga de productos y pasajeros, para no afectar la viabilidad en las principales
calles, asi mismo, el diseno de locales comerciales para acomodar a los vendedores informales,
para que los usuarios puedan realizar sus transacciones comerciales en un lugar cémodo, que
ademas cuente con todos los servicios necesarios(servicios sanitarios, comedores, pasillos,
rampas, etc.). Todo esto contribuira a que la estancia de vecinos y viajeros sea agradable y se
evitaran riesgos que puedan surgir por los inconvenientes.




DEMANDA A ATENDER:

La poblacion total estimada para el ano 2,015 asciende a 16,463 habitantes segln
proyecciones realizadas por el Instituto Nacional de Estadistica [INE]. La piramide poblacional
manifiesta una base amplia, ya que los grupos de edades de O a 30 anos constituye un 72.83%
de la poblacion total, evidencia este comportamiento un crecimiento poblacional con altas tasas
de natalidad 1.6%!*

Hombres (8,066 49% Urbana 11,508 70%

Mujeres (8,397 51% Rural 4,955 30%
Tabla 1. Fuente: INE. Instituto Nacional Tabla 2. Fuente: INE. Instituto Nacional de
de Estadistica. 2009/ Elaboracién propia Estadistica. 2009/ Elaboracion propia

Una Terminal de buses debe tener una vida Util aproximada de 15 afnos por los que determinaremos
cual es la demanda a atender para el aro 2,030.

PobIacién futura
Periodo de disefio (15 afios)

16,463(1+(1,6/100))A15

Tabla 3. Método de incremento geométrico/ Elaboracién propia

Para el ano 2,030 la proyeccion de la demanda a atender para el municipio de San Rafael sera
de 20,888 habitantes y estaran distribuidos de la siguiente manera.

AreaUrbana 0% ______ha62
Hombres g% 110235

Tabla 4. Elaboracion propia

1 (Instituto Nacional de €stadistica [INE] 2009)




DELIMITACION DEL TEMA.

DELIMITACION TEMPORAL:

EI proyecto sera planteado para que tenga una vida (til de 15 anos, por lo que se ha tomado
en cuenta la tasa de crecimiento de la poblacién provista por el INE, con una proyeccién del afio
2,015 al afo 2,030.

DELIMITACION GEOGRAFICA:

Situado en el Municipio de San Rafael Pie de la Cuesta, perteneciente al departamento de
San Marcos, Ubicado en la Region Occidente del pais, se encuentra a una altura de 1,038.54
msnm, con una extensién territorial de 60 kilémetros cuadrados, dista de la ciudad capital 279
kilometros y 27 de la cabecera departamental de San Marcos?

OBJETIVOS.

OBJETIVO GENERAL:

Plantear una propuesta arquitecténica de una terminal de trasporte y central de comercio
para satisfacer las necesidades de la poblaciéon de San Rafael Pie de la Cuesta

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Plantear espacios arquitecténicos que solucionen las necesidades de la comunidad.
Proponer un espacio de accesibilidad universal.

Lograr una solucién arquitecténica que se integre al entorno del lugar.

Proponer un espacio adecuado para reubicar el comercio informal del municipio.

Establecer criterios y premisas para el desarrollo del proyecto arquitectdnico.

92 SEGEPLAN. Plan de Desarrollo San Rafael Pié de la Cuesta. 2010.










1.REFERENTES:

1.1 REFERENTE TEORICO:
1.1.1 ARQUITECTURA DE INTEGRACION:

I ntegrar es hacer que alguien o algo pase a . La integracion recoge
todos los elementos o aspectos de algo y lo incorporar al ente o a un conjunto de organismos.
La Integracion en la arquitectura busca una completa relacion del

. Una dualidad que se complementa mutuamente con las caracteristicas
propias de cada ambiente, de cada emplazamiento o de cada regién.

La arquitectura de integracion persigue la creacién de una , de recoger
todas las condicionantes del medio ambiente natural y del entorno inmediato. La naturaleza se
integra al ente arquitecténico a través del hombre y este a través de los sentidos. EI hombre es
naturaleza o producto de ella, Unico usuario de la Arquitectura. Es quien utiliza el medio natural
(vegetacion, suelo, materiales, etc.) De acuerdo a sus necesidades biolédgicas (circulacion,

cobijo, alimento, etc.) Y culturales, haciendo que el espacio urbano se caracterice y adquiera

. Un sello que lo identifique. De ahi se puede deducir que el comportamiento
es parcial, es una funcién de la imagen y esta representa el vinculo entre el hombre y su medio.3

Algunos ejemplos de arquitectura de integracion:

Imagen 1. Casa de la Cascada Imagen 2. Teatro Miguel Angel
Arg. Frank Lloyd Wright Asturias

3 Rola, Claudio De la Cruz. s.f. http://wwuw.arqhys.com/construccidon/integracion-arquitectura.html
(Ultimo acceso: 2 de Septiembre de 2,015).

—000—



1.1.2 REGIONALISMO CRITICO:

EI regionalismo Critico es una practica que, si bien es critica de la modernizacion, se niega a
abandonar los aspectos progresistas del movimiento y la arquitectura moderna. El regionalismo
critico no propone lo vernaculo en la arquitectura desde las perspectivas de clima, cultura mito
y artesania, sino mas bien identifica aquellas recientes opciones arquitectonicas de las periferias
regionales frente a la arquitectura centralizante contemporanea que cominmente se realiza en

el pais. Su propésito ha sido representar con sentido critico, la utilizacién de
4

Se centra en la importancia de integrar en los proyectos arquitecténicos los distintos
elementos que tales como su clima, topografia, luz, sentido del
tacto, entre otros. También incorporan aspectos que se encuentran dentro del contexto
sociocultural, pues destaca la importancia de conocer e incluir los rasgos idiosincrasicos de la
region dentro del disefio y la contraccion®.

Esta teoria no busca rechazar por el completo la modernidad y el desarrollo, sino mas bien
trata de generar un opuestas por medio de la mezcla
de elementos que permitan que el proyecto nazca del lugar sin dejar de utilizar la tecnologia
y avances constructivos propios del desarrollo y la universalizacion®.

7 magen 3. Casa Estudio Luis Barragan Imagen 4 Pabell6n de Japdn, expo Sevilla
Arg. Tadao Ando

4 s.f. https://composicionarqdatos.files.wordpress.com/2008/09/movimiento_de_arquitectura_mo-
derna.pdf (Ultimo acceso: 2 de septiembre de 2015).

5 Alvarado, Rolando Dobles. wordpress.com. s.f. https://rdobles.files.wordpress.com/2011/12/re-
gionalismo-critico-y-sentido-de-pertenencia.pdf (Ultimo acceso: 2 de septiembre de 2015).

6 lbid.




1.1.3 PRINCIPIOS ORDENADORES DE DISENO:

Los principios ordenadores son el origen del diseno, lo que nos lleva a analizar los siguientes
conceptos, los cuales resultan ser esenciales al desarrollo del diseno arquitecténico.

“je: Elemento principal para organizar formas y espacios arquitecténicos. Linea imaginaria
que implica simetria, pero exige equilibrio. Al eje se le pueden colocar limites los cuales pueden
ser alineaciones de una planta o planos verticales que ayuden a definir un espacio lineal que
coincida con el eje.’ =

Imagen 5. Fuente propia principios
ordenadores de diseno. EJE

Jerarquia: Significacién de una forma o espacio en virtud de su dimension, forma o situacion
relativa a otras formas. Lo que predomina, de una forma o espacio que es mas importante
convirtiéndolo en una anomalia dentro del modelo. Dentro de los tipos de jerarquia podemos
sefalar: Por una dimisién excepcional, por una forma Unica o Por su localizacién estratégica.®

Imagen 6. Fuente propié principios
ordenadores de disefio. JERARQUIA

Color: Sensaciones visuales méas fuertes y de mayor influencia en la percepcion visual, pues
junta a la claridad, define cualquier apariencia visual.®

o

Imagen 7. Fuente propia principios
ordenadores de disefio. COLOR

7 Manual de Teoria de la Forma . Manuel Yanuario Arriola Retolaza, Guatemala, 2006.
8 Manual de Teoria de la Forma . Manuel Yanuario Arriola Retolaza, Guatemala, 2006.
9 Manual de Teoria de la Forma . Manuel Yanuario Arriola Retolaza, Guatemala, 2006.




1.1.4 TEORIA DE LA FORMA:

Movimiento de la Vanguardia plastica que aplica
diferentes maneras de interrelacionar los elementos y
formas. Las interrelaciones del constructivismo son:

Muestra la superposicion de elementos en
diferentes posiciones los cuales se encuentran ubicados
uno encima del otro en su totalidad.'®

Esta interrelacion se da cuando uno o mas
elementos rodean a otro elemento haciendo contacto
por dos o mas extremos estos pueden estar de forma
suspendida o apoyada.!!

Esta Interrelacion se da cuando uno o mas
elementos se encuentran superpuestos uno sobre
otro pero no en su totalidad, y estos pueden estar
suspendidos o apoyados al piso.!?

Se da cuando existe un tnico elemento
el cual se expande o contrae conformando una Unica
unidad o composicién.!3

Esta interrelacion se da cuando uno o mas
elementos atraviesan a otros elementos en su totalidad
y estos quedan empotrados de forma suspendida o
apoyada.*

TEORIA DE LA FORMA

Imagen 11. Fuente propia.

10 Manual de Teoria de la Forma . Manuel Yanuario
Arriola Retolaza, Guatemala, 2006.

11 lbid
12 lbid
13 lbid
14 1bid

TEORIA DE LA FORMA

o

Imagen 8. Fuente propia.

MONTAR

TEORIA DE LA FORMA

.

Imagen 9. Fuente propia.

ABRAZAR

TEORIA DE LA FORMA

CARGAR

Imagen 10. Fuente propia.

TEORIA DE LA FORMA

Imagen 12. Fuente propia.




1.2 REFERENTE CONCEPTUAL

1.2.1 Transporte.

Servicio y medio de comunicacion a través del cual se realiza el traslado o movilizacion de
personas y objetos, etc. Utilizando las diferentes vias de comunicacion que enlazan los centros
poblados.!®

1.2.2 Transporte Extraurbano.

Servicio de transporte de pasajeros que se efectlia de una cabecera municipal a otra, de una
cabecera municipal a cualquier lugar de otro municipio o viceversa, de un lugar de un municipio
a cualquier lugar de otro municipio, de una cabecera municipal o de algin lugar municipal a
cualquier punto situado fuera del territorio nacional y viceversa. La regulacién de este tipo de
transporte esta a cargo de la Direccion General de transporte, del Ministerio de Comunicaciones,
Infraestructura y Vivienda.!®

1.2.3 Transporte Urbano.
Funciona dentro de los limites del nlcleo urbano, éste permite a los usuarios desplazarse dentro
de los limites del casco urbano.

1.2.4 Transporte Rural.
El transporte que traslada a las personas desde la ciudad hacia la zonas rurales, normalmente
se utilizan microbuses y pick ups para este tipo de transporte.

1.2.5 Terminal de Autobuses.

Edificio que alberga y sirve de terminal a un sistema de transporte terrestre urbano que desplaza
a pasajeros dentro de una red de carreteras que comunican puntos o ciudades importantes.
Edificio que agrupa a personas que van a hacer un recorrido similar, proporcionandoles el medio
que conduzca a cada individuo a su destino.!’

Instalacion en donde inician y concluyen las lineas del servicio de transporte urbano y
principalmente, extraurbano, que debe contar con las facilidades necesarias para que los usuarios
aborden o abandonen las unidades de servicio.!®

1.2.6 Clasificacion de Terminales de Transporte.

Es el punto final o inicial en recorridos largos. En ella se almacenan
y se da mantenimiento y combustible a las unidades que dependen de ella. Cada linea de au-
tobuses tiene instalaciones propias; cuenta con una plaza de acceso, paraderos de transporte
colectivo, control de entrada y salida de autobuses, sala de espera, taquillas, concesiones, sa-
nitarios, patio de maniobras, talleres mecanicos, estacionamiento para personal administrativo
y servicio publico, administracién de la terminal, etc.'®

15 INFOM. Plan Preliminar de Mercados Terminales.

16 ADENAUER, Fundacion KONRAD. Diccionario municipal de Guatemala. Guatemala, 2009.
17 Cisneros, Alfredo Plazola. €nciclopedia de Arquitectura Plazola. Plazola editores, 1998.
18 ADENAUER, Fundacion KONRAD. Diccionario municipal de Guatemala. Guatemala, 2009.
19 Cisneros, Alfredo Plazola. €nciclopedia de Arquitectura Plazola. Plazola editores, 1998.




Es el punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros y para
gue éstos tomen un ligero descanso y se surtan de lo mas indispensable. Cuenta con paraderos
para el transporte colectivo local (taxis, camionetas, microbuses y autobuses suburbanos). Estas
estaciones se localizan al lado de las vias secundarias.?®

Punto donde se establecen lineas que dan servicio a determinada zona,
los recorridos no son largos. Cuenta con estacionamientos de autobuses, parada, taquilla y
sanitarios.?!

Es aquel donde el pasajero aborda el vehiculo en
la terminal de salida y éste no hace ninguna parada hasta llegar a su destino.??

1.2.7 Comercios.

Corresponde a este género, aquellos edificios que se destinan a la compra y venta de productos
en general.

El comercio siempre ha existido; lo que se ha evolucionado son los sistemas de transaccion,
manipulacion comercial, inversion, etc. Por ello se ha generado un sinnimero de espacios para
llevar a cabo esta actividad tan necesaria en la vida del hombre. Los edificios se construyen con
la distribucion, materiales, sistemas constructivos e instalaciones que rijan en la época.??

1.2.8 Clasificacion de Edificios Comerciales.

Existen diversos géneros de edificios los cuales se distinguen de su propia imagen y organizacion
comercial-administrativa.

Espacio destinado a un giro comercial entre 16 y 48 m? de érea, el
area consta de exhibidores, mostrador, caja, bodega y medio bafo y, en ocasiones de
un pequeno despacho. El éxito en el disefio de un local comercial reside en que la
arquitectura sea asumida como una forma de publicidad.?*

Se consideran aquéllas que son mayores de 48 m? hasta 100 m?
Estan destinadas a abastecer sélo a la localidad y, en ocasiones a turistas. Generalmente
son de autoservicio. Constan de una puerta de entrada y salida, area de gondolas para
abarrotes, estacionamiento.?®

20 Cisneros, Alfredo Plazola. €nciclopedia de Arquitectura Plazola. Plazola editores, 1998.
21 lbid.
22 |bid.
23 |bid.
24 lbid.
25 lbid.




Construccion en donde la planta baja se destina a locales comerciales o
bancos, y las plantas superiores pertenecen a oficinas. El s6tano se utiliza generalmente para
estacionamiento.?®

Son aquellas de mayores dimensiones y mas importantes;
pertenecen al comercio organizado, a una cadena comercial nacional o transnacional y en
aquellas se encuentra la mayor parte de productos de consumo. Son los inversionistas mas
fuertes de la unidad comercial. Ayudan a una mejor estrategia de venta y poder, ya que agrupan
varias tiendas alrededor de ellas por ello se les llama “tienda ancla”. Generan el mayor transito

de personas.?’

Edificio o area en el que se da servicio de alimentos y refrigerios de una
manera rapida. El tamano del local y bodega va en funciéon de lo que venden. El espacio de
comer es comun; estd ambientado por las mesas-islas de autoservicio, jardineras, fuentes y

decoracion.2®

Género de edificios que relne de manera planificada tiendas
departamentales a las cuales se incorpora el comercio detallista y de servicio que ofrece al
consumidor la posibilidad de establecer comparaciones y adoptar decisiones en productos,
calidad y precios. Mantienen lazos comunes, y cuentan con una administracién Unica que se
encarga de la organizacion y mantenimiento del edificio. Ofrece a la clientela un estacionamiento
capaz de albergar el promedio de visitantes diarios. Debe contar con un o mas tiendas ancla, el
mayor nimero de comercio al menudeo, restaurante, cafeteria, bancos, agencias de seguros y
agencia administrativa, diversos giros comerciales, estacionamiento.?®

Agrupacién de tiendas departamentales a las que se integran pequenos
comercios; se unen por medio de circulaciones internas que desembocan en plazas, que es el
elemento caracteristico y sirve de vestibulacion y descanso. Los servicios generales son comunes,
como el estacionamiento, los pasillos y calles peatonales. Cuentan con administracién propia
que se encarga del mantenimiento, vigilancia y organizacién.3°

26 Cisneros, Alfredo Plazola. €nciclopedia de Arquitectura Plazola. Plazola editores, 1998.
27 lbid.
28 lbid.
29 lbid.

30 Ibid.




1.3 REFERENTE LEGAL

Para poder plantear una propuesta de anteproyecto es necesario tener una base legal sobre
la cual poder sustentar el estudio; y para determinar la base legal se hace referencia a las
siguientes leyes:

. Constitucién Politica de la Republica de Guatemala

. Codigo Municipal.

. Reglamento de Servicio de Trasporte Extraurbano de Pasajeros por Carretera.
. Ley de Transito.

Servicio de transporte comercial. Por su importancia econémica en el desarrollo
del pais, se reconoce la utilidad publica, y por lo tanto, gozan de la proteccién del Estado, todos
los servicios de transporte comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o aéreos, dentro de
los cuales quedan comprendidos las naves, vehiculos, instalaciones y servicios.

Las terminales terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales, se consideran bienes
de uso publico comun y asi como los servicios del transporte, quedan sujetos Unicamente a la
jurisdiccién de autoridades civiles.

Queda prohibida la utilizacién de naves, vehiculos y terminales, propiedad de entidades
gubernamentales y del Ejercito Nacional, para fines comerciales; esta disposicion no es aplicable
a las entidades estatales descentralizadas que presten servicio de trasporte.

Para la instalacion y explotacién de cualquier servicio de trasporte nacional e internacional, es
necesaria la autorizacién gubernamental. Para este propdsito, una vez llenados los requisitos
legales correspondientes por el solicitante, la autoridad gubernativa debera extender la
autorizacién inmediatamente. 3!

. Recursos econémicos del municipio. Las corporaciones municipales deberan
procurar el fortalecimiento econémico de sus respectivos municipios, a efecto de poder realizar
las obras y prestar los servicios que les sean necesarios.3?

Presupuesto para obras de infraestructura municipal. EI Organismo Ejecutivo
velard porque anualmente, del Presupuesto General de Ingresos Ordinarios del Estado, se fije
y traslade un 8% del mismo a las municipalidades del pais, a través del Consejo Nacional
de Desarrollo Urbano y Rural. Este porcentaje debera ser distribuido en la forma que la ley
determine, y destinado exclusivamente a obras de infraestructura y servicios publicos que
mejoren el ingreso y la calidad de vida de los habitantes, las cuales por su magnitud no pueden
ser financiadas por los propios municipios.33

31Constitucion Politica de la Republica de Guatemala, Asamblea Nacional constituyente, 1986.
32 lbid
33 |bid




Le compete al concejo municipal:
b) EL ordenamiento territorial y control urbanistico de la circunscripcién municipal
c) La convocatoria a los distintos sectores de la sociedad del municipio para la formulacion e
institucionalizacién de las politicas publicas municipales y de los planes de desarrollo urbano
y rural del municipio, identificando y priorizando las necesidades comunitarias y propuestas de
solucion a los problemas locales.
e) El establecimiento, planificacion, reglamentacion, programacién, control y evaluacién de los
servicios publicos municipales, asi como las decisiones sobre las modalidades institucionales
para su prestacion, teniendo siempre en cuenta la preeminencia de los intereses publicos.
n) la fijacion de rentas de los bienes municipales sean éstos de uso comun o no.

El articulo 35 del cédigo municipal se refiere a la responsabilidad del concejo municipal de
identificar y priorizar las principales necesidades de la comunidad para proponer proyectos que

ayuden al desarrollo de la comunidad.3*

Tiene por objeto regular el servicio publico de trasporte extraurbano de pasajeros,
con el fin de obtener seguridad y eficiencia para las personas bienes e intereses, confiando a tal
servicio.

Proteger y fomentar una competencia licita y leal entre los prestadores del servicio publico de
trasporte extraurbano de pasajeros.

Asegura la existencia de operacién de un sistema ramificado de servicio de trasporte extraurbano,
que contribuya a impulsar la economia nacional.3®

“El presente reglamento regula el servicio publico de transporte extraurbano de
pasajeros, que se efectlie por medio de vehiculos terrestres, tales como: autobuses, microbuses
y otros.”

Para los efectos de este reglamento, se entiende por servicio de transporte extraurbano de
pasajeros el que se efectla:

1. De una cabecera municipal a otra

2. De una cabecera municipal a cualquier lugar de otro municipio o viceversa.

3. De un lugar de un municipio a cualquier lugar de otro municipio.

4. De una cabecera municipal o de algin lugar municipal a cualquier punto situado fuera del
territorio nacional y viceversa.3®

34Cdédigo Municipal Titulo I, Capitulo I. De la ciudad de Guatemala.
35 Acuerdo Gubernativo, Reglamento del Servicio de Transporte €xtraurbano de Pasajeros por
Carretera. NUmero 42-94

36 Ibid.




En el servicio de trasporte de personas se establecen las siguientes clases:

. Servicios de primera categoria.
. Servicio de segunda categoria.
. Servicio de linea corta

. Servicio directo®’

Servicio de primera categoria: Servicio directamente entre los puntos terminales. Los vehiculos
tienen mayor comodidad y confort, asientos numerados reclinables, son autobuses tipo pulman,

cualidades adicionales de un mejor servicio podran cobrar hasta un 25% mas de la tarifa
autorizada por el servicio.®®

Los vehiculos efectlian paradas en puntos intermedios de
su ruta, poseen asientos colectivos con respaldo bajo, no reclinables y el porta equipajes se
ubica en la parrilla sobre el techo del vehiculo protegido con una lona.

Las cualidades de comodidad de los vehiculos estan catalogadas a un nivel intermedio, porque

poseen suspension dura que los habilita para todo tipo de camino.2®

Es el que presenta servicio en una ruta con unidades con caracteristicas
de primera o de segunda categoria, cuyo trayecto no excede de treinta kilometros. Los vehiculos

trasportan unicamente pasajeros sentados, de acuerdo con su capacidad.*®

En los servicios de primera y segunda categoria, los usuarios tienen derecho a
trasportar veinticinco libras de equipaje sin costo alguno.*!

Servicio directo: Es el que se presta con vehiculo similar a los de primera o segunda
categoria, sin paradas intermedias para coger pasajeros. Unicamente se permite paradas de

descanso para el piloto y los pasajeros en puntos determinados y autorizados por la direccién.*?

“Por transito deben entenderse todas aquellas actividades relacionadas con la
regulacion, control, ordenamiento y administracion de la circulacién terrestre y acuatica de las
personas y vehiculos, sus conductores y pasajeros, estacionamiento de vehiculos, senalizacion,
semaforizacién, uso de vias publicas, educacion vial y actividades de Policia, relacionadas con
el transito en las vias plblicas”.*3

37 lbid

38 Ibid

39 Acuerdo Gubernativo, Reglamento del Servicio de Transporte €xtraurbano de Pasajeros por
Carretera. NUmero 42-94

40 Ibid

41 lbid

42 1bid

43 Ley y Reglamento de Transito.




Via publica: La via publica se integra por las carreteras, caminos, calles y avenidas,
calzadas, viaductos y sus respectivas areas de derecho de via, aceras, puentes, pasarelas; y los
rios y lagos navegables, mar territorial, ademas vias acuaticas, cuyo destino obvio y natural sea
la circulacion de personas y vehiculos, y que conforme las normas civiles que rigen la propiedad
de los bienes del poder publico estan destinadas al uso comun.**

“Por vehiculo se entiende cualquier medio de transporte terrestre, que circule
permanente u ocasionalmente por la via publica, sea para el transporte de personas o carga o
bien los destinados a actividades especiales™®

“La via publica se utilizara Unica y exclusivamente para el transito y circulacion
de personas y vehiculos”4®

“El estacionamiento de vehiculos en la via publica se hard conforme las
disposiciones de la autoridad de transito correspondiente.”*’

Se utilizara carril adicional a los normales de la calzada cuyo objetivo sera
generar los movimientos de cambio de direccion o de circulacién de vehiculos lentos.

Se utilizara carril adicional a los normales de la calzada que servira
para permitir la aceleracién de vehiculos que pretenden incorporarse a ésta.

Se utilizara carril adicional a los normales de la calzada que
servira para permitir la desaceleracion de vehiculos que pretenden salirse de ésta.*8

Regula los servicios publicos de transporte extra- urbano y de carga, autoriza las licencias de
transporte, emite reglamentos para el control de funcionamiento.

El presente reglamento tiene por objeto:

a. Regular el servicio publico de transporte extra-urbano de pasajeros con el fin de obtener
seguridad y eficiencia para las personas, bienes e intereses, confiados a tal servicio.

b. Asegurar la existencia y operacion de un sistema ramificado de servicio de transporte
extraurbano, que contribuya a impulsar la economia nacional.*®

44 Ley y Reglamento de Transito.
45 1bid

46 1bid

47 lbid

48 1bid

49 Direccion General de Transporte.




1.4 REFERENTE HISTORICO.
1.4.1 Historia.

EI municipio se cred por acuerdo gubernativo del 4 de enero de 1850 en el paraje que se
conocia como Pié de La Cuesta. En el catalogo razonado de las leyes de Guatemala, de Alejandro
Marure, promulgado en 1856, aparece que el municipio se cre6 por el acuerdo gubernativo del
4 de enero 1850: “a solicitud de los habitantes del paraje nombrado Pie de La Cuesta para que
se les permita formar una poblacién en ese lugar”.

El expediente instruido por el Corregidor del Barrio de San Marcos, a cuyo distrito pertenecen
los presentados, el Gobierno, de conformidad con lo pedido por el Ministerio Fiscal, emiti6 los
siguientes tres articulos:

1. Conceder el permiso que solicitan los habitantes de aquel paraje, siendo condicion
indiscutible que todos los vecinos que se hallen dispersos en distintos puntos, relnan sus
habitaciones en el pueblo.

2. Que se prevenga el corregidor respectivo para que a la mayor brevedad posible haga que los
vecinos del nuevo pueblo elijan su municipalidad, compuesta de dos alcaldes, primero y segundo,
dos regidores, un sindico y un secretario, cuya dotacién asignara la misma municipalidad.

3. Que el corregido haga que ésta proponga los arbitros necesarios para crear sus fondos de
propios y se ocupe de dicho corregidor con toda la brevedad en hacer delinear el pueblo y hacer
la asignacion de su tejido, formado de todo el expediente que corresponde, con el cual dara
cuenta de Gobierno oportunamente.

Si bien en su creacion se hizo mencién de Pié de La Cuesta, se le menciono siempre como San
Rafael, inclusive en la “Demarcacion Politica de la Republica de Guatemala”, en los boletines de
la Oficina de Estadistica de 1892, y de noviembre 1913 se nombra ya al municipio como San
Rafael Pié de la cuesta.®°

1.4.2. Costumbres y Tradiciones.

La fiesta titular de San Rafael Pie de La Cuesta es del 20 al 26 de octubre. El dia principal
es el 24 de octubre. La segunda fiesta titular es el 7 de diciembre.

También se conoce como el baile de gracejos, donde participan personas de ambos
Sexos, quienes usan mascaras y trajes estrafalarios, al ritmo de marimbas realizan bailes sin
faltar el tradicional Diablo. EI 7 de diciembre de cada afo se realiza un concurso de disfraces, el
cual se realiza frente al parque central, en donde se manifiesta la creatividad de los participantes.

50 SEGEPLAN. «Plan de Desarrollo San Rafael Pie de la Cuesta .» 2010.
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Dentro de las principales procesiones que se efectlian en el municipio sobresale
la del 23 de octubre de cada afno en honor al patrono San Rafael Arcangel, el 7 de diciembre en
honor a la Virgen de Concepcién asi como las solemnes procesiones de semana santa poniendo
de manifiesto, el fervor catélico de la poblacion.

Es uno de los actos de mayor tradicién , por su naturaleza y entrega de los
participantes, el cual es muy visitado, todo el acto de escenificacion de la pasion de Cristo, se
realiza con artistas de la localidad, dando inicio en miércoles santo y finaliza viernes santo.
Vistosa alfombras, esta tradicion principio a cobrar vida en el ano 1983 cuando vecinos del
canton concepcion, elaboraron una alfombra en la calle del mismo, la cual midié 100 metros de
largo. El trascurso de los anos, los vecinos de otros cantones se motivaron y empezaron a imitar
este arte elaborando alfombras en sus respectivas calles; generalizadndose en toda la poblacion,
que luce alfombras todo el viernes santo.5!

1.4.3. Grupos étnicos e idiomas.

A pesar que gran parte de la poblacién del municipio especialmente de areas rurales, son
migrados o descendientes del altiplano, el idioma Mam solo habla en un 1%, en el municipio
de San Rafael se habla solo el Espanol mayoritariamente, ya que toda la poblacion es ladina;
en algunas oportunidades se oye que se habla algin idioma Maya, pero es solo para la época
de cosecha de café, cuando mucha gente del altiplano Marquense se traslada a las fincas a
trabajar.®?

1.4.4. Religion.
La religion predominante en San Rafael Pie de la Cuesta es la catélica con un promedio de

63%, seguida de la religién evangélica con un 30%, existe la religibn mormona, sabatista etc.
Que representa el 7%.%3

1.4.5. Comidas tipicas.

Los platos preferidos por las comunidades, pepian de gallina criolla, pollo en jocén, caldo de
pollo criollo, frijoles , arroz y tortillas al comal, o bien tamalitos envueltos en hojas de mashan.%*

1.4.6 Lugares Sagrados.

De acuerdo al mapeo participativo en el municipio se reconoce un sitio arqueologico Olmeca
ubicado en finca Las Merceditas, se reconoce como un hecho histérico propio de la historia
precolombina.®®

51 SEGEPLAN. «Plan de Desarrollo San Rafael Pie de la Cuesta .» 2010.
52 Ibid
53 Ibid
54 |bid
55 Ibid
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1.5 REFERENTE CONTEXTUAL.

CENTROAMERICA: es la region
geografica dentro del continente
americano comprendida entre Ameérica
del Norte y América del Sur. Esta
rodeada por el océano Pacifico y el
océano Atlantico. Politicamente se
divide en siete paises independientes:
Guatemala, Belice, Honduras, El
Salvador, Nicaragua, Costa Rica y
Panama.

REPUBLICA DE GUATEMALA:

El pais posee una superficie de 108
889 km?2. Su capital es la Ciudad de
Guatemala, se encuentra organizada
en 8 regiones (Metropolitana, Norte,
Nororiental, Suroriental, Central,
Suroccidental, Noroccidental, Petén);
22 departamentos y 338 municipios.

DEPARTAMENTO DE SAN MARCOS:
Se localiza en la region occidental
de la Republica de Guatemala, San
Marcos esta delimitado, al oeste con
la Republica de México, a norte con el
departamento de Huehuetenango, al sur
con el departamento de Quetzaltenango
y el Océano Pacifico y al este por los
departamento de Quetzaltenango vy
Retalhuleu.

La cabecera dista de la ciudad capital
251 kilémetros, con una superficie
territorial aproximada de 3,791

km? Equivalente al 3.5 por
ciento del territorio nacional y
administrativamente lo componen
29 municipios.

GUATEMALA

Imagen 13. Fuente propia, Mapa de Centro América
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Imagen 1H.

San Rafael Pie de la Cuesta

Cabecera departamental de
San Marcos

Imagen 15. Fuente propia, Mapa de San Marcos.
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1 [acand 16 Jsan Cristobal Cucho

2 Sibinal 17 Esquipulas Palo Gordo

San José Ojetenam San Rafael Pie de la Cuesta

4 Concepcién Tutuapa 19 San Pablo

5_fsan Miguel Ixtahuacén

6 Sipacapa 21 Catarina

8 Comitancillo 23  El Tumbador

9 lxchiguan ________p4_INuevoProgreso |

10 Tajumulco 25 La Reforma

11 fsan Marcos 126 el Quetzal

12 San Lorenzo 27 Pajapita

14 San Antonio Sacatepéquez 29 Ocods

15 [San Pedro Sacatepéquez

Elaboracion propia, municipios del departamento de San Marcos

MUNICIPIO DE SAN RAFAEL PIiE DE LA
CUESTA:

Es un municipio del departamento de san
marcos, se encuentra a 1,038 msnm, con
una extensién territorial de 60 kilometros
cuadrados. Colinda al norte con el municipio
de San Pablo, y el municipio de San Marcos.
Al sur, con el municipio del Tumbador, finca
Australia y el municipio Nuevo Progreso. Al
este con los municipios de Esquipulas Palo
Gordo, aldea Fraternidad y municipio de San
Marcos. Al oeste con el municipio de San
José El Rodeo y municipio de San Pablo.

Dista de la ciudad capital 279 kilémetros y
a 27 de la cabecera departamental de San
Marcos.

Casco Urbano, San Rafael
) Pie de la Cuesta
Imagen 16. Fuente propia, Mapa San Rafael Pie de la Cuesta
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Tabla 6. Elaboracion propia, aldeas de San Rafael Pie de la Cuesta
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Tabla 7. Elaboracion propia, Transporte Extraurbano

San Rafael/ Chayen/ Naranjo C/30 minutos

pickups ____[san Rafael/Pati
pickups ____san Rafael/Sonora
pickups _____[san Rafael/Pefia Flor Todos los dias____[C/media hora

pick ups San Rafael/Trinidad

odos los dias C/hora

Tabla 8. Elaboracion propia, Transporte Urbano

Promedio de movimientos por hora:

Corrida: Es la suma de salidas y llegadas en un dia de todas las unidades que ha de albergar
la central.®®

Se considera que la central realiza movimientos de transporte extraurbano como urbano,
contando estos con:

96 corridas de transporte extraurbano por dia.
168 corridas de transporte urbano por dia.

56 Cisneros, Alfredo Plazola. €nciclopedia de Arquitectura Plazola. Plazola editores, 1998.




Esté nimero de corridas se calculo con datos de servicio de transporte actual pero para que
sean factibles para nuestro proyecto se tomara en cuenta el crecimiento poblacional para el
ano 2030 por lo que haremos una regla de tres para saber un aproximado de los datos para el
funcionamiento de nuestra terminal de buses y central de comercio.

Sitenemos 96 corridas para una poblacién de 16463 enel 2015 para el ano 2030 necesitaremos:

96 corridas 16463 personas
x corridas 20888 personas

96*20888 = 121 corridas 84 (microbuses)*20888= 106 84(pick ups)*20888= 106
16463 16463 16463
El Promedio de movimiento por hora es la division del movimiento en el dia entre el horario de
funcionamiento de la terminal.

Si la terminal labora 16 horas, entonces:

PMH= 121 movimientos extraurbanos= 10 movimientos extraurbanos.
16 horas

PMH= 212 movimientos urbanos = 14 movimientos urbanos.
16 horas

PMH= Promedio de Movimiento por Hora.
En total la central tendra un promedio de 24 movimientos por hora.

El tiempo recorrido por una unidad de cada linea de transporte ayuda a saber la concentracion
maxima de autobuses en una hora determinada.

El movimiento por linea de transporte (MLT), se calcula considerando que las llegadas y salidas
son iguales.

Total de unidades por linea = No. de unidades por recorrido*No. de recorridos de la linea.

El toral de las unidades se obtiene sumando el nimero de unidades que posee cada linea.
Es la concentracion méaxima de pasajeros en una hora determinada.

Es el total de pasajeros que ingresan diariamente a la central mas
un 20% de pasajeros que permanecen en la central.

La cantidad de pasajeros por unidad en movimiento varia de 30 a 45 unidades. Un promedio
medio es de 37 pasajeros. En dias de menor demanda se considera un 50% de la capacidad de
la unidad.

Si la central tiene 96 autobuses y se considera un promedio de 35 pasajeros por autobus, el total
de pasajeros que llegara a la terminal es:%’
57 Cisneros, RAlfredo Plazola. €nciclopedia de Arquitectura Plazola. Plazola editores, 1998.




Para Transporte Extraurbano Para Transporte Urbano (microbuses)

PC=(No. de corridas)(No. de pasajeros) PC=(No. de corridas)(No. de pasajeros)
PC= (121)(40)= 4840 PC= (106)(20)= 2120

TPC= PC+20% de PC TPC= PC+20% de PC

20% de 4340= 968 20% de 2120= 424

TPC= 4840+968= 5208 pasajeros TPC= 2120+424= 2544 pasajeros

PC= promedio de corridas
TPC= Total de Promedio de Corridas

Para Transporte Urbano (pick Ups)
PC=(No. de corridas)(No. de pasajeros)
PC= (106)(12)= 1272

TPC= PC+20% de PC

20% de 1272= 254

TPC= 1272+254= 1526 pasajeros

Tiempo de permanencia en horas pico (TPHP)
Se considera una hora de permanencia en la terminal, entonces.

TPHP= Total pasajeros corrida
No. de horas que permanece abierta la central

TPHP= 5808+2544+1526= 618 pasajeros/hora.
16horas

Centro Comercial:
Para poder favorecer a la poblaciéon y asi mismo poder calcular la demanda se debe tomar en
cuenta la demografia de la comunidad.

EI IMFOM, dice que 1.35 miembros de cada familia utilizan el centro de comercio, por lo que da
un total de usuarios de locales y un total de usuarios externos, segiin dato del INE y centro de
salud, las familias son de 5 personas, tenemos la cantidad de personas tomadas como usuarios
potenciales.

El crecimiento poblacional para el ano 2030 es de 20,888 personas segln tabla No.3

20,888 habitantes/5= 4177.6
4177.4*1.35= 5639.76 personas.
Asumiendo que visiten el centro comercial 10 veces al ano tendremos 56400 personas al ano.

Y un total de 154 personas al dia para el centro comercial.

Tendremos un total de personas en todo el edificio de 5,716 al dia, donde la mayoria solo
utiliza el servicio de transporte sin siquiera bajar del autobus.
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2. ANALISIS DE ENTORNO

2.1. Localizacién, ubicacion geogrdfica, colindancias.

\' Municipio de
oy Colindancias San Marcos

Esquipulas

: I Rodeo Palo Gordo

|

|

|

|

L |

EI municipio de San
Rafael Pie de la Cuesta,
del departamento de San
Marcos, se  encuentra
ubicado en la latitud
14°55°50"; longitud:
91° 54°48". Una altura:
1,038.54 msnm. Con una
extension territorial de 60
kilbmetros cuadrados.>®

58 SEGEPLAN. «Plan de 5 . .
Desarrollo San Rafael Pie de Mapa 1. Elaboracion propia/Ubi-
la Cuesta .» 2010. cacion Geografica
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2.2 Geografia Morfoldgica

Rocas Sedimentarias

Rocas igneas y meta morficas
cuaternario. Rocas volcanicas
incluye coladas de lava, material

laharico, tobas vy edificios
volcanicos.

Mapa 2. Mapa geoldgico de la replblica
de Guatemala/Geografia Morfolégica

Clase de Suelos: Los suelos del municipio son variados, aunque predominan los suelos de la
clase agricola VIl de la serie Suchitepéquez poco arcillosos, permeables, aptos para la agricultura
en el sury en el norte tienen una mayor vocacion forestal su suelo es arcillosos en la parte alta.

Textura: Franco Arcilloso en la parte baja. _ | _
Consistencia: Su consistencia en la region alta es laminar, y arcilloso, en la parte baja.5

59 SEGEPLAN. «Plan de Desarrollo San Rafael Pie de la Cuesta .» 2010.
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2.3 Topografia. 2 i e
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Seccion B-B Mapa 3. Elaboracion propia/Mapa Topogréfico

Los relieves son pendientes, u ondulados, la mayor parte del terreno es montafnoso e irregular,
con gran cantidad de cerros y hondonadas. El perfil del suelo en el municipio es quebrado en
la parte norte, con pendientes superiores al 25% aunque en medida que avanza hacia el sur, la
pendiente se suaviza.®®
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2.4 Flora y Fauna.

Nombre co-
madn

Nombre cien-
tifico

Descripcion

Imagen

Cedro comiin

Cedrela adé-

Los cedros son grandes arboles, alcanzan
hasta los 30 metros de altura y son de tallo
maderable

rate
El roble es un arbol robusto que llega de 5
a 45 metros de altura y hasta 15 metros de
grosor, su madera es dura, pesada, buena
por su resistencia a la interperie a la hume-
Roble Quercus ro-
dad.
bur
Cedro Cedrela odo- | Arbol de hasta 18 metros de altura, madera
rata L. preciosa apreciable para diferentes trabajos
de carpinteria y artesania.
Nombre co- | Nombre cien- Descripcion Imagen
mdn tifico
Jazmin Jasminum offi- | Planta trepadora, propia de climas
cinale calidos, que puede alcanzar los 10 m
de altura.
Geranio Pelargonium Se usa de planta de maceta para
decoracion, resiste muy bien el pleno
sol, se adapta a cualquier tipo de
tierra.
Amiarilis Hippeastrum | Es un bulbo que se adapta al interior

puede florecer aio tras afio. Necesi-
ta de lugares frescos y oscuros. Altura
de 40 a 60cm




Nombre comin | Nombre cientifico Descripcion

Cola de Quetzal Nephorolepis Planta erecta con frondes
exaltata de hasta 80cm de largo por
10cm de ancho, de muy
facil propagacion y no re-
quiere mayor cuidado

Flor camarén Beloperone gut- Altura de 0.50 a 1.50m.

tata Arbusto ramificado, de ta-

llo herbéceo, se usa en jar-

dines su flor se da casi todo
el afo.

Camelia Theaceae Son arbustos que pueden
llegar a medir 10cm de
altura, de flores general-
mente grandes, con cinco
pétalos, sus colores varian
entre blanco y rojo

\ Tabla 9. Elaboracion propia, con informacion de SEGEPLAN 2010
Fauna: prep

Los especies animales existentes se reducen a especies menores, bdsicamente son:

conejo de montfe, gafo de monte, zorillo, tacuatfz, armadillo, ardilla,
mapache.

coral, bejuquillo, zumbadora, barba amarilla, chichicua, tapalcua,
basurera, guxnayera.

el quetzal, quetzalillo, guarda barranco, chocoyo, loro, buho, pdjaro
carpintero, gavilanes.®

Mapache Basurera

Imagen 18. Fauna de San Rafael.
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2.5 Factores Climaticos y Fisicos.s2

Clima: La temperatura que predomina
en el municipio es templada. La
temperatura promedio va de los 18 a 25

Humedad Relativa: La humedad
media para el municipio de San Rafael
pie de la Cuesta es de 76%

Area de Vegetacion

- Area de Terreno

Rio

va a San Marcos Direccién de viento
(( NE-SO

Mapa 4. Elaboracion propia/
Factores Climaticos y Fisicos

Precipitacion Pluvial: El
municipio presenta niveles de lluvia,
aproximadamente 10 meses del afo, se
estima una precipitacion media anual
dentro del rango de los 4,500 a 5,000
milimetros cubicos.

62 SEGEPLAN. «Plan de Desarrollo San Rafael Pie de la Cuesta .» 2010.
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2.6 Infraestructura Local.s:

El
abastecimiento de este servicio
ha sido suficiente ya que el
municipio cuenta con abundante
recurso hidrico, la cabecera
cuenta con el servicio todos los
dias.

-

va a San Marcos

H G

El casco urbano cuenta
con el servicio de
DEOCSA al igual todas
las comunidades, se
cuenta con alumbrado
publico suficiente y
las viviendas con un
servicio permanente.

63 SEGEPLAN. «Plan de Desarrollo San Rafael Pie de la Cuesta .» 2010.

Este servicio solo existe en una parte
del casco urbano, actualmente son 68 viviendas
las que estan conectadas al drenaje municipal,
con 50 pozos de registro; 11 viviendas desfogan
hacia el zanjon, cuyo drenaje esta construido
con tuberia de 4”.

i

Mapa 5. Elaboracién propia/
Infraestructura Local

Y ), G

El ndmero de
familias con
lineas fisicas
es mediano, el
uso de telefonia
celular :
abrumador 8 degsl.
cada 10 personas|
mayores  tienen
movil.




2.7. Uso de Suelo y Equipamiento Urbano.s

i

g “‘i“.g.

Mapa 6. Elaboracién propia/Uso de suelo ,'
I y equipamiento urbano ,I

‘-----I

[ ] Vivienda
Area Verde
B Comercio [Jjj Terreno
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2.8. Andlisis de Vias e Imagen Urbana.ss

W va a San Marcos
N /7 carretera CA-1
Bl

S Carretera Principal CA-1
= Via Principal

Via Segundo Orden
=== \/ja Tercer Orden

—9 Ingreso Principales
Conflicto Vial

Mapa 7. Elaboracién
propia/Analisis de vias

———

Centro recreativo Nuevo
San Rafael

v

Edificio municipal Parque‘CentraI Entrada al municipio viniendo
65 SEGEPLAN. «Plan de Desarrollo San Rafael Pie de la Cuesta .» 2010.  de San Pablo
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3. ANALISIS DE SITIO

3.1. Ubicacion del terreno.

p

Ingreso principal
procedente de la

frontera y
Mapa 8. Elaboracion

propia/Ubicacion




3.2. Topografia.

0 1 _jaor  [paorr

05 _has  fisger
67 p3s0 15702

306
505
8
502
501

Area total de terreno 11,071 m?

Mapa 9. Elaboracion
propia/Topografia
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3.3. Infraestructura Local.

I ™
1© Acometida agua potable
[© Poste eléctrico

; : Mapa 10. Elaboracién propia/
Brennie Infraestructura




3.4. Factores Climaticos.

Precipitacion  Pluvial: El
municipio presenta niveles de
lluvia,  aproximadamente 10
meses del ano, se estima una
precipitacién media anual dentro
del rango de los 4,500 a 5,000
milimetros cubicos.

Mejores vistas:
Las mejores vistas se
encuentran NE ya que
hacia esa direccion se
encuentran las montanas
y el volcan Tajumulco

Humedad Relativa:
La humedad media
para el municipio de

\L[ San Rafael pie de la
N "\“" Cuesta es de 76%
= .
v
(/ l b
Y
I
soleamiento pm '\‘
., e o e v G et e o o mm ae nf o e e e em am mm =
\~‘

Contaminacion: La contaminacion
visual la podemos observar a los
lados de nuestro proyecto ya que ahi
hay casas que obstruyen la visual
hacia areas verdes.

La contaminacién auditiva se da en la
calle principal y en la carretera por el
paso de transporte pesado y liviano.

I Contaminacién auditiva y visual
Peores vistas a ingre8o al 7
terreno




Peores Vistas

Contaminacion visual
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1
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1 * Vegetacion
1 Mejores Vistas
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Mapa 11. Elaboracién propia/
Anélisis de Sitio













4. Casos Andlogos

4.1. Central de Transferencia San Marcos.

Co 4
La central de e ’
. i S l
transferencia T i
. !! de buses OI ‘.él
y ComerClo Se c \Hlu'bﬂnos & _/1 Gumnasio
o ~ B P L) Inur:li::-:‘t:‘.::aua
encuentra ubicada R o
Vs
en el departamento Swancoea O enheon %
de San Marcos : Son oreas |
*.’I;é’- éne fs = a .
sobre  la  8va Sas e Colinda con varios
avenida y 14 calle. 4y negocios que estan
A ] " alrededor, a dos
Central At

cuadras se encuentra
ubicado el Gimnasio,
como el estadio, a tres
cuadras se encuentran
los bomberos
municipales.

Estadio y Gimnasio

——> Ingreso Vehicular
Salidas Vehiculares
Ingresos Peatonales

r===1 Circulacion Vehicular

Central de Comercio

Imagen 19. Elaboracién Propia/ Andlisis de
Conjunto Central de Transferencia San Marcos




TermanI de bUSGS- Zonificacion.

Vegetacion

Zona de comercio B Circulacién de buses
Buses extra urbanos —_—
Parqueo visitantes Vias calle
Circulacioén vehicular —

existe una entrada para
todos los buses extra urbanos y dos
salidas

Imagen 21. Elaboracién Propia/ Andlisis area de comercio

Zonificacion.

Zona de comercio
Area de servicio por local
Circulacién peatonal
Circulacioén vertical




Imagen 22. Elaboracién Propia/
Aspecto morfoldgico




La temperatura
promedio va de los 5 a 20

grados.
- :\\ !,
l_‘\; "; sf;"-l"‘w
sf\u"y L

Se estima
una precipitacién media
anual dentro del rango
a8 de los 2,071 a 2,800
milimetros cubicos.

sl

Para la proteccion del Para aprovechar luz natural Se tiene una ventilacién

soleamiento cuenta con indirecta tiene separaciones natural por medio del

grandes aleros en los entre niveles del techo. espaciamiento entre el

techos. techo y los cerramientos
verticales.

Imagen 23. Elaboracién Propia/ Analisis Ambiental




Muros de ladrillo, vigas vy Jardineras de ladrillo, con  Lamina curvotec con
columnas de concreto. barandasy puertas en metal.  estructura espacial en vigas.

Marcos rigidos de concreto, Columnas de concreto con estructura
area de sotano destinado a metalica anclada al final para poder cargar la
mercado. estructura metélica de la cubierta.

Rampas de concreto con un
acabado con textura rugosa
para evitar accidentes.

Piso de granito. En caminamientos el piso es
de concreto y ladrillo

Imagen 24. Elaboracién Propia/ Analisis Técnico Constructivo







4.2. Central de Transferencia “Centra Sur”.

Analisis de Conjunto.

i ma "
S1obal & el Su acceso vehicular por medio de transmetro
e es de muy fdcdil utilidad para la gente que
N J X requiere de este servicio ya que su via (inica
— & % realiza un vigje hosta lo estacién sin tréfico
sl Colonia : 3 ahu“o'

4
Valle de "«h‘
San Alfonso

- Colonia ‘é‘t
Villalobos Dos

j CENM. l.*‘

L

i L]
F
i R

; ‘Rellﬂuﬂ(‘il}!l

Maria Nore

Colinas de Cumbres oe
onte Maria Sur  San Gabriel

Poro cnco = Escusla £1

Mo st

Pedatonalmente para los usuarios vecinos al
lugar es de fécil acceso, tiene acceso con pa-

central de transferencia para todo el transporte cjue se dirige en esa di- sarela para el segundo nivel.
reccion tanto urbano como extra urbano.

FRISA,

% La ubicacion estd en un sector
.. que tiene alto indice de delin-
cuencia, no hay seguridad o los
alrededores de la estacion, sus
colonicis cledarias.




La circulacion vehicular,
; esta bien organizada,
separa los buses que
vienen de la urbe en el
segundo nivel y los buses
que se dirigen al exterior

el primer nivel, teniendo
g una buena circulacién sin
& cruces incémodos.

K Esta
' = se da de una forma lineal

" muy especifica ya que
existen divisiones por medio

[ . de conos de guia para poder
localizar el bus de partida y
de llegada
Estacion de buses —
] Oficinas administrativas

que es la principal y
se da de forma periférica, ya que recorre todo el alrededor

de la estacion, esto se da en los dos niveles de la estacion.

la circulacion es de buses extraurbanos.
Estos servicios los rige una entidad privada, su direccién
de partida son a todos los sitios dirigidos hacia el sur, entre

ellos podemos mencionar: Amatitlan, Escuintla, etc.

la circulacién es de buses urbanos
(transmetro) estos servicios los rige la municipalidad de
Guatemala. Su recorrido empieza de centra sur, recorre
toda la Aguilar , bolivar, zona 1, y de regreso hasta llega
nuevamente a su punto de partida.

Esta se
da por medio de rampas peatonales, que
dan acceso del primer nivel al segundo y
viceversa, segln sea la via de acceso o
destino, son amplias y tienen un ancho de
3m, dejando que exista una circulacién
fluida.

T -

[ Oficinas de cada ruta de transporte I
Venta de recarga de siga

m—r e ||

[ Area deservicio
Servicios sanitarios

piblicos

de

Plazas de comunicacion a
diferentes puntos del primer
nivel.

comunicacion  a
diferentes puntos del primer nivel.

- CIRCULACIONES

Horizontales

[:l Vehicular
:l Peatonal

Verticales

[ Rampas

Imagen 26. Elaboracién Propia/ Analisis Funcional




Cambia de Nivel y de texturas La morfologia de los techos con base en
dentro de la misma planta. la ya existente que esta en el CENMA

- = =
La cubierta de la plaza comercial
es curva y cuenta con columnas
denominadas pat as de gallo.

Morfologia de perfil norte de la
estaciéon de buses, fachadas al aire
libre.

f( plaza
centrasur

La plaza comercial cuenta en el
primer nivel fachada libre.

Imagen 27. Elaboracién Propia/ Analisis Morfolégico




Vista oeste de
colindantes a sector.

Vista del CENMA

las

BRI it predominantes

4
// / \'1 !
v = Y=
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‘ ’
] > T P

(REITT

En el segundo nivel el sol
tiene un ingreso indirecto
por la cubierta por la forma
de la misma.

Imagen 28. Elaboracién Propia/ Andlisis Ambiental




Voladizos de estructura metalica
para proteccién solar y de lluvias.

Piso de adoquin con diferentes altura

para delimitar caminamientos Losa nervada, columnas y vigas
de concreto, paredes de las areas

privadas de ladrillo.

| o i SIS i e - I e

Columnas pata de gallo de acero recubiertas La cubierta es curva de lamina con intervalos

con materiales prefabricados. de color sélido y traslucidas para dejar pasar
iluminacion.

Imagen 29. Elaboracién Propia/ Analisis técnico-constructivo




CUADRO PARAMETRICO CASOS ANALOGOS

CONJUNTO

CANTIDAD CANTIDAD CANTIDAD CANTIDAD CANTIDAD
lArea del terreno MT.2 4,680 74,164 | @ - | e 11,071
lArea total de construccion MT.2 4,300 51,162 | = - | e 7,571
Area total techada (ocupacion) MT.2 730 31,040 | - | - 1,700
Indice de ocupacion Indice 0,92 0,69 0,90 0,70 0,68
ltr:t?tl:i?o:(; edificabilidad {cons- | ice 1,56 0,42 2,740 | 0,15
. . 5,000-18,000 para
g;z:g:d deusuarios quese | .\ arios 35,000 220,000 3?\;232;:::%%;”205 terrenos de 10,?)00 a| 15604
25,000 m2
Usuarios por hora usuarios 2,188 13,750 | | e 975
Mt2 por usuario mt2/us. 1,96 2,25 1,66 1,38 1,74
. . . No. Plaza 4 600 variable variable 27
Estacionamiento Publico
mt2/plaza 12,5 11,75 12,5 10,12 12,5
No. Plaza 4 | e variable variable 5
mt2/plaza 125 | - 12,5 10,12 12,5
S e G it No. Plaza 3 variable variable 2
mt2/plaza 2 | e 19,47 18,5 24
No. Plaza 20 80 variable variable
mt2/plaza 36 36 27 36 38,5
No. Plaza NE NE variable variable 7
mt2/plaza | - | - 12,5 12,5 12,5
No. Plaza 8 NE variable variable 6
mt2/plaza 143 | - 14,3 15,6 15,3
No. Plaza ND 15 variable variable 7
mt2/plaza | = - 12,5 12,5 10,12 12,5
No. Plaza NE NE variable variable 9
mt2/plaza | - | e ND ND 4,12

ND= No Definido
NE= No Existe

----- = No se encontrd o no se pudo observar




AMBIENTES TERMINAL
CANTIDAD CANTIDAD CANTIDAD CANTIDAD CANTIDAD
Sala de Espera mt2/usuario 0,68 NE libre 1,25 0,85
IAnden de abordaje mt2/usuario 0,45 1,17 1,25 1,75 1,72
\Venta de boletos mt2/usuario 0,40 NE 1,80 1,25 0,75
Paqueteria y envios m2 9,18 NE 20,00 16.00 8,33
Oficinas de transporte m2 9,00 9,00 6,00 9,00 9,04
\Venta de Comidas m2 8,43 48,00 30,00 40,00 18,00
/Area de mesas mt2/usuario 1,51 1,50 2,00 1,50 1,48
Bateria de bafios m2 33,00 36,00 36,00 48,00 46,00
ADMINISTRACION
Recepcidn m2 NE | - 2,80 libre 4,00
Sala de Espera mt2/usuario NE | - 1,25 1,75 1,33
Servicio Sanitario mt2/usuario 225 | - 2,25 2,00 3,39
IAdministrador m2 | e e 9,00 15,00 24,00
Uefé de Mantenimiento m2 900 | @ - libre 9,00 20,00
ITesoreria m2 | - e libre 9,00 14,00
Contador m2 | - e libre 9,00 18,00
Area de Empleados m2 14,27 | - 20,00 libre 41,00
Seguridad m2 6,00 12,00 9 | e 7,48
AREA COMERCIAL
Mini Mercados y/o almacenes m2 NE 600 | e e 123
Sucursales Banco m2 116 130 libore | - 68,00
Locales Normales m2 15,00 64,00 libre 20,00 16,00
Kioscos m2 2,50 2,25 libre | e 2,14
Enfermeria m2 | e e 24,00 20,00 19,25
Bateria de bafios m2 33,00 36,00 36,00 48,00 46,00

Tabla 11. Elaboracién propia, cuadro paramétrico.




CUADRO COMPARATIVO DE CASOS ANALOGOS

CUADRO COMPARATIVO DE CASOS ANALOGOS

TERMINAL DE SAN MARCOS

Se cuenta con dos ingresos, uno
para los buses que van la zona
costera de San Marcos y ciudad
Capital, el otro ingreso es para los
buses que van al Altiplano Mar-
quense.

CENTRAL SUR

Se cuenta con dos ingresos, uno
que viene de Villa Nueva, y el otro
que viene del centro de la Capital.

APLICACION

Se puede aplicar la creacidn de

al menos dos entradas para el
transporte publico, dependiendo
de los destinos de los autobuses o
dependiendo de la ubicacién del
proyecto.

El ingreso no cuenta con carriles
auxiliares para la integracion al

Se cuenta con pasos a desnivel
para el ingreso y con carriles de

Proponer un carril exclusivo para
el ingreso y salida del proyecto.

Cuenta con rampas de acceso para
personas con capacidades espe-
ciales para el facil abordaje a las
unidades de transporte.

Cuenta con rampas de acceso para
personas con capacidades espe-
ciales para el facil abordaje a las
unidades de transporte.

INGRESOS proyecto por lo que genera con- integracion al proyecto, evitando
estionamiento vial. asi congestionamiento.
Los ingresos peatonales no estan Los ingresos peatonales son den- (ldentificar y separar los ingresos
bien identificados, por lo que la itro del edificio, ya que solo se tie- [peatonales y vehiculares para
mayoria de personas utilizan el ne acceso por medio de transporte|que se haga un buen uso de los
ingreso vehicular para hacer uso urbano o por vehiculo propio al  |mismos.
de las instalaciones. centro comercial.
Cuenta con dos tipos de vehiculos Tienen dos tipos de vehiculos que |Identificar el tipo de vehiculos que
para las distintas rutas y estos son son, transmetro y autobuses, para |se utilizardn para brindar los servi-
los autobuses y los micro buses cubrir las rutas destinadas y cada |[cios e identificar bien las areas de
teniendo identificadas sus areas. uno tiene areas completamente  |parqueo y en el mejor de los casos
separadas. separarlas e identificarlas.
Cuenta con andenes de abordaje Cuenta con grandes espacios para |Crear espacios adecuados para el
con rampas, pero el espacio es el abordaje a los autobuses. abordaje hacia los autobuses para
muy pequefio y las personas pre- no tener que hacer uso de otras
ieren salir por la calle destinada a areas.
los autobuses.
AREAS DE TRANS-
PORTE

Equipar al edificio con rampas para
la libre circulacién de personas con
capacidades especiales.

En la calle afuera de la terminal
existe el parqueo de taxistas que
es en la calle, reduciendo el ancho
de la calle, ya que la terminal en
su interior no cuenta un espacio
destinado a ellos.

No se cuenta con un area especifi-
ca para taxistas, ellos solo llegan a
las afueras del area comercial.

Destinar un drea especifica para
los taxistas.




AREA TERMINAL

No cuenta con areas de espera
echadas, solo cuenta con areas de
abordaje.

Solo cuenta con areas de abordaje
bajo techo pero no cuenta con
areas de espera con bancas.

Crear areas de espera bajo techoy
con bancas para que el usuario se
le haga mas cdmoda la espera de
su transporte.

No cuenta con oficinas de las
lineas de transporte, estas tienen
sus oficinas en otras partes del
municipio.

No cuenta con oficinas de lineas
de transporte.

Colocar sucursales de las oficinas
de transporte para la recepcion
de encomiendas y para brindar un
mejor servicio.

AREA COMERCIAL

Cuenta con dos mddulos para
comercio de dos niveles cada uno,
contando con distintos tipos de
ventas.

Cuenta con un centro comercial
donde se puede encontrar todo
tipo de servicios, con tiendas
anclas para un mayor numero de
personas.

Integrar un drea comercial con
una tienda ancla para un mayor
numero de usuarios.

Cuenta comedores de comida
casera y tipica, teniendo un drea
enfrente del local para colocar dos
mesas por local.

Cuenta con ventas de comida ra-
pida teniendo una capacidad para
tener cincuenta mesas por el drea
de comidas.

Tener en cuenta locales para la
venta de comida, y un espacio
amplio para la colocacion de
mesas para el numero de personas
adecuado.

Cuenta con pasillos de un ancho
pequefio ya que se colocaron
kioscos al centro de los pasillos de-
jando poco espacio para circular.

Cuenta con pasillos y vestibulos de
un ancho para la buena circulaciéon
del usuario y en espacios grandes
colocaron kioscos sin interferir la
circulacion.

Determinar espacios adecuados
para pasillos y teniendo en cuenta
la colocacién de kioscos.

La circulacion es por medio de
pasillos, pero estos no son sufi-
cientes para la circulacién.

Cuenta con pasillos como con ves-
tibulos haciendo una circulacion
mas agradable y con mas espacio
para otras actividades.

ITener en cuenta la creacién de
pasillos como vestibulos para una
mejorar los recorridos.

Aspecto Positivo
Aspecto Negativo

Tabla 12. Elaboracion propia/ Conclusiones de Casos Analogos.
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5. Premisas de Diseno

5.1. Premisas de Conjunto.

1. Definir el carril de desaceleraciéon
para el carril de ingreso y carril auxiliar de
salida de vehiculos del edificio.

3. Disenar pasos de cebra, diferenciar
caminamientos peatonales con texturas
diferentes

[y
- Joa
| EREn
5. Utilizar diferentes tipos de textura L LS AR
para el piso lo que permitira diferenciar y -
orientar la circulacion de los usuarios. % B |
1




5.2. Premisas Funcionales.

rrr

@
===,

1. Crear circulaciones verticales para =
discapacitados como rampas de un 6 a 8% 4}""— e
de pendiente.
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3. Crear areas de estar y de espera para 1% FRE & ;TJQE:
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5. Definir &reas privadas, de servicio H e
como publicas. £ € e
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5.3. Premisas Ambientales.

N & [
7
1. Definir el trazado y la orientacién del . — .
edificio en base a los aspectos ambientales
como, vientos, soleamiento, humedad.
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3. Ambientar &reas exteriores con
vegetacion para integrar al entorno.

5. Enmarcar las mejores vistas
generando un mejor paisaje.




5.4. Premisas Morfoldgicas.

1. Disenar la volumetria para que se
integren al entorno, que no contraste con la
tipologia del lugar

3. Utilizar formas geométricas que E
permitan un diseno regular.

LOCAL 1
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5. Utilizar colores y texturas que
se integren al lugar. Por ejemplo el rojo
representa al fruto del café y los ladrillos
como textura son utilizados en la region.




5.4. Premisas Técnico-Constructivas.

1. Utilizar tecnologias y materiales de
la regiobn, como muros de mamposteria,
cimentacion y columnas de concreto
reforzados, distintos tipos de piedra, teja,
lamina, entre otros.

3. Se utilizaran muros de ladrillo para
circular el area de comercio para evitar
contaminacion auditiva y para un mejor
confort ante el clima de la region

AR, ELISTIO0 - BOLIESTRENG,
FORMA ANTAS. 4= 10-20 e,

O Colocar materiales lavables en el area
de servicios sanitarios minimo a una altura
de 80cm sobre nivel de piso terminado.
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6. Proceso de Diseno.

Utilizacion de Ejes.

Trazo de los limites del terreno para
trabajar sobre el, utilizando los mismo
limites como ejes para delimitar areas.

Utilizando las lineas de tension se delimita
el terreno en varias areas.

Las areas oscuras indican la colocacion
del edificio, por una mejor posicion y estar
al centro del terreno tomando en cuenta
las premisas de diseno ambientales y las
areas grises claras estaran destinadas
a parqueos, evitando asi cruces de
circulacion.




Teoria de la Forma.

1
ey Espacio Convexo.

5 [l lﬁ

En el ingreso se observa el espacio convexo
para darle una mayor jerarquia.

En la cafeteria se utilizaron estructuras
para soportar una rejilla de madera, que
da la sensacion de estar cargadas sobre el
edificio.

Velocidad.

autobuses.

En la Ventanera se observa una rejilla
de madera que da la sensacion de tener
velocidad. Esta nos ayuda a proteccion solar
y tener una menor visual hacia el area de




Identidad.

El café es uno de los productos emblematicos de San Rafael Pie de la
cuesta por lo que se tomaron en cuenta los colores del proceso que lleva
este fruto, desde su color verde inicial a un rojizo, al ser cosechados se
ponen a secar y toman un color café claro y por ultimo en su proceso se
llevan a tostar antes de su consumo tomando un color café quemado por
lo que se tomaron en cuenta estos colores para el proceso de disefio del
proyecto.

Los techos curvos del edificio juegan con las
montanas y el volcan tajumulco, que se logran
apreciar en la vista norte del proyecto.




Programa Arquitectonico.

Locales Comerciales. {10 Locales)110 M

Venta de Boletos. (3 locales) 65 M?
Café. _[we

Area de Mesas Interior.
Areadedescanso. M ______|
Bateria de Bafios.

Recepcidn.

ervicio Sanitario.

Area de Seguridad. (2 Torres con
s.s)
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PASILLO INTERIOR LOCALES ‘

V4

PASILLOAREACOMERCIAL

INGRESO A SOUVENIRS 4

SUCURSAL DE BANCO (9



HACIA COMEDORES {6
OFICINA ADMINISTRADOR .

TIENDA SOUVENIRS ‘
ADMINISTRACION
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CONCLUSIONES.

La propuesta arquitectdnica se planteo bajo parametros funcionales, ambientales y formales
respondiendo asi a las necesidades del municipio, que no cuenta con areas especificas para
las actividades de transporte y comercio, y para responder a estas necesidades se realizd este
proceso de investigacion y diseno.

Se plantean espacios funcionales y agradables para que se realicen actividades de transporte
y comerciales.

Se proponen rampas de acceso para que sea un disefio de accesibilidad universal, para que
toda la poblacion pueda hacer uso de las instalaciones.

Se integra el complejo arquitecténico por medio del color, vegetacion, y formas abstraidas del
volcan, de sus montanas y del café que es uno de sus productos mas comercializados.

Se propuso centralizar el comercio informal junto a la terminal de transporte para contribuir a

la demanda de dicho comercio.

Se diseno tomando en cuenta las premisas que se analizaron durante el proceso para tener un
mejor resultado.




RECOMENDACIONES.

Se recomienda tomar el presente estudio de investigaciéon como base para el desarrollo futuro
del proyecto, el cual es una alternativa de solucion al problema que presenta el municipio de
San Rafael Pie de la Cuesta con respecto al tema de transporte y comercio.

Para la propuesta del anteproyecto a la hora de su ejecucién se recomienda tomar en cuenta
todos los aspectos culturales, ambientales, sociales, etc. Analizados en esta investigacion, asi
como los aspectos constructivos.

Para la ejecucion se recomienda realizar una planificacién formal, con su juego de planos
completo, sin modificar el diseno original, que lleva un analisis y cualquier cambio a este podria
afectar la solucion espacial brindada.

Las autoridades del municipio deberan establecer politicas adecuadas para el mantenimiento
y revitalizaciones, para darle mayor vida al proyecto.
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