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INTRODUCCION
e

La circulacion de transporte que se da a diario por las calles y carreteras del pais sd debe
intercambio comercial, cultural y social que se desarrolla entre las comunidagiesidigs tienen

gue comunicarsefs asi como surgen diferentes puntos de origen para dirigirse a diferentes
destinos.

El embarque, desembarque y transferencia que egadolla por medio del transporte dan como
resultado las actividades de abordo y trasbordo de usuarios a diferentes destinos por medio de
diferentes rutas. Para que exista una buena conexion entre rutas, debe haber un equipamiento
vial y arquitecténico g& funcione entre puntos intermedios, en el cual inicien y finalicen
diferentes recorridos. Este equipamiento lo desarrollan las TERMINALERANSPORTE
CENTRALES DE TRANSFERENCIA.

El trabajo presentdo a continuacién es el desarrollo del proyecto: THRM. DE BUSES Y
CENTRAL DE TRANSFERENCIA para el m@atigig Alta Verapazl desarrollo de dicha
terminal es de mucha importancia, ya que en este Municipio, existe una poblac&rextensa

que utiliza sistemas deansporte para trasladarse o biesus productos y vienels cuales vienen

de aldeas y se dirigen a la ciudad capital a estudiar, trabajar y muchos a vender sus productos
agricolas que se cosechan en dicha region.

También se busca que las personas que utilizan el transporte colectd® garga tengan
instalaciones apropiadas, descongestionamiento del trafico en las calles y un punto de referencia
para llegar a los diferentes destinos, ya que estos son algunos de los problemas e incomodidades
gue tieren los pobladores del municipiEn &ta investigacion, se ofrece una solucion para
resolver dichos problemas, mejorar el nivel de vida y satisfacer las expectativas de los habitantes
de este Municipio.
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ANTECEDENTES
|

El departamento de Alta Verapaz se encuentra a 219 Kilobmetros de la ciudad de
Guatemala, desde la cual se llega por las ruta® Carretera al Atlantico, y CI¥ Las
Verapaces, situado en lae@lon Il o regiénNorte en la Republica de Guatemala, su
cabecera departamental es Coban y limitdNatte con el departamento de Petéal sur
con los departmentos de Zacapa y Baja Verapaz:sé con el departamento de Izabgal
al Oeste con el departamento del Quiché.

Por ser unaciudad con una gran afluencia turisticgoor sus tradiciones, sitios
turisticos, de hablav Q S |j DeMentariamente esina ciudad que cuenta covarios
servicios basicoy, esta en constante crecimientppr lo que,surge la necesidad de una
planificacionpara la dotaciorde nuevos servicios y edificios, panaa mejor cobertura y
orden, tanto para los residentes como para los turistas dentro de un mismo espacio; de
esta manera se planteal temade una Terminal de ansporte y Centro de transferencia

Actualmenteen el municipio, como en la mayoria de municipios del interior del
pais, existen limitaciones de equipamiento e infraestructura urbana destinada al trasporte
de pasajeros, lo que ha hecho quansportarsesevea afectado por las malas condiciones
fisicas en las que se abordan los buses y por la inexistencia de una Terminal de transporte
que ayude aolucionar dignamente dicha actividad

Poresta situacionel centro de la ciudad de Coban se ve afectado cdessrden
y contaminacion generada por el transporte publico extraurbano, y de igual forma la mala
ubicacion de todo transporte pesado comercial (camiones con verduras, y productos de
ingesta diaia), proveniente de las zonas Nortde Coban. Dicho desordely
contaminacion, se ve reflejado en inseguridad y desorden vial afectando la movilizacion a
diferentes horas del dia, afectando asi no solo al transporte, sino a la seguridad peatonal.

! Gobierno de Guatemaladinisterio de Cultura y Deportes, Gobierno de Guatentalatemala
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JUSTIFICACION
e

Se denomindransporteo transportacion, al tralado de un lugar a otro de algun
elemento, en general personas o bienes. El transporte es una actividad fundamental
dentro de la sociedad, que muchas veces se ve limitado por espacio/tiempo o en muchos
casos por la accesibilidad, en este sentido, Libeffatbcomociores el titulo del Articulo

26 de laConstitucion Politica de Guatematpue indica que toda persona tiene libadtde

entrar, permanecer, transitar y salir del territorio nacional y cambiar de domicilio o
residencia, sin mas limitacioneagjlas establecidas por la [&y.

Actualmente en el municipio no existe un area especifica para cubrir estas
necesidadegtransiaon en el traslado de productor, personas y bieng®r lo tanto las
actuales instalaciones, presentan inconvenientes de tamafio, pues no albergan a todo el
transporte proveniente del areblorte de nuestro pais, sin embargo son actividades que
se han vero realizandalia tras dia yfo con afio, sin prestarles la atencion necesaria.

Es por ello que se hace necesario el estudio y la planificacién de un proyecto de
urbanismo que integre todas las actividades de transporte que se desarrollan diariamente
y enel transcurso del afio, asi como también permitir incentivar el desarrollo de un area
poco accesible del municipio, y asi mismo satisfacer las necesidades de las diferentes
actividades; asi que al contar con un espacio que presente mejores caracterigticas
confort, areas especificas, para los visitantes nacionales y extranjeros que se
concentraran en el centro derasferencia, el proyecto ayudaral fortalecimiento y
crecimiento, de los ciudadanos y usuarios del Municipio.

2 Constitucién Politica de la Republica de Guatemala, s.f.
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DEFINICIN DEL PROBLEMA

Eltransporte colectivo y la actual terminal de transporte pesapge esta en el
municipio deCoban sufre grandes deficiencias por la falta de instalaciones adecuadas que
alberguen el estacionamiento de sus unidades de transporte extraurbano y de una
distribucion de espacios para realizar actividades de intercambio comercial y praductos
Teniendo que ubicarse en diversos espacios del centro del murjcipmlizando sus
actividades de parqueo, reparacion, carga y destatg productos y de pasajeroen
plena via pablica. Todo ello de forma desordenada y espontanea, creando puntos de
incomodidad lo que sin duda alguna genetaseguridadisica y confort de los peatones
gue circulan por el sector, el desorden y conflictoammb, deterioro y contanmaciones de
diversos tipos, asi como el congestionamiento en el sistema vial y peatonal de la cabecera
municipd.

Del problema anterior, se plantea {msibilidadde agrupar a todo el trasporte
comercial y extraurbano proveniente del area Norte del MumiGipara generar una
transicibnhumana y de comercio, ordenagaque no afecte la libre locomocién del trafico
dentro del casco urbano, que sin dudantribuira al fortalecimiento, desarrollo y
seguridad del municipio.

La importancia social de dicho lugeadicaa en que losactualeslugares de
comercio publicoy sus elementosvean un soporte para diversas relaciones socio
econdémico. Estas actividades se ven impedidas en gran medida a causa de no tener areas
adecuadas y especialmente de espacios no d@si@omo sitios para caminar vender,
estacionarse 0 servicios sanitarios entre otros.

La propuesta arquitectonica busca plantear la reubicacién tanto de los servicios de
comercializacion de insumos, asi como de los distintos servicios de transpletéveo
dentro de un disefio que incluya el correcto manejo de aspectos de tipo ambiental y
técnico, logrando integrar la arquitectura al entorno, y a su vez, la integracion de los
servicios que actualmente se prestan, en una misma area.

3 Estadstica, I. N. (2012)ndicadores Demogfios.
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DELIMITAION GEOGRAFICA

El Proyecto pretende agrupar todas las actividades de transporte, deNamea
del municipio en un solo centro, que sin duda ayudarar@namiento yfortalecimiento
de la ciudad. Se propone que su ubicacion sea céntrica al casco urblancudiad.

Por ser la ciudad de Coban una comunidad con un indice de crecimienfo alto,
como consecuencia de la inmigracion del area rural al area urbana, se estipula que el
proyecto sera factible por un periodo de 20 afios.

Tucurd

A civdad
de Guatemala

(®) Cobecora departamental

@ Fincaoaldea
e Corretern 03taitods
-~ — Catretora Ga torracetia

~— Rio
— CaM N0

Guatemala

Mapa 1l Guatemala, Coban. Fuentéttp:/www.coban.com.gt

4 Estadstica, I. N. (2012)ndicadores Demogfi&os.
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OBJETIVOS
e

GENERAL
Disefara nivel de Anteproyecto ungerminal de buseg Centro de transferencia del area
Norte del Municipio deCobanubicado en el Deptamento del Alta Verapaz

ESPECIFICOS

1 Desarrollaruna propuesta que cumpla con las actividadks intercambio de
trasportepublico y comercial, descentralizando el casdzano del municipio.

1 Integrar una respuesta de disefio arquitectonicbasada en funcionalidad y
contemporanédad adaptable a largo plazo dentro del entorno general del
municipia

1 Crear una arquitectura que mitigua invasion y contaminaciéwmisual,dentro del
entorno inmediato

1 Organizar el abordaje de pasajeros asi como la carga y descarga de mercaderias
hada los diferentes transportes colectivos, que llegan al municipio.

DELIMITACION DEL PROYECTO
e

La propuesta arquitectonica del centro de transferencia, estd enmarcada dentro de una
serie de condicionantes y limitantes, siendo éstas:

 TEQRICA: central deansporte y centro de transferencia para la ciudad de Coban,
alta Verapaz

f FSICAPara el proyecto se busca el apoyo municipal, con la asignacion de un
espacio que pueda proveer las condicionantes minimas paieealde influencia
del anteproyecto.

1 TEMPORAL: Dicho proyecto se realizara como un complemento de la elaboracion
de Tesis, el cual sera cumplido segun el reglamento de graduacién y el cronograma
de trabajo (Curso investigacion 2, protocolo; investigacion 3, fundamentacion
tedrica y Disefio amgtectonico 9, Disefio de Anteproyectaon una proyeccion
hasta el afio 2035
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METODOLOGIA
1

El método de investigaciortilizado, es el que parte de formar un modelo tedrico
en forma sistematica que va de lo general a lo particular, y se inicia desaiollo de la
parte conceptual. El proceso se apoya en dos técnicas de investigacion: Investigacion de
campo, la cual se encuentra basada en la observacion directa y presencia fisica en el lugar
de estudio, y la segunda, conocida aornmnvestigacion bilbgrafica. EI proceso de
investigacion antes mencionado, sera dividido Etapas:

Fase 1

Formulacién:

U Definicién del problema, surge de la elaboracion de la fase de investigacian de
anteproyecto arquitecténicodel curso de investigacion 2; determinandda
problematicas de un municipio, siendo este, la diseminacion de todas las actividades
culturales ubicadas en la ciudad de Coban, Departamento de Alta Verapaz, con el
objetivo de recabar todos aquellos datos necesarios para el desarrollo de una
propuesta anivel de proyecto Arquitectonico de caracter urbano.

Etapa de Andlisis:
U Marco Conceptual; se compone de los siguientes:
1 Antecedentes

Justificacion

Objetivos (generales y especificos)

Delimitacion (geografica, tiempo y social)

Metodologia denvestigacion

= 4 -4 A

U Marco tedrico.comprende toda la informacién recopilada por medio de dos técnicas
de investigacion: fuentes primarias y fuentes secundarialsa técnica de trabajo de
campo serd utilizada en las fuentes primarias, en la cual se realizsitas &l area de
estudio, a la vez, nos apoyaremos en instrumentos tales como:

1 Entrevistas por medio de boletas

1 Levantamiento de informacion con fichas
1 Fotografias

1 Levantamientos topograficos

Para las fuentes secundarias, se utilizara la técnicavdsidn bibliografica en la que
figuraran libros, tesis, revistas, boletines, Internet, periddicos, entre otros.
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0 Marco de diagndsticawomprende un inventario de la infraestructura del area,
equipamiento sanitario, hidraulico y vial. Gracias a este segpdelinir las areas de
riesgo.

0 Marco Legal: con base éminvestigacion de campo realizada establecer mapas
tematicos que sirvan de apoyo en el desarrollo de la propuesta. De acuerdo con la
informacién que se derive de los estudios previos de las navasy conceptos se
permitird dar un dictamen formal y certero de la situacion y las distintas alternativas
gue desencadenen una respuesta positiva.

Fase 2
o Andlisis de contextaComprende la recoleccién de datos relevantes del lugar, los
cuales se encuerdn a su vez compuestos de una parte fisica y una poblacional,
mencionando las siguientes:
Fisico:
Andlisis desitio
Ubicacion geografica
Clima
Topografia
Hidrografia
Usos del suelo
Poblacional:
1 Poblacion
1 Cultura
1 Estadisticas en general

= =4 -4 -8 -5 -9

o PremisasComprende la elaboracion de premisas generales de disefio para arrojar
propuestas arquitecténicas justificadas en el empleo de materiales, ubicacion,
morfologia, funcidn, entre otros. Para llegar a esta etapa se contara con el apoyo del
Andlisis @ Contexto y Casos Analogos, para finalmente poder crear las premisas
generales de disefio.

Fase 3

o Prefiguracion del proyectaviatriz de dimensionamiento y diagramaciéon basado en
las etapas anteriores las cuales permiten obtener datos sobre las necesidades
agentes y usuarios, con lo cual se formulara el programa general de necesidades, y el
cuadro de ordenamiento de datos. El cual se llevara a la diagramacion mediante los
siguientes diagramas: de relaciones, de preponderancia, de circulacién, de flijos, d
burbujas y de bloques

o Figuracion del proyecto: Propuesta final de proyecto
17
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ESQUEMA METODOLOGICO N
recopilacion

d 1
informeacic’)n

diagnostico
y analisis

marco
conceptual

premisas | marco
de Disefio histérico

prefiguracion

marco " analisis de |
diagndstico contexto

marco \ |
tedrico
Desarrollo de
anteproyecto

Diagramal Proceso metodoldgico. Fuente:
Elaboracion propia, 2015.
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CAPITULO 2

MARCO TEHRICO
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REFERENTE HOO

La ideologia urbanistica cesa de ser una utopia cuando se encarna en un conjunto de
SRAFTAOA2A & RS a@FON2a¢ jdzS O2yaitAaitdzeSy f
Espafiola de 1956 define el urbanismo comoau®2 y2dzyi2 RS 02y 20AY
refieren al estudio de la creacién, desarrollo, reforma y progreso de los poblados en orden

I £l a4 ySOSaARIFIRSa RS I @GARIF dz2NBFylF £33 LISNR
nombre.

Iy .

Pierre Lavedan, profesor de larBona y urbanista en 1977, sostendria que la historia de

las ciudades en el siglo XIX eddauna enfermedad. Michael Ragdice que actualmente

Sa I KA&ZG2NAI RS 24 YSRAOIFIYSyiG2a LI N &l
GYSRAOI YSOAEE RE BS&NYG2YlI £ | AGRAFIYsaiGAO02¢

Dada la anterior concepcién, tres son los sintomas de este enfermorpsighecion,
trasporte e higienela ciudad de Coban es un lugar que conserva un aire tradicional
donde prevalece la arquitectura colonial espafila influencia de la emigracion alemana

y que la hacen unica y singular en Guatemala, pero al igual que otras ciudades de
Latinoamérica, la superpoblacién obliga a las personas a buscar lugares alejados para
residir y al encontrarse con el principio quetd el concepto de seres vivos (nacer, crecer,
reproducirse y morir), nos encontramos que en Guatemala nos gmiiykamos y luego
buscamos nuevamente la metrépoli para satisfacer nuestras necesidades de sociabilidad y
conocimiento.

Todo esto repercute efa forma en como se percibe el urbanismo, de como deberiamos
GNFoF2FNJ fFra OAdzRRIRSaE 2 02Y2 RSOSNNIY2a RS
Trasporte y SY i NI £ RS ¢NIYyAFTSNBYOAIlIéX RSYy(duwR RS
ordenamiento, estabilidad,rhpieza y flujo de visitantes, ya que al designar un espacio
arquitecténico Unico, se permitird una mejor movilizacion del peatén dentro del casco

urbano, liberando una gran cantidad de espacios, que pueden ser nuevamente
readecuados

su transformacién y el de la arquitectura, como lo descrilgarg Wilhelm Friedrich
HegelSy St & A HbitBctura ho s¥ca su bdlleza de la utilidad. Un edificio lleva en
&N YAaY2 &dz LINRBLAZ &A3AYATFTAOIR2T Sy °fdAl NJ R

Esto para que Coban pueltayrardefinir una realidadrquitectonicaque siempre ha
estado alli, espando ser redescubierta y no re inventada.

Ij:
El propésito de estroyecto, es ordenar el uso del suelo y regular las condiciones para |

5 Lavedan, Pierre. Presses Universitaires de France, Paris, 1977.
® G.W.F. Hegel. Lecciones sobre la Estética. Akal, arte y estética, Madrid, 2007.
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PETET

CONTEXTO

TALPETATE

Mapa 2 Casco Urbano. Fuente: Elaboracién Propia 2015

1. Terreno del proyecto 5. Centro Cobéan

2. Mercado terminal 6. Plaza magdalena

3. Terminal de buses carcha 7. Ingreso Coban

4. Terminal de busdsorte 8. Salida hacia rutdorte

21




COBAl
La ciudad de Cobéan esta ubicada a Rh?le la ciudad de Guatemala. Limita Ndrte con el
departamento dePetén al Sr con los municipios dBan Cristobal Verapg®anta Cruz
VerapazTacticy Tamah@ al Bte con los municipios dehise¢San Pedro CarchéSan Juan
Chamelcoy al Oeste con el departam®® de Quiché’

DATOS GEOGRAFICOS DEL MUNICIPIO DE COBAN

Se ubica en la latitud 15° 28' 07" y longitud 90° 22' 36". Cuenta con una extension territorial de
2,132km2. Su altura es de 13MBSNM el monumento de elevacién se encuentra en la calksecer
departamental. Debido a que &rreno es karstico en su mayoria, su topografia es variada, con
montafas y simas o siguanes que sobrepasath,Gf¥) m de elevacion y los 1@®de profundidad
respectivamente; las tierras bajas descienden hasta unos 300 neihwe el nivel del mar en el
areaNorte, cercana al departamento de Petébst4 ubicado en medio de la plataforma Karstica
central (calizas) convirtiendo esta ciudad en la meca de las grutas y cavernas las cuales estan
siendo exploradas desde hace varios afios por espele6logos guatemaltecos como Orion ‘Asturias.

GEOMORFOLOGIA

El territorio que abarca el departamento, especialmente en su péaltete es sumamente
guebrado, pero sus montafias y cerros no pierden su natural fertilidad por la accion erosiva, la cual
puede decirse ser casi insignificante debido a que en esta regsdnwaca hay fuertes aguaceros,
pero si una lluvia constante que mantiene la humedad de las tierras, sin sufrir menoscabo su
fertilidad. Los grandes embudos que forman las cordilleras, cerros y numerosas hondonadas,
en su mayor parte de terreno tipo Kargiresentan el aspecto Unico de que no tienen salidas
naturales, terminando generalmente el embudo en siguanes o barrancos, que por lo general
sirven de resumidero a las aguas pluviales.

FISIOGRAFIA

El 91% del territorio del Departamento de Alta Verapsia en la region fisiografica denominada
Tierras Altas Sedimentarias, cuya geoforma ha sido originada por pliegues, fallas y procesos
erosivos®

TOPOGRAKI

El municipio se encuentra en una zona-upical himeda. En la parte baja haciaNsrte del
municipio, el clima es muy humedo y célido, con alturas entre los 150 en3i; en la parte
alta hacia el sur, el clima predominante es muy humedo de templado a friglttoas entre los
700 a 1900msnm La parte sur del municipio se caracterjza tener topografia accidentada y la
parte Norte por sus valles planos a ondulados y montafias escarpadas.

’ Gobierno de Guatemalinisterio de Cultura y Deportes, Gobierno de Guatemala. Guatemala.
& http:/www. Coban.com.gt
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: Grafical Perfil Topografico casco urbano de Coban. Google Maps. 2015
DRENAJEHIDROGRAFIA ' Il Topograf u gle Map

El municipio es de gran riqueza hidrica. El rio Chixoy es el mas grande y sirve de limite
departamental con Quiché, enl é&e encuentra instalada la hidroeléctrica Chixoy, la mas
importante del pais. El rio Cahabon es uno de los mas importantes por su tamafio y recorrido en el
municipio y el departamento de Alta Verapaz, sin embargo, es también el mas contaminado con
aguas ngras, basura, residuomdustriales, aceite y combustibles. Los rios Icholay y Salpa,
ffFYIR24 G[2& NYLAR24a¢ &AANBSYy RS GNJ yaLR NI S
area circunvecina, localizada en la parte Norte del municipio, es derigtaeza en flora, fauna y
atractivo turistico’

® http://www.insivumeh.gob.gt/meteorologia/estacionealtaverapaz/coban/parametros.
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FACTORES CLIMATICOS

TEMPERATURA

Alta Verapaz presenta temperaturas anuales cuyos promedios oscilan entre 17°C y 21°C, una
precipitacion promedio superior a los 2,000 mm. Anuales y una humedad relativa pooohedd

88%. De acuerdo con Thormthwaite, el clima de este Departamento se define como semicalido
muy humedo sin estacion seca definida. De acuerdo con la clasificacion de zonas de vida de
Holdridge, el Departamento de Alta Verapaz presenta 5 zonas de sielado la de mayor
representatividad la denominada Bosque muy Humedo Subtropical (calido) que ocupa el 72% de
su territorio. Esta zona se caracteriza por una precipitacion que va de los 1,587 mm a 2,066 mm
anuales y altitudes que van desde 80 hastall660 msnm.°

VIENTOS

Los vientos predominantes en el departamento van de Noreste a Sureste, con una velocidad
maxima de 13.2 Km/h y una minima de 6.3 Krilbs vientos secundarios poseen una trayectoria

de Suroeste Noreste, en la ciudad de Cobéan el viento predominate tiene una velocidad méxima de
5.1 Km/h y una minima de 3.0 Km/f.

SOLEAMIENTOS

Se registra un promedio anual de radiacién solar de 0.23iaalyg un promedio anual de 166.6
horas de insolacion

HUMEDAD RELATIVA

El departamento de Alta Verapaz se caractepzetener un alto nivel de humedad. La humedad
media anual para el municipio de Coban es de 80% manteniéndose estable durante casistodos
meses.

PRECIPITACION PLUVIAL

En el municipio de Coban anualmente se registran 2,375.4 mm de lluvia siendo los meses de
septiembre y octubre los més lluviosos.

TIPONMIA

Su nombre proviene de un vocablo del idioma Q'eqchi', que significa "entre nybes'que la

region es muy lluviosa, incluso solia haber una llovizna perenne, que duraba hasta varios dias
llamada por los lugarefiogHipi chipl o "mus mus hab™ en g'eqchi', hoy en dia debido a la tala de

los bosqueseste fendmeno es menos comun y kesporadas lluviosas son mas copiosas pero
menos constantes.

1% http:/Avww.insivumeh.gob.gt/meteorologia/estacionealtaverapaz/coban/parametros.
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Hablando de etimologia, Q'eqchi' es el idioma Maya nativo de Coban ademas de
castellano. Hoy en dia muchos habitantes también hablan inglés como segundo o tercer id
pueden oirtambién otros idiomas Mayas hablados por muchos que han emigrado a Coban
otros lugares del pai$:

TRAJE TiPICO

El traje tipico de la mujer casi no ha cambiado, teniendo especial carifio la gente indigena en
conservarlo, salvo algunas piezas que se wansente en las grande® SNBE Y2y Al ad a/ 2
DNALAE o0flyO2 RS aYSYOoAfé¢ 2 aLA]O0Afeés 2 O2yF
de que el tejido conlkea en si figuras de camitns, venados, marquesotes o bien la manta de
tabaco™

O ¢

llustracionl Traje tipico de Coban. http:/www.es.wikipedia.org/wiki/coban 2015

TURSMO

Ademas de ser un ¢iar turistico ya qudéas Verapaceposeen muchas caracteristicas naturales y
culturales, representa un aspecto beneficioso para el desarreticel cuake debeaprovechar la
estancia del turista nacional o internacional, para darle a conocer nuestra propia cultura, sirviendo
este como medio difusor de la mismaBuscando que el impactque se efectie dentro del
municipio sea que el turista desee regregaara visitar y conocer mas nuestra riquemdural y
cultural.

" Grupo Ecofuturo, G. (2004). Revista N¥drde Verde Verapaz-6.
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Al area a la que se dara énfasis de llegadas y de uso, poseen \gaies lwristicos como lo so

A Cascada del rio Sachichaj A Ermita Sto. Domingo

A Cuevas de Candelaria A Lasconchas

A Ecocentro Satafia A Finca Sacmoc
INFRAESTRUCTURA

La infraestructura es uno de los sectores mas desatendidos, por no contar con recursos financieros
para el mantenimiento de lo existente y la poca capacidad técnica de la Municipalidadtién ge

de los fondos para cumplir con estas obligaciones. La red vial interna del municipio se encuentra
conformada por calles que varian su ancho, con dimensiones desde 7.30 m. a15.50 m. Las vias de
distribucion generan un transito vehicular lento, mezid con peatones y dentro de zonas donde
predomina el &rea de vivienda. El 60% de las vias se encuentra pavimentado, mientras el 40% es
de terraceria. La via de comunicacion para la ciudad de Coban es por medio de la carrétera CA

la cual estd4 conderada de primer orden o principal. Se presta transporte aéreo (avionetas) de
Cobén a las principales aldeas y comunidades del area rural.

AGUA

En el area urbana de Coban el mayor porcentaje de hogares cuenta con el servicio de agua
entubada. La distribucion del vital liquido es deficiente, ya que no existe un flujo constante para
las zonas del area urbana lo que ocasiona una problematica que e se agrava con el
aumento de la poblacion. Mientras que en el area rural la mayoria de hogares carecen de este
servicio.

SERVICIO DE AGUA EN LOS HOGARES
AREA URBANA (11,000 hogares) AREA RURAL (15,392 hogares)
76% 24% 36% 64%
TIENEN AGUA NO TIENEN AGUA TIENEN AGUA NO TIENEN AGUA
ENTUBADA ENTUBADA ENTUBADA ENTUBADA

Tablal. Servicio de Agua en Cobdastadistica, |. N. (2012ndicadores Demogréficos

En el municipio, 56.81% de la poblacion acarrea el agua hacia su hogar desde una fuente ubicada
dentro o fuera de su comunidad, pero es en el area rural en donde el acarreo lo realiza mas del
80% de hogares.

TIPO DE SERVICIO DE AGUA EN LOS HOGARES

CHORRO EN | CHORRO TONEL O RIO, LAGO O
EL HOGAR | PUBLICO pozo CAMION MANANTIAL OTRO
37.60 % 5.59 % 19.24 % 4.56 % 19.86 % 13.15 %

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica. Censo 2002.

Tabla2. Tipo de Servicio. Estadistica, |. N. (2012). Indicadores Demograficos
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ENERGIA ELECTRICA

La mayoria de los 26,3%®gares en el municipio, no cuentmn energia eléctrica, problema que
se agudiza en el area rural

De acuerdo cota informacdn obtenida por medio del INE, el servicio de energia eléctrica cuenta
con una cobertura del 87%n el area urbang un 13%en el area ruratorrespondiente a los
sectores queposeen tal servicio, servicisuministrado porla empresa eléctricd EORSA de
DEDGSA

DRENAJE

Dentro del area urbana de la ciudad de Coban, la red de desechos esta distribuida por medio de
tuberias las cuales desembocan en los rios Chié y Cahabdn; que se convierten en fuentes
contaminantes para los rios, estadisticas del INEntbsan que el 76 % cuenta con dicho servicio.

TELEFONIA

A pesar que un bajo porcentaje de la poblacion cuenta con los servicios basicos, la SIT
(Superintendencia de Telecomunicaciones) revelo que un 86% de la poblacion ya cuenta con
Celular y en Coban, @esar del uso de lineas fijar suministradas por la empresa TELGUA/CLARO
ubicada en el parque central de Cobéan, el mayor distribuidor de telefonia en Coban es la empresa
TIGO.

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

El desarrollo en Coban se ha visto reflejado en logigdes complementarios, tal es el
caso que un 57% de la poblacion ya cuenta con servicio de cable y un 38% cuenta con
sistemas de internet propio.

Ademas un estudio realizado revelo gGeban, A pesar de las limitaciones econémicas
gue atraviesa l@oblacion, el uso de la Internet ha aumentado considerablemente en este
municipio, sefialé Jorge Mario Peldez, catedratico de la Universidad Galileo.

! OlGidzl £t YSY(S dzy FLINRBEAYIR2 RS ne enYshd LIS
@A DA S yABregadd @ estdjay otros 15 mil usuarios que visitan cafés Internet, lo que
indica que solamente en Coban hay 23 mil puntos de acceso a'fa red.

2 |nstituto Nacional de Electrificacién 2014
'3 hitp://www.guatemalagbc.og/category/recursos/publicaciones/

27




Terminal de transporte y Centro de Transferencia Norte, Coban Alta Ve
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REFERENTE HIRTCO

[ OAdzZRFR RS /20ty Fdz§ TFdzy R Rl L3R NJ Gw de
SANTO DOMINGO DE GUZMAN, hoy patrono, el 4 de Agosto de 1,538. Figuran los Misioneros
Dominicos Pedro de Angulo, Domingo de Vico y Luis Cancer, entre sus fundadores y continuadores
de la conquista por la Cruz y no la espada de que fueron objetaimfd@& a v QSIj OKNS& L2 N
corona espafiola. Jamas vencidos por las guerras sino, convencidos por el catecismo y abrazos de
la paz. Hace cientos de afos, un misionero dominico, Bernardo Patricio de Caballos,
Y2YONE | £ +SNI LI T Zd+9y[i0L2ypbO S5a9 at¢!9s! 59 ¢[[!! bkE!X9 + !
LbL5! {é¢®d 9f {(NiddzZ 2 |jdzS St NEft A3aArzaz fS RASNI Z
GNFY yaOdzZNNA NI RSt GASYLR KI adAR2 LRa%AotS LISySiNI

Etimologia de su nombre

a & etimologia del nombre de Coban no se ha podido descifrar pero puede tener dos significados:

G/ 20é ydzotlrR2 & al!yé Ffftx 2 1jdzS§ airA3ayAiAFaiol
AAAYATFTAOIR2 LINRPGASYS RSt vUSIROKNU e/ 20ét 21j daS | &
otftaryz2 2 NBYSRAZ2 |jdzS OdzNI o¢

Primeros habitantes

G 2& LRoflIR2NB& 1jdzS RASNRY 2NR3ISYy | /206ty TFdzSNP
ejemplo: el barrio de Santo Domingo donde esté la catedral y el convento, Kequobindigenas

de las montafias de Chichén y Xucaneb, el Barrio de Santo Tomas Apdstol, se fundd con aborigenes
lacandones del norte de Coban, el Barrio de San Marcos se integré con los indios lacandones de la
sierra de Chama, y el de San Juan Alcalarganizé con los alcalaes, traidos de las montafas de

Chisec, fue asi como hace méas de 450 afios, Coban nacié para la historia, conformandose en una
sociedad de origen cultural maya, catequizada por los religiosos dominicos, quienes para convivir
conlospd f F R2NB& | LINBYRASNRY St RAFfSOG2 vQSIljOKN®

llustracion?2. Iglesia Catdlica 1890

14 Grupo Ecofuturo, G. (2004). Revista N¥drde Verde Verapaz6.

29




Patrimonio arquitectonico de Alta Verapaz.

Describir el patrimonio de una region como las Verapaces es un tema bastante ampliSas
embargo, paa lograr su ordenamiento y valorizacion, se ha seleccionado la arquitectura con sus
diferentes modalidades vernacula, religiosa del periodo colonial y civil de la época repubficana.

Arquitectura Urbana

A nivel urbano, la arquitectura puede definirsemo modesta, aunque destacan edificios de
diversos periodos histéricos o tecnoldgicos. Se han identificado los siguientes tipos:

Arquitectura con influencia antigtieiia

GOYUNB tla OFNIOGSNNadAOra RS € | Niardigs@aSas (i dzNJI Z
de un solo nivel, con muros anchos construidos de mamposteria mixta, adobe o un sistema propio
tipo bahareque, el cual emplea la raiz de shut o chipe. En estas construcciones, el macizo
prevalece ante el vano de puertas y ventanas, los tisteson de madera, las ventanas tienen

repisas y balcones de metal, y los techos son de dos vertientes con estructura de madera cubiertas
RS G4S2I RS™0lINNEB O2O0AR2 ®¢

La arquitectura colonial americana es simbaliekgiosa, aun en los edificios civiles. &la son

mas interesantes los espacios exteriores que los interiores, debido a que los pueblos indigenas no
acostumbraban el espacio interiby

llustracién3. Calle de los Enamorados 2014

'%|rene del Carmen Telldérida, |. d. (1996).as Viviendas Historicas de la Ciudad Imperial
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Arquitectura con influenciaalemana

G[F AYyTFEdzSyOAl SdzNBLISI Sy f1I a
la llegada de emigrantes de origen aleman. Estas casas poseen estructuras de madera recubierta
de argamasa tipo bahareque de uno, dos o tres asjeton techos de grandes pendientes. Este

tipo de arquitectura historica ha trascendido de cierta manera en la region, pero con materiales
contemporaneos, especialmente tratando de imitar sus rasgos estilisticos en cuanto a proporcion,
alturay pendienttRS G SOK2 & ®¢

A finales del siglo XIX los alemanes se asentaron en Coban. Paulatinamente aplicaron su propia
tecnologia, presentando nuevas soluciones arquitecténicas en cuestion de conceptualizacion,
funcionamiento y format®

llustracién4. Finca Dieseldorff

Arquitectura vernacula: tecnologia constructiva en Alta Verapaz

Goy 1tEGF £SNILIT I | YyAGBSEt dNDBlFy2z gy asS 20a8l
arquitectura vernacula. Generalmente, tienen caracteristicdsimétricas similares a las de la
arquitectura religiosa. Sin embargo, se aprecian cuatro variaciones que dependen de la forma
constructiva de sus muros, ya sean éstos de adobe, bahareque, mamposteria mixta de piedra y
ladrillo, 0 muros de piedra con refusy de shut o chipe, como una caracteristi@nacula
importante, la regibn manejana tecnologia constructiva parafuerzo vertical de los muros, que
consistente en una argamasa a base de cal y arena, a diferencia de otras variantes de esta técnica,
conccido en nuestro medio como bahareque. Segun el historiador Miguel Alvarez Arévalo,
también se utiliz6 para los muros la cafia de azlcar triturada en la molienda. Generalmente, los
techos fueron construidos con tablén y cubierta de hojas de cafia de azdegoama, e inclusive

tejas de barro. Este tipo de tecnologia local, casi olvidada, también fue usada en edificios de
LINSadGAIA2 & SYy@SNHI RdzZNI = O02Y2° St OlFaz2 RSt 12038

'® Irene del Carmen TelMérida, I. d. (1996).asViviendas Historicas de la Ciudad Imperial
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Terminal de transporte y Centro de Transferencia Norte, Coban Alta Ve

llustracion5. Calles deCoban, 1958

Arquitectura popular

[ 2a&a KroAlGlyidSa RS fF SLROF LINBKAALY yAOlF | O2
construir sus viviendas. Durante la Colonia, se conservo la misma tradicion consistente en armar
techos de paja sobre unatesctura de palos obtenidos de arboles y muros de cafia o de piedra, y

en algunos casos, adobes secados al sol. En la actualidad, se emplean tecnologias contemporaneas
derivadas del proceso histérico de la arquitectura de la region.

En este periodo histéricno hubo grandes despliegues ideolégicos ni se inventé nada que haya
tenido eco mas alla de la region, pero alcanzo niveles de gran calidad formal y éste es su principal
e indiscutible logro. Esencialmente, es una arquitectura designada para uso gubstabme
derivada del gusto de los gobernantes en turno. En Coban sobresale el Palacio de la Gobernacion,
aqui mismo y en Carcha se distinguen los palacios municipales y en San Cristobal Verapaz el
edificio de oficinas Publicas.

llustracion6. Iglesia El Calvario. 1960
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MARCO LEGAL

CONSTITUCION POLITICA DE LA REPUBLICA DE GUATEMALA
ARTICULO 119. Obligaciones del Estado. Son obligaciones fundamentales del Estado:

a. Promover el desarrollo econdmico de la Nacion, estimulandmitdativa en actividades
agricolas, pecuarias, industriales, turisticas y de otra naturaleza;

i. La defensa de consumidores y usuarios en cuanto a la preservacion de la calidad de los
productos de consume interno y de exportacion para garantizarlesisd, seguridad y legitimos
intereses econdMIcos;

|. Promover el desarrollo ordenado y eficiente del comercio interior y exterior del pais,
fomentando mercados para los productos nacionales;

ARTICULO 131Servicio de transporte comercial. Por su intpacia econémica en el desarrollo

del pais, se reconoce la utilidad publica, y por lo tanto, gozan de la protecciéon del Estado, todos los
servicios de transporte comercial y turistico, sean terrestres, maritimos o aéreos, dentro de los
cuales quedan comprelidos las naves, vehiculos, instalaciones y servicios.

Las terminales terrestres, aeropuertos y puertos maritimos comerciales, se consideran bienes de
uso publico comun y asi como los servicios del transporte, quedan sujetos Unicamente a la
jurisdiccionde autoridades civiles.

ARTICULO 255.Recursos econémicos del municipio. Las corporaciones municipales deberan
procurar el fortalecimiento econémico de sus respectivos municipios, a efecto de poder realizar
las obras y prestar los servicios que kesrsnecesarios.

ARTICULO 257Presupuesto para obras de infraestructura municipal. El Organismo Ejecutivo
velard porque anualmente, del Presupuesto General de Ingresos Ordinarios del Estado, se fije y
traslade un 8% del mismo a las municipalidades mg$, a través del Consejo Nacional de
Desarrollo Urbano y Rural. Este porcentaje deberd ser distribuido en la forma que la ley
determine, y destinado exclusivamente a obras de infraestructura y servicios publicos que
mejoren el ingreso y la calidad de @ide los habitantes, las cuales por su magnitud no pueden ser
financiadas por los propios municiptos

CODIGO MUNICIPAL

ARTICULO 72. Servicios publicos municipales. EI municipio debe regular y prestar los servicios
publicos municipales de su circunscripcion territorial y, por lo tanto, tiene competencia para
establecerlos, mantenerlos, ampliarlos y mejorarlos, en los itfgmindicados en los articulos
anteriores, garantizando un funcionamiento eficaz, seguro y continuo y, en su caso, la
determinacion y cobro de tasas y contribuciones equitativas y justas.

7 Constitucién Politica de la Republica de Guatemala, 2014
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Las tasas y contribuciones deberan ser fijadas atendiendo losscdstoperacion, mantenimiery
y mejoramiento de calidad y cobertura de servicios.

ARTICULO 142formulacion y ejecucion de planes. La municipalidad esta obligada a formular y
ejecutar planes de ordenamiento territorial y de desarrollo integral deMawnicipio en los
términos establecidos por las leyes. Las lotificaciones, parcelamientos, urbanizaciones y cualquier
otra forma de desarrollo urbano o rural que pretenden realizar o realicen el Estado o sus
entidades o instituciones autonomas y descelitealas, asi como las personas individuales o
juridicas que sean calificadas para ello, deberan contar con la aprobacion y autorizacion de la
municipalidad en cuya circunscripcion se localicen.

Tales formas de desarrollo, ademas de cumplir con las leyesag regulan deberan comprender

y garantizar como minimo, y sin excepcién alguna, el establecimiento, funcionamiento y
administracion de los servicios publicos siguientes, sin afectar a los servicios que ya se prestan a
otros habitantes del municipio:

a. Vias, calles, avenidas, camellones y aceras de las dimensiones, seguridades y calidades
adecuadas, segln su naturaleza.

b. Agua potable y sus correspondientes instalaciones, equipos y red de distribucién. c. Energia
eléctrica, alumbrado publico y domiciliar.

d. Alcantarillado y drenajes generales y conexiones domiciliares.

e. Areas recreativas y deportivas, escuelas, adus, terminales de transporte y pasajeros, y
centros de salud.

La municipalidad sera responsable del cumplimiento de todos estos requisitos.

LEY DE TRANSITO

ARTICULO -Via publica: La via publica se integra por las carreteras, caminos, calles asvenid
calzadas, viaductos y sus respectivas areas de derecho de via, aceras, puentes, pasarelas; y los rios
y lagos navegables, mar territorial, ademas vias acuéticas, cuyo destino obvio y natural sea la
circulacion de personas y vehiculos, y que conforrmeNlarmas civiles que rigen la propiedad de

los bienes del poder publico estan destinadas al uso comun

ARTICULO 18.Por vehiculo se entiende cualquier medio de transporte terrestre que circule
permanente u ocasionalmente por la via publica, sea panae$porte de personas o carga o bien
los destinados a actividades especiales.

ARTICULO 23La via publica se utilizara Unica y exclusivamente para el transito y circulacion de
personas y vehiculos.

ARTICULO 26. El estacionamiento de vehiculos ea Via publica se hara conforme las
disposiciones de la autoridad de transito correspondiente.
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DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE

transporte, emite reglamentos parel control de funcionamiento.

ACUERDO GBERNATIVO No. 42. REGLAMENTO DE TRANSPORTE EXTRAURBANO
ARTICULO -2El presente reglamento regula el servicio publico de transporte extraurbano de
pasajeros, que se efectué por medio de vehiculos terresaiestcomo: autobuses, dmnibus,
microbuses y otros.

Para los efectos de este reglamento, se entiende por servicio de transporte extraurbano de
pasajeros el que se efectla:

1 De una cabecera municipal a otra.

91 De una cabecera municipal a cualquier lugar tle municipio o viceversa.

1 De una cabecera municipal o de algin lugar municipal a cualquier punto situado fuera del
territorio nacional y viceversa

RECOMENDACIONES DE ORDEN BASICO PARA EL DESARROLLO DE UN PROYECTO D
MERCADO.

Instituto de Fomento Munigpal (INFOM) 1989.

abocalizaciéon: El proyecto de mercado se debe localizar en un area disponible en cuanto a
propiedad, ubicacion y acceso, en especial si se contempla el plan de desarrollo urbano como area
con vocacion comercial.

w |/ 2y RAORA 2 dlizagiénSSon darflicidnes @ecesarias para la ubicacion de una plaza de
mercado, si existe plan de desarrollo urbano ubicarlo dentro del area disponible. Si no existe,
ubicarlo tomando en cuenta los siguientes aspectos: Ubicacion del mercado por traéisién:
criterio estima que para construir un mercado debe considerarse el lugar que la poblacion y los
comercios han utilizado por tradicion, para vender y comprar los productos que se consumen en la
region. Que la Municipalidad tenga terreno propio: Slianicipalidad tiene un predio propio, la
construccién se justificard tomando en cuenta los siguientes requisitos:

Ubicacion acorde al tipo de mercado.27 Equidistante de las areas a las cuales prestara servicio, con
un radio de accion adecuada al tipo mercado al cual sera destinada. Condiciones pogréficas: La
topografia del terreno debe ser de preferencia regular o con pendiente moderada, entre el 2% vy el
5% si no es asi, se deben tomar en cuenta dos criterios:

w !RFLIWGFOAsYy RSt RAA&AS32 RSt LINREeSOGz2 I ftF @
naturales, considerar movimiento de tierr@ontemplar los obstaculos que puedan presentarse,
tales como construcciones existentes, vegetacion.
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Infraestructura FSica de Servicios PUblicos: Al tomarse la decision de contemplar el disefio\J™% 7
. 4 z . . LTINS

plaza de mercado dentro de determinada area, se tendra previsto como factor importante 10

servicios publicos con que cuenta la poblacion, asi como los que tendra que do=algye

surgiran como consecuencia del disefio. Los basicos pueden enumerarse:

A Drenajes.

A Agua Potable.

A Electricidad.

A Area para tratamiento de aguas servidas.

Vias de acceso adecuadas para su facil crecimiento.

Vias de Acceso: El area contemplagara proyectar un mercado, debe contar con amplias y
fluidas vias de acceso para poder proporcionar principalmente una rapida descarga de productos,
funcion basica en este tipo de proyectos, asi como facilidad en el acceso de publico. Previo a la
selec@n definitiva del area, debe contemplarse que las vias de acceso tengan capacidad en su
seccion y tipo de carga permisible de soportar el aumento del numero y frecuencia de los
vehiculos y sobre todo de vehiculos de carga usados generalmente como reédiosporte.

NORMAS DE SEGURIDAD ESTRUCTURAL DE EDIFICACIONES Y OBRAS
INFRAESTRUCTURA PARA LA REPUBLICA DE GUATEMALA AGIE® NSE
GENERALIDADES, ADMINISTRACION DE LAS NORMAS Y SUPERVISION TECNICA

CAPITULO 3
CLASIFICACION DE OBRAS
3.1 Categoria o@acional

3.1.1 Las obras se clasifican en categorias ocupacionales para los requisitos de disefio por sismo,
viento e inundaciones. Toda obra nueva o existente se clasifica en una de las categorias
ocupacionales segun el impacto socioeconémico que impl@dalla o cesacion de funciones de

la obra. El propietario podra requerir al disefiador que clasifique su obra en una categoria mas alta
gue la especificada.

3.1.2 Para efectos de clasificacion se consideraran las obras y edificaciones como sistemas o
complejos funcionales independientemente del nimero de unidades estructurales que las
constituyan, es decir, la obra se clasificara en su conjunto. Sin embargo, los componentes del
conjunto podran sukzlasificarse en categorias diferentes.

3.1.5 CategorialllObras importantes

3.1.5.1 Son las que representan un riesgo sustancial en el caso de fallar, que albergan o pueden
afectar a mas de 300 personas; aquellas donde los ocupantes estén restringidos a desplazarse; las
gue se prestan servicios importantee(p no esenciales después de un desastre) a gran numero
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de personas o entidades, obras que albergan valores culturales reconocidos o equipog)
costo.

3.1.5.2 En esta categoria estan incluidas las siguientes obras, aunque no estéan limitadas a éstas:

Obras y edificaciones gubernamentales que no son esenciales

Obras y edificaciones donde se puedan congregar 300 o0 mas personas en una sola area

Edificios educativos y guarderias publicas y privadas

Instalaciones de salud publicos y privados que noficjash como esenciales

Prisiones

Museos

Todos los edificios de 5 pisos 0 mas

Todos los edificios de mas de 3,000 metros cuadrados de area interior (excluyendo

estacionamientos)

1 Teatros, cines, templos, auditorios, mercados, restaurantes y similageealgjen mas de
200 personas en un mismo salén o mas de 3,000 personas en la edificacion

1 Graderios al aire libre donde pueda habsis de 2,000 personas a la vez

1 Obras de infraestructura que no sean esenciales incluyendo subestaciones eléctricas,
lineas de alto voltaje, circuitos principales de agua, drenajes colectores, puentes de
carretera, centrales de telecomunicaciones

1 Obras en las que hay fabricacién y/o attenamiento de materiales téxicos, explosivos o

inflamables'®

= =4 4 4 48 a8 - -2

NORMA DE REDUCCION DE DESASTRES NUMERRI2OS
Normas Minimas de Seguridad en Edificaciones e Instalaciones de Uso Publico

Articulo 1Q Determinacion de la Carga de Ocupacion. Ewlei@rminacion dela Carga de
Ocupacion se debe presumir que todas las partes de un edédataran ocupadas al mismo
tiempo. La Carga de Ocupacién sera determinada deyuiente manera:

a) Para areas que no cuenten con asientos fijos, la carga de d@upecsera menor que el area

de pisos (metros cuadrados) asignada a ese diginlida por el factor indicado en la Tabla 1.

Cuando el uso no estadicado en dicha tabla, se debe calcular en base al uso que rpasesea

al uso real. Para edificios o pastde edificios con multiples usda,Carga de Ocupacién seréa la

gue resulte en el mayor numero gersonas. |

a) Para areas con asientos fijos, la Carga de Ocupacion sera determinadh mionero de
asientos fijos instalados. ElI ancho requerido de losllpagntre asientos fijos no podra ser
utilizado para ningun otro propésito. Paéaeas con bancas fijas, la Carga de Ocupacion no sera
menor a una person@or cada cuarenta y cinco (45) centimetros de banca. Cuando se utilizan
cabinas en areas de comidi@ Carga de Ocupacidén sera una persona qaata sesenta (60)
centimetros de cabina.

B DL9{® b2NX¥Ia wSO2YSYRIRFAD bw m 4. asa DSYSNItSa RS 514832 & [/ 2)
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Articulo 11. Carga de Ocupacion Maxima. La Carga de Ocupacion Maxinexcedera
capacidad de las Salidas de Emergencia de acuerdo a lo estabtstidsta Norma.
incumplimiento de este articulo causara el cierre yelacuacion inmediata del area que haya
excedido la Carga de Ocupacion Maxima. Las instalaciones evacuadas podran ser habilitadas
nuevamente si no exceden@arga de Ocupacion Maxima establecida.

Articub 13. Numero de Salidas de Emergencia requeridas. Cada edifpaaeo utilizable del
mismo deber& contar con, por lo menos, una salidenrgencia, no menos de dos (2) salidas
cuando sea requerido por la Tabla kajidas adicionales cuando:

a) Cada ivel o parte del mismo con una carga de ocupacion de quiniemas(501) a un mil
(1,000) personas no tendra menos de tres (3) Salid&nuergencia.

b) Cada nivel o parte del mismo con una carga de ocupacion de mas de(ly9@dl) personas, no
tendra nmenos de cuatro (4) Salidas de Emergencia.

¢) El numero de Salidas de Emergencia requeridas para cualquier niveledéicio debera ser
determinado utilizando su propia carga de ocupacidids los siguientes porcentajes de la carga
de ocupacion de otrosivelesque tengan salida al nivel en consideracion:

i. Cincuenta por ciento de la carga de ocupacion del primer aivih y cincuenta por ciento de la
carga de ocupacion del primarivel abajo, cuando esté Ultimo salga a través del nivel en
consideradn.

ii. Veinte y cinco por ciento de la carga de ocupacion del imreddiatamente arriba.

d) El numero maximo de Salidas de Emergencia requeridas para cuabiueerdebera ser
mantenido hasta que se llegue a la salida del edificio.

Articulo 14 Ancho @ las Salidas de Emergencia. El ancho total de las Sdédasergencia,
expresado en centimetros, no sera menor al de la carga totakdpacion multiplicada por 0.76
para gradas, y por 0.50 para otras Salidag&hergencia, ni menores de 90 centimetrgsancho
total de las Salidas demergencia deber& ser dividido en partes aproximadamente iguales entre
todas las Salidas de Emergencia. El ancho maximo de Salidas de Emergencia regaeadas
cualquier nivel debera ser mantenido para todo el edificio.

Articulo 15 Ubicacion de las Salidas de Emergencia. En el caso denigaenente se requieran
dos (2) Salidas de Emergencia, estas deberan abteadas con una separaciéon medida por una
linea recta entre ambas salidas cupagitud no sera menor a la tad de la distancia de la
diagonal mayor detdificio o area a ser evacuada.

Cuando se requieran tres (3) o mas Salidas de Emergencia, por lo menosdiosl(@ deberan
estar ubicadas con una separacién medida por una linea esdta ambas salidas ga longitud
no sera menor a la mitad de la distancia deli@gonal mayor del edificio o area a ser evacuada.
Las salidas adicionaldeberan tener una separacion adecuada entre si, de manera que si una de
ellasquedase bloqueada, las otras sigan estandpahibles para una evacuacion.
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rociadores contra incendios sera dearenta ycinco (45) metros; y de sesenta (60) metros cuando
el edificio esté equipado cawciadores contra incendios.

Articulo 22 Corredores. El ancho minimo de los corredores utilizados enaatagacuacion sera

el indicado en el Articulo 14, pera rsera menor a noventé90) centimetros para cargas de
ocupacion menores a cincuenta (50); o ciediez (110) centimetros para cargas de ocupacion de
cincuenta (50) o mas. ladtura minima sera de doscientos diez (210) centimetros. No podré haber
ningunaobstruccioén que reduzca el ancho del corredor.

Articulo 24 Rampas de Emergencia. Las rampas utilizadas en las Sali@asdgencia deberan
cumplir con los requerimientos de esta nornfd.ancho minimo de las rampas utilizadas en rutas
de evacuacion serdl indicadoen el Articulo 14, pero no serd menor a noventa (90) centimetros
para cargas decupacion menores a cincuenta (50) o ciento diez (110) centimetros para dargas
ocupacion de cincuenta (50) o mas.

La pendiente maxima de las rampas sera del §&3ciento cuando deban sertilizadas para
personas en sillas de ruedas, o del 12.5 por ciento cuando na sanutilizadas por personas en
sillas de ruedas.

Las rampas deberan tener descansos en su parte superior y en su parte infpaptpynenoaun
descanso intermedio por cada ciento cincuenta (1&Mtimetros de elevacion. Los descansos
superiores e intermedios deberan tenema longitud no menor de ciento cincuenta (150)
centimetros. Los descanso¥eriores deberan tener una longitud no mende ciento ochenta y
tres (183)centimetros:®

PARA LA REPUBLICA DE GUATEMALA AGIESINSEBNO ESTRUCTURAL DE EDIFICACIONES

NORMAS DE SEGURIDAD ESTRUCTURAL DE EDIFICACIONES Y OBRAS DE INFRAESTRUCTULI
1.10 Modelos estructurales

1.10.1 General

en los elementos y desplazamientos estructurales causados por cargas externas, deformaciones
auto-inducidas y deformaciones aplicadas. Los modelos deberaririfeiesistencia y la rigidez

Las estructuras se analizaran con modelos matematicos tridimensionales para determinar acciones |
de todos los componentes relevantes.

19 NORMAS DE REDUCCION DE DESASTRE 2INYd & aNyAYF & RS {S3Idz2NARIFIR Sy 9RB#eA OF OA2y Sa
marzo de 2011
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Adicionalmente, los modelos matematicos para concreto reforzado y mamposteria refp
deberan incluir reducciones de rigidez para modelar las situaciones de seccion fracttatr
conformea lineamientos especificos en NSE 7.1 y NSE 7.4, respectivamente.

También consideraran los efectos del tamario finito de las juntas entre las vigas y sus soportes.

Los modelos matematicos para acero estructural podran considerar los efectos del tamitgio fi
de las juntas entre las vigas y sus soportes, siempre gque incluyan su distorsién como contribucién
a las derivas laterales.

1.10.2 Casos de modelos simplificados

Estructuras que califiguen para analisis y disefio simplificados estan cubiertas &k 18. Ny
podran analizarse como marcos planos u otras estructuras planas, independientes entre si en cada
direccion de analisis.

1.10.3 Peso sismico efectivo Ws

El peso Ws incluira como minimo la carga muerta total de la edificacion y el 25% de lav@arga

gue no califica como reducible. Podra no incluirse el 25% de las cargas vivas en estacionamientos,
aungue sean needucibles. Se deberan incluir otras cargas vivas que estén rigidamente ancladas a
la estructura.

1.10.4 Base de la estructura

Es el niel al cual se supone que los movimientos horizontales del suelo producidos por un sismo
se imparten a la edificacion. En estructuras con sétanos la "base" puede no ser la misma que el
nivel donde se apoyan las columnas. Quedara al buen criterio deltarg@sdir el nivel en el cual
modelara las restricciones horizontales y decidir si evalla modelos alternos variando la altura de la
base para obtener una envolvente de estimaciones.

Comentario: en estructuras con sotanos es frecuente suponer que laestsa la altura del piso

del primer sétano (0 aun mas alta) .para los estimados empiricos de cortante basal y suponer
soportes flexibles hacia abajo en los s6tanos para neestilnar las acciones de volteo. Decidir la
localizacion de la base de la estura es un proceso parcialmente subjetid.

20 NORMAS DE SEGURIDAD ESTRUCTURAL DE EDIFICACIONES Y OBRAS DE INFRAESTRUCTHRSEAGESNREGTURAL
DE EDIFICACIONES de marzo de 2011
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MARCO CONCEPTUAL

La propuesta arquitectdnica sirve para cumplir con los requerimientos de la ciudad de Coba
el fin de brindar una mejor organizacigpie es necesaria para la comunidad, los usuarios, y los
visitantes.

CONCEPTOS RELACIONADOS AL TEMA:

El usuario:

Persona que posee el derecho de utilizar un servicio o bien una cosa ajena con ciertas limitaciones
y restricciones para su uso. Comoceralquier obra publica la meta principal es el usuario, por lo
tanto considerando este criterio, la ubicacion debe ser de tal manera que le facilite al pasajero el
acceso a la terminal, garantizandole también un acceso facil y rapido y descongestfonado.

Transporte:

Se denomindransporteo transportacional traslado de un lugar a otro de algin elemento, en
general personas o bienes. El transporte es una actividad fundamental dentro de la sociedad. El
transporte es y ha sido en Latinoamérica un elemergotial para el progreso de las distintas
civilizaciones y culturas, de lo cual Guatemala no es ajena a esta importante actividad.

Componentes del sistema de transporte
Para lograr llevar a cabo la accién de transporte se requieren varios elementosteyaetuando
entre si, permiten que se lleve a cabo:

1 La infraestructura que es la parte fisica de las condiciones que se requieren para dar
aplicacion al transporte, es decir se necesitan de vias y carreteras para el transporte terrestre
urbano, provincial, regional e internacional, se necesitan aeropuertos y rutas aéreas para el
transporte aéreo, asimismo se requieren canales y rutas de navegacion para el transporte
naviero ya sean estos por mar o por rios y lagos. Otra parte de la infraestrisdnorlas
paradas y los semaforos en cuanto al transporte urbano, en el transporte aéreo son las torres
de control y el radar, y en las navales son los puertos y los radares.

1 El vehiculo o mévjles el instrumento que permite el traslado de personas, casalgjetos,
de un lugar a otro.

1 El operador de transportees la persona encargada de la conduccion del vehiculo 6 mévil, en
la cual se van a trasladar personas, cosas u objetos.

1 Las normas y leyesEs la parte principal del sistema de transportes, euta djctamina la
manera de trasladarse de un lugar a otro, asimismo es la que regula y norma la operacion de
todos los demandantes y ofertantes del servicio de transporte.

# plan Maestro de Mercados Minoristas, Municipalidad de Guatemala, 2010.
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CLASIFICAQIO
El transporte puede ser clasificado de varias maneras de forma sirealtBor ejemplo, referente<&usis>
al tipo de viaje, al tipo de elemento transportado o al acceso. Por ejemplo, es transporte de
pasajeros generalmente se clasificateansporte publicoy eltransporte privado

Transporte de pasajeros, transporte de carga

El transporte de carga es la disciplina que estudia la mejor forma de llevar lgama otro,
bienes. Asociado al transporte de carga se tiend.olgisticajue consiste en colocar

los produdos de importancia en el momento preciso y en el destino deseado. La diferencia mas
grande del transporte de pasajeros es que para éste se cuentan el tiempo de viaje y el confort.

Transporte urbano, transporte interurbano

Esta clasificacion es muy importanpor las diferencias que implican los dos tipos de viajes.
Mientras los viajes urbanos son cortos, muy frecuentes y recurrentes, los viajes interurbanos son
largos, menos frecuentes y recurrentés.

Transporte publico, transporte privado

Se denomina trarmorte publico a aquel en el que los viajeros comparten el medio de transporte y
gue esta disponible para el publico en general. Incluye diversos medios como autobuses,
trolebuses, tranvias, trenes, ferrocarriles suburbanos o ferris. En el transporteemitamal
también coexiste el transporte aéreo y el tren de alta velocidad. El transporte publico se
diferencia del transporte privado basicamente en que:

1 En el transporte privado el usuario puede seleccionar la ruta

1 en el transporte privado el usuario puedeleccionar la hora de partida, mientras que en
transporte publico el usuario debe cefiirse a los horarios

1 en el transporte privado el usuario puede inferir en la rapidez del viaje, mientras que en
transporte publico el tiempo de viaje esta dado por lasapas, los horarios y la velocidad
de operacion.

1 en el transporte publico el usuario recibe un servicio a cambio de un pago, conocido
técnicamente comdarifa, mientras que en transporte privado, el usuario opera su
vehiculo y se hace cargo de sus costos

DISENO DE REDES DE TRARSE

Las redes se disaf considerando tres aspectos: la geometria, la resistencia y la capacidad. En la
préactica, el disefio de transporte centra sus miras en tomar los disefios geométricos y definir su
ancho, ndmero de carriles, vias o diametro. Su producto es tomado por eti@sgia en
pavimentos, rieles, puentes o ductos y convertido en espesores de calzada, balasto, vigas o
paredes de tuberia. El ingeniero de transporte es también responsable de definir el
funcionamiento del sistema considerando el tiempo.

#plan Maestro de Mercados Minoristas, Municipalidad de Guatemala, 2010.
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Los principales Btodos para el disefio de redes incluyen el metodo de las cuatro etapas, ek
. . ., . , . . \Y <&
la teoria de colas, la simulacion y los métodos que podrian llamarse de coeficientes empiricOSusmax

TRANSPORTE Y COMUNICACIONES
El transporte y la comunicacion son tanto sustikitcomo complementos. Aunque el contacto
personal tiene caracteristicas propias que no se pueden sustituir.

El crecimiento del transporte seria imposible sin la comunicacion, vital para sistemas de transporte
avanzados (control de trenes, control del tcafiaéreo, control del estado del transito en
carretera, etc.). No existe, sin embargo, relacién probada entre el crecimiento de estos dos
sistemas. El mejor previsor del crecimiento de un sistema de transporte es el crecimiento del
producto interno bruto PIB) de un area. Resulta, ademas, relativamente facil encontrar
predicciones del PIB. La utilizacion de series historicas para predecir el crecimiento futuro del
sistema de transporte puede llevar a serios errores (problema de la "su optimizacién" olidesana
fragmentario de un sistem4y.

SISTEMA DE COMERCIALIZACION

El sistema de comercializacion estad compuesto por los productos que se van a comercializar, el
consumidor que los va comprar y la infraestructura para llevar a cabo dicho intercambio. De
manera general, este se establece de la siguiente manera:

w tctdB Bomercializar: dentro de este gremio entran todos los tipos de productos, ya sean de
cultivo, artesanales o bien de industria. Estos son trasladados desde el lugar donde se producen
hasta una central de mayoreo para comenzar su proceso de conmaciah, y asi poder llegar
hasta el consumidor final.

w /| SYiNIf RS ale&2NB2yY Sy Saidl asS Sadalrot SOS RS
de ellas se realiza la distribucion al sistema de mercado de la ciudad. A estos centros acuden
desdeel area rural, la mayoria de productores intermediarios para poder vender sus productos al

por mayor a comerciantes minoristas quienes en forma diaria 0 semanal asisten a este, para
adquirir sus productos que luego seran distribuidos en el sistema derciaiiwacion al por menor

en los diversos mercados.

w aSNOFR2ayYy t2NJ YSRA2 RS Sftft2a aS O2YSNDAFtAI
carnes, verduras, granos, abarrotes, servicio de comedores, articulos para el hogar, ropa y zapatos

y otros articulos. Los cuales son compraplosel consumidor final o bien sea por negociantes al

por menor que utilizan estos para su reventa 0 como materia prima para la produccién de algun

otro producto, tales como las tiendas, panaderias, carniceriagriech etc., a las cuales asisten

los consumidores para poder obtener algun producto en especifico.

() | 2YyadzYAR2NJ CAyLFfY 9& fI NITsy LINAY2NRALFT LR
gue él es quien paga el costo final del traslado y poate produccién del producto, desde su
inicio hasta que llega a sus manos.

% Municipalidad de Guatemala, estudio de Mercados Minoristas, 1988.
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llustracion7 Sistema de Comercializacion. Cristian Alexander Rashjal Sargde&

SISTEMA DE TRANSPORTE

El sistema de transporte abarca diversos factores; la red vial, los medios de transporte colectivo
extraurbano y urbano y la infraestructura de transporte (central de transferencia, terminales de
buses).

El sistema me transporte funciona de la sigugemanera:

w ¢NF yaLRNIS ! Nbly2Y SaidsS YSRA2 a$8 dziAft Al LI N
de un mismo poblado, y asi puedan trasladarse de una forma mas réapida y eficaz que haciéndolo a

pie. Este servicio se moviliza de una Termiratta ubicadas en dos puntos distantes dentro de

una misma ciudad. Teniendo dentro de su ruta establecida diversas paradas para la carga y
descarga de pasajeros®*

w CSNXYAYlLIE RS ¢NYyaLR2NLISY Sadl Sa St daddzyia?2
transporte colectivo, las cuales permiten poder abordar las unidades en un punto fijo, y llegar tan

bien a un punto ya establecié. De ellas se puede trasladar también por medio de algun tipo de
transporte a una central de transferencia. En esta fzmhbién un area para que los buses que

aun no van a salir hacia su destino, puedan estar parqueados y esperar su hora de salida. |

w I SYGNIXf RS ¢NIYyaFSNBYyOAlY [/ 2y-aiadESegiosly St f 1
En esta el transporte urbaritega para la descarga y carga de pasajeros, y luego trasladarlos hasta
algun punto de esa ciudad; y el transporte extr@ano y regional llega para la descarga y carga

de pasajeros, los cuales tienen como destino algun otro poblado, aldea o ciudaddrisedecir

que es el punto de enlace entre el servicio urbano, eMttaano y regional.

# Municipalidad de Guatemala, estudio Mercados Minoristas, 1988.
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w ¢ NI y & LJ2 Ndudanov BaNel niedic®por @I sistema de transporte de una
se une con sus poblados rurales, ya sean aldeas, caserios o fincas, o bien sea de un
departamental a otros municipios cercanos. En este tipordesporte se tiene establecidas
horas de llegada y salida de los lugares donde prestan el servicio.

w CNF YALRNIOS wS3IA2yLFfY 94 St YSRAZ2 LIRN St Odz
el de otra ciudad, a través de los buses que trasladesajpros entre estas. Estos tienen como
punto de llegada / partida las Centrales de Transferencia, en las cuales las personas que se
trasladan de una ciudad a otra pueden abordar un bus a su destino final.

w WSR +ALFfY 9aidl NXDrie deScarieteras)pfiicifatedlda Ry CAI2 NJ dzy |
(Verapaces GA4) que atraviesan transversalmente la Republica de Guatemala, de ellas se
desligan una serie de carreteras que la Direccion General de Caminos les llama rutas nacionales, y
departamentales, abaando todas las regiones de Guatemala. Es por medio de ellas que se lleva
acabo el funcionamiento del sistema de transporte guatemalféco.

ALDEAO %
AREA RURAL \
==\

TRANSPORTE RURAL

O EXTRAURBANO

> \

TRANSPORTE RURAL T:AE,ESISSEJ ;
O EXTRAURBANO S frmr.
MUNICIPIO -\\

CERCAN TRANSPORTE RURAL
0 EXTRAURBANO
AREA URBANA ALDEAO
ARFA RURAL

llustraciéon8. Sistema de Transporte Cristian Alexander Rashjal San2hés

% Municipalidad de Guatemala, estudio de Mercados Minoristas, 1988.
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RELACION DEL MERCADO Y TERMINAL DE BUSES
La relacion del transporte es inherente al sistema comercial, ya que se debe utilizar el trasporte
para movilizar los productos desde su punto de produccion hasta el punto de comercializacion.
Necesitando ai de algun medio de transporte (camiones, pickups, etc.) para trasladar los
productos.

Sin embargo méas que ser por esta razén la relacion principal entre estos dos tipos de servicio, es
la de que la mayoria de personas que viven en el interior dedeaisn obtiene sus productos de
consumo diario en los mercados de su localidad, y en base a que la mayor parte de la poblacion se
moviliza por medio del transporte publico, es necesario crear las condiciones idéneas para que los
consumidores puedan traneptarse de una forma directa entre su lugar de origen y el lugar
donde obtienen los productos para el consumo de su familia y propio.

No obstante lo anterior no quiere decir que estos servicios compartan a plenitud sus areas
internas y sus circulacionesino que una complementa a la otra, ya que los consumidores para
poder comprar sus productos en el mercado necesitan trasladarse de sus viviendas a los mercados
y viceversa.

El mercado y terminal de buses tiene funciones distintas, pero si deberaonslese de mantera
gue faciliten las actividades de comercio (compra y venta de mercancias de los usuarios del area
de influencia indirecta y directa) y el ascenso y descenso de pasajeros (en la terminal de buses).

a7
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ESTACION DE BUSES PARTICULARES, GUA

ACTUAL ESTACION DE BUSHSRBBINORTE

Mapa4 Infraestructura Actual. Elaboracion Propia 2015

& , =
% < g
P --—-.,,: . d i e
% - "-, | X '\_. ‘-3-I, "‘"".‘:-
- ! W {.:' 4, / Vi £ 12.';1" m :.-" - ] —
ﬂ; “an ) ";% L ez i g
; 3 T, Iy " £
{‘j“_ oS L "l:'.,'#_ - Y E L i »
o A s — . m LOTIFICACION EL 3
] -;{b - BULUET J : s T ToAS s
-V‘%" ESTADIG  MONJA 7Y N
i o ‘i:t:i :.l- -'_ IGUAR -:'l'l}'. '{F
7ONA ' 5 % b Nes s weime | 7() | ZON %
. ! :': ¥ ¥ Q . \y
FMCA CHIFDC 5.4, Aot i SANTD Y
® / # : " SAN  WARDOS kS
i A - f ] 3 o /
4 @ ] ZONA-3 ;
LR %’\ _. = 4l 3 _'ﬂ ". SAN  JUAN  ACALR :
‘I I 1 "_,.-"'_ -
J's‘_, %‘ Z T A lﬂ] . = EE = 'F‘M COLOMA  SASAY ‘e
.'E = -" ) A “
! B AN ICENTE % % ;
= : %,a . h S FINGA SASAY % ﬂ
r C . : e b - :‘.-"r ¢
. , . ZONA 9 i
T ? % > | ) : 0
. 'Esrtésn’mi s {;ﬂﬁru’tm FINCA  CHICHUN MILA ENGERALDA LéJ
U\ER L ZONA /1 . ZONA = 7
- e 57—~ ZONA 6 { ¢
L .Iz :u II.' ; - .".:. [ : 1 9
/ 4 Td 5 SACHAMACH Q
- ’ ) by, G
| i zﬁ“) W |_
%, COLOMLA MUEWVA Th p 7 3 - TALFET!
l § 4 7 ) J ~ INGRESO COBAN _ %, . 5
o = Ih"‘ 1 "; o i ; O
k) L ! 2
1 - 2 <
’5 . <
. ® m
- k D
e 5
» o ] I — '7:1 '_, )
I 5 — ' : xx
,_ " o G 7
\‘u. "I L
< <
2 * nd
= - = . - = - X LL
g = = - B i ; - A Z
= : | e o Ll i -
ESTACION DE BUSES COLONIA MUNICIF ESTACION DE BUSES DE CARCHA

ESTACION DE CAMIOKNEERCADO LPERMINAL

49



v CRlaLd

=

kS

L e [+ . - \\'. 4 x
i ".._f&.‘.'n {_,-:' . : 1 iy i/ %:1:{‘ o J'I'?' f F'&
i - h A o LY LA ! % e,
Nl RN AN N AN L Sl e A
ZONA WILTAR — FABRICA D Bl o CUALGH (| 3 c -‘:% o ;{
o canaes %) PR ZONA AT 0 SRZONA 10 & [
& F,.-“' &, - ) \ Ay REGIONAL = %4
. A - . . .
T %, / BULLIET / 2 it e
) % ESTADIS  MONJA ==
o e : - AR "Iﬁ".a. e
ONA 5 G e ws ol | (7(0) 4
"I':':‘. L ) | o
FMCA CHIFOC 5.8 Ao " SANTD
- / ﬂ i SEN  WARCOS ’ kS
B = § A
o
% BN L1 ZONA-3
6‘1‘% 1 = SAN JUAN  AGALA i |
iy, S : . # ='| E ] - :IH ﬂ,“‘ma“ COLOMA  SASAY .
% z 6]\‘.] ,E: E E o g 5
B AN NCENTE 5, I:i. %
e FIHEA  SASAY %,
il W
| A% h % 5 ZONA 9
- 'Em.én’mi ' :ﬁL“m FINGA  CHICHUN WiLh ESMERALDA

-~

SIMEOLO DESCRIPCION

PALACIO MUNICIPAL

SIMBOLO DESCRIPCION
INDICA AREA DE INTERVENCION

INDICA CURVA DE NIVEL @ 20 m

CATEDRAL

MERCADC MUNICIPAL W INSTITUCIONES EDUCATIVAS
COLONIA

EDIFICIO DE GOBERNACION L maestro | NOMBRE DE COLONIA O BARRIO
A —

ORGANISMO JUDICIAL INDICA PUENTE
—

MINISTERIO PUBLICO x INDICARIO

CAMPO DEPORTIVO ZONA 17 INDICA ZONA

CAMPO DEPORTIVO 1 GAV INDICA NOMENCLATURA MUNICIPAL

DE CALLE O AVENIDA

INDICA CUERPO DE AGUA

7. Plaza Magdalena

50

.

ZON

2

£l

o

1
SOENG 'I'

S ZONA 8\

TALFETATE
f.';__"
-
== |
e
™ _ Loy
- e w a |
—. /% (A . 1 N
| ", i - , 3 S i o
, - | 4 K R ol eimasi 0w LT kS ‘t% b 'ﬁh

Mapa5 Factores Urbano Sociales. Elaboracion Propia 2015

8. Parque Central

FACTORES URBANO SOCIALES



=

70N AT

SIMBOLOGIA

Mapa 6 Accesibilidad. Elaboracién Propia. 2015
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ESTADO ACTUAL Fotografia Agentes contaminantes en Terreno
El terreno posee una gran érea libre de contaminantes visuales, ya que se encuentra en
unaarea retirada del casco urbano. Esta misma caracteristica crea una premisa
importante ya que, el proyecto no debe generar un impacto muy fuerte en el lugar ya que

en todas las colindancias se posee una gran riqueza visual.

AGENTES CONTAMINANTES

l
0

o Porla gan expansion del area urbana, se ha visto afectada la integridad visual, ya que, en
Al el ingreso de Coban se han colocado gran cantidad de anuncios y publicidad, la cua

la imagen urbana, en cuanto al terreno, por estar alejada del casco urbanchaovssto
afectada por dicho contaminante.
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USO DEL SUELO URBANIISTRIBUCION DE LA INFRAESTRUCTURA URBANA
La infraestructura actual corresponde en un 75% al sector privado distribuido en mayor
porcentaje para el sector vivienda.

A. VIVIENDAd area urbana mantiene una alta densidad de uso de suelo para vivienda, pero con
el desarrollo actual se ha modificado a tal punto de volverse mixto con el sector comercial,
principalmente en el centro que es el lugar habitual de concentracion de lasudisties
gubernamentales, municipales, financieras, y, primordialmente del sector comercial y servicios.
(Coban)

B. COMERCIO Y SERVIOttaatiene un desarrollo predominantemente en las vias principales

de acceso a la ciudad como es la carreteracCi¥ que es la via principal de comunicacion
terrestre se ha afianzado como el eje de desarrollo con uso mixto del suelo entre viviendas y
comercios enfocado a la clase social alta. De la misma forma sucede con las vias secundarias que
comunican San Judhamelco y San Pedro Carcha. Las vias colectoras se han vuelto corredores
comerciales € 25% restante esta destinado para uso publico conformado por areas de uso
comun, vias de circulacién, servicios, equipamiento, areas administrativas, terrenaspalesi

baldios, areas recreativis

AREAS VERDES e

La ciudad de Cobén, por este é%

'
I

emplazada entre cerros esti //
definida y limitada {7\\
naturalmente  por  estos|

accidentes geograficos, qur |

dan forma a un cinturén verde_4 L___
natural. Por ejemplo tenemos _l=2==""

==

T B4 AVER .

s

el Parque Nacional La (o caus BN
Victorias, en pleno CASC(BENEFIZiG SaNTA e 5]
urbano, que esel pulmoén
principal de la Ciudad.
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Mapa9 geometria de Coban en los afios

% Grupo Ecofuturo, G. (2004). Revista N¥drde Verde Verapaz6.
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AREAS DEPORTIVAS

El acceso a las areas con instalaciones deportivas se encuentran ubicadas en la parte noreste de la
ciudad de Coban: el Institutdacional para la Juventud (INJAV), estadio José Angel Rossi, campo
No. 2, Parque Nacional Las Victorias, lugares donde se concentran las actividades deportivas del
municipio y donde pueden practicarse los deportes por particulares.

EDUCACION

El desarrlo de la infraestructura educativa debe considerarse como una priormad las
autoridades municipales y gubernamentales, dado las necesidadespdél&cion que motivado

al sector privado a establecer colegios que atiendasfelmanda actual. La probigtica actual es

la ocupacion de edificios que no cuentzom las instalaciones necesarias para prestar este servicio
y su ubicacién tampoco esstratégica, |0 que ocasiona problemas entre el transito peatonal y
vehicular.

SALUD

El servicio de salud basmante es cubierto a través de la infraestructura propiaMelisterio de
Salud, las prestadoras de salud y los programas propios de algugamizaciones no
gubernamentales que se orientan en brindar accesoeglicamentos de bajo costo y a jornadas
médias. La Municipalidad no ha asumidn responsabilidad de propiciar la coordinaciéon
interinstitucional para mejorar loservicios de salud.

AMBIENTE

Las necesidades ambientales estdn medianamente satisfechas, en razén de que se explota el
ecoturismo de laegion y se desarrollan acciones de proteccion y conservacion, enfatizando la
convivencia arménica con los recursos naturales. La mayor dificultad presente en el espacio
urbano es el crecimiento de la periferia de la ciudad transformada al entorno naiturtahsar en

cuenta el impacto ambiental que ocasionan en el medio. El centro urbano se ve afectado porque
alrededor se encuentran los establecimientos de abastecimiento y servicios, por ejemplo: el
mercado central, con instalaciones insalubres y sin losamiemos adecuados para la extraccion

de los desechos. Ademas de la proximidad de las terminales de buses extraurbanos que de igual
forma ocupan terrenos baldios con el minimo de instalaciones, lo que ocasiona aglomeracion de
personas, ruido, basura, corgj®mnamiento, etc.

El suministro del servicio de agua potable, debidamente tratada asi como el desfogue y
tratamiento de las aguas negras también supone un reto para el gobierno locaeihisos
basicos son insuficientes y sus sistemas tecnoldgices@adeactualizacion o modernizaciof.

27 Grupo Ecofuturo, G. (2004). Revista N¥drde Verde Verapaz6.
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Terminal de transporte y Centro de Transferencia Norte, Coban Alta Ve

CAPITULO 6

ANALISIS DESITIO
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UBICACION
El terreno se encuentra localizado en el area norte de Coban, ubicandose a orillas del periférico norte,

a camociceeste como salida hacia Chisec,
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ANALISIS DEL SITIO





































































































































































